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H     =    50 0 00 .0 0 0 m
T     =      1 18 .0 3 3 m
f    =        0 .1 39  m
k m       29 + 46 8 .8 70
h  T S =      4 7 .2 22  m

- 0. 27 3 1 %
9 67 .0 1 6 m

-0 .7 4 53  %
4 06 .5 6 9 m
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Hö h e  G ra di e nte  L /A

Ge lä nd e h öh e  QP

Le e rb an d

Le e rb an d

Sta tio n Q ue rp ro fil

63 .0 0 0

bezogen au f 2.00 %  / cm
linker  Fahr bahnr and

rechter  Fahrb ahnran d

728.035 798 .093

q=2.5% d( Q )= 0.035 68%

q=-2.5%

d( Q )= 0.035 68%

596.93 4

200 / R  (cm)

R echtskurve

Linkskurve R =- 6000 l=6 72.698m A= 1000l= 388.889 m

Si ch tw e i te
vo rhande ne Sichtw eite
Fahrt  von l inks  nach recht s
Fahrt  von rechts  n ach l in ks
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k leine S andlagen ver näßt

k leine S andlag en vernäß t

2. 9

von 29+ 000 bis 2 9+8 00

Erk lärungen  der Abkürzungen  und Sym bole
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H = Humus , Torf
F = Faulschlamm

h = humos, torfig
o = organische Beimengung

Kalkgehalt:
+   = kalkhaltig
++ = s tark kalkhaltig

B odenart < 1 5 % 15  - 30 % > 30  %
B eimengung
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