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Unterlage 17.2.1

1 Aufgabenstellung

Die Neuplanung der Ortsumfahrung Celle kann nach Aussage des Verkehrsplaners dazu
fuhren, dass auf einigen bereits bestehenden Stral3en die Verkehrsmengen ansteigen, da
diese beispielsweise eine Zubringerfunktion zu den Anschlussstellen der Ortsumfahrung
erfullen werden.

Um solche StralRen oder Stralienabschnitte zu lokalisieren und weitergehend zu
begutachten, soll fur das Planfeststellungsverfahren zum 4. Bauabschnitt der
Bundesstralie 3 Ortsumfahrung Celle ,Nordteil” eine schalltechnische Untersuchung
gemal Frankenschnellweg-Urteil durchgeflhrt werden.

Der 4. Bauabschnitt hat eine Lange von ca. 2,4 km und verlauft zwischen der B 191 im
Bereich des Celler Stadtteils Altenhagen und der bestehenden B 3 zwischen dem Celler
Stadtteil Hehlentor und der Ortschaft Grol3 Hehlen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden fir den o. g. Bauabschnitt die
StralRen mit einer Verkehrszunahme identifiziert und die durch den Mehrverkehr
verursachten schalltechnischen Auswirkungen in Anlehnung an die Sechzehnte
Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 ermittelt.

Als Bezugsfall soll der ,3. Bauabschnitt fertiggestellt* herangezogen werden. Fur diesen
wird bereits der Planfeststellungsbeschluss erwartet.

Das Untersuchungsgebiet ist in seiner Ausdehnung der Abbildung 1 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind gemal §17, Abs. 1, Satz 2
FStrG in der Abwagung von der Planfeststellungsbehérde zu bericksichtigen.
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Unterlage 17.2.1

Abbildung 1: Grenze des Untersuchungsraumes

2 Grundlagen

21. Allgemeines

Der § 41 BImSchG und die 16. BImSchV fordern die Erfassung des Larms, der von der zu
bauenden oder zu andernden Stralde selbst ausgeht.

Laut Urteil des 4. Senats vom 17. Marz 2005 — BVerwG 4 A 18.04 qilt zudem:

,Nimmt als Folge des Strallenbauvorhabens der Verkehr auf einer anderen, vorhandenen
Stral3e zu, ist der von ihr ausgehende Larmzuwachs im Rahmen der Abwagung nach § 17
Abs. 1 Satz 2 FStrG zu bericksichtigen, wenn er mehr als unerheblich ist und ein
eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem planfestgestellten Stralenbau-
vorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stralle besteht”.

Far die Abwagung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung.
Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete festgelegten
Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmaliig gesunde
Wohnverhaltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.)
gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung
von Larmschutzmalinahmen.
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Unterlage 17.2.1

Kritisch wird es, wenn die juristisch anerkannten Schwellenwerte der Gesundheits-
gefahrdung Uberschritten werden. Das Bundesverwaltungsgericht geht in gefestigter
Rechtsprechung (BVerwG Az. 9 C 2.06 vom 07.03.2007) davon aus, dass eine
Gesundheitsgefahrdung fur Wohngebiete gegeben ist, wenn Beurteilungspegel von
oberhalb 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vorliegen.

2.2. Technische Grundlagen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fur die
Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutz-
verordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralden” (RLS-90).

Beurteilungspegel flr Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender
Schallereignisse wie z. B. der StraRenverkehrsgerausche dient der A-bewertete
Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Schallabstrahlung einer Schallquelle) des Verkehrs auf einer
Stralle oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L, £ gekennzeichnet. Der
Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrs-
weges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der
StralRenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet.
Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen (DTV) einschliel3lich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem

Emissionspegel unter zusatzlicher Bertcksichtigung des Abstandes zwischen Immissions-
und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Uber dem Boden sowie von
Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von Straldennasse wird nicht bericksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemal’ § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem

Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur
Berucksichtigung der zusatzlichen Storwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerauschen werden getrennt flr die Zeitraume ,Tag” und ,Nacht” berechnet:

L, fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L, n fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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Unterlage 17.2.1

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e
zum Immissionsort und fur Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern.
Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
moglich.

Lichtsignalanlagen werden nach 4.2 der RLS-90 mit einem Zuschlag flr die erhdhte
Storwirkung in Abhangigkeit vom Abstand bertcksichtigt.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude) sind in den Lageplanen und Berechnungs-
unterlagen gekennzeichnet.

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des elektronischen Rechenprogrammes
IMMI, Version 2016 [412] vom 02.05.2016 der Firma Wolfel Engineering GmbH + Co. KG
durchgefuhrt. Die Gebaude in ihrer Lage und Hohe sowie die Stral3en wurden in einem
3-dimensionalen Ausbreitungsmodell digital erfasst.

Das Abschneidekriterium gemal ,Frankenschnellweg-Urteil“ von 0,2 dB entspricht einer
DTV-Zunahme von 5 % bei gleichbleibenden SV-Anteilen und wird wie folgt begrindet:

¢ Nach dem Stand der Wissenschaft zur Wahrnehmung von Pegeldifferenzen liegt
der gerade noch horbare Unterschied im Lautheitsempfinden zweier Gerausche bei
1 dB (entspricht DTV + 25,9 %). Der gewahlte Filter liegt damit deutlich unterhalb
der Horbarkeitsschwelle.

e |Im Rahmen der Prognose-Berechnung entstehen kleine Veranderungen der
Verkehrsmengen auch modellbedingt (z.B. durch Rundung oder unterschiedlich
verlaufende Iterationsprozesse). Im Bereich dieser marginalen Pegelerhdhungen ist
der gerichtlich geforderte eindeutige Ursachenzusammenhang zum
planfestgestellten StralRenbauvorhaben nicht gegeben.

e Selbst wenn eine solche marginale rechnerische Erhohung des Beurteilungspegels
ihre Ursache im planfestgestellten Strallenbauvorhaben haben sollte, ware sie nur
dann als erheblich anzusehen, wenn die Larmvorbelastung ihrerseits bereits von so
hoher Intensitat ware, dass sie sich dem Grad der Gesundheitsgefahrdung naherte
oder diesen gar erreicht hatte. In diesen Fallen kann jedoch davon ausgegangen
werden, dass bereits aufgrund der gegebenen Vorbelastung angemessenes
Wohnen im Gebaude mithin nur gewahrleistet ist, wenn hinreichender passiver
Schallschutz besteht. In diesen Situationen erscheint es deshalb gerechtfertigt, die
ohnehin nur marginale rechnerische Erhohung des Larmpegels um maximal 0,2 dB
allgemein als zumutbar zu werten.
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Unterlage 17.2.1

2.3. Datengrundlagen

Die Grundlage fur die vorliegende Untersuchung des nachgeordneten StralRennetzes nach
dem ,Frankenschnellweg-Urteil“ bildet eine Verkehrsprognose auf den Zeithorizont im Jahr
2030. Die maldgeblichen Verkehrsbelastungen wurden von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-
Ing. Schubert zur Verfligung gestellt (siehe Unterlage 17.2.4.1 - Berechnungsgrundlagen).
Zur Verwendung standen Belastungsangaben in Kfz/\WWerktag sowie Belastungsangaben in
Schwerverkehr/Werktag. In Abstimmung mit der Planfeststellungsbehorde wurde eine
Tag/Nacht-Verteilung der Verkehre nach Faktoren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an
Stralden - Ausgabe 1990 - RLS 90“ Tabelle 3 vorgenommen.

Fir das StraRennetz liegen vom Verkehrsplaner auf 100 gerundete Verkehrsbelastungen
ab 200 Fahrzeugen zu Pkw und Lkw vor. Verkehre unter 200 Fahrzeugen taglich sind
grundsatzlich nur schwer oder gar nicht prognostizierbar. Fr den Pkw-Verkehr wurde die
Untersuchung dementsprechend mit den gerundeten Verkehrsbelastungen ab 200
Fahrzeugen durchgefuhrt. Fur den Schwerverkehr hingegen verfalscht diese
Herangehensweise die Ergebnisse, bei denen Erhdhungen von 0,2 dB relevant werden, in
unverhaltnismafiger Weise. Nach Abstimmung mit der Planfeststellungsbehérde wurden
demzufolge Schwerverkehre ab gerundet 100 Fahrzeugen in die Untersuchung
einbezogen.

3 Identifikation von Verkehrswegen mit Larmzuwachs

3.1. Vorgehen

In einem ersten Schritt wurden die Verkehrsdaten in der Modellprognose Stadt Celle 2030
— StralRennetz mit 3. Ausbaustufe (Bezugsfall) den Verkehrsdaten Modellprognose Stadt
Celle 2030 — StralRennetz mit 3. und 4. Ausbaustufe (Planfall) -sowohl fur den Pkw- als
auch den Schwerlastverkehr- gegentbergestellt.

Ziel der Gegenuberstellung war die Identifikation von Stralen oder StralRenabschnitten,
die im Planfall eine Verkehrszunahme im Pkw- oder Schwerlastverkehr erfahren. Die
verwendeten Daten sind der Unterlage 17.2.4.1 zu entnehmen.

Es wurden 14 StralRen- oder StralRenabschnitte identifiziert, auf denen eine Verkehrs-
steigerung zu erwarten ist (siehe Tabelle 1).

Anschlielend wurde anhand der mafigeblichen stiindlichen Verkehrsstarke sowie dem
maldgebenden Schwerverkehrsanteil in % jeweils fur den Tag- und Nachtzeitraum gepruft,
ob ein Larmzuwachs > 0,2 dB zu verzeichnen ist.
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3.2.

Ergebnisse

Unterlage 17.2.1

Das Ergebnis in Tabelle 1 zeigt, dass von den 14 betroffenen Stral3en- oder Stralen-

abschnitten mit einer Verkehrssteigerung in 11 Fallen ein Larmzuwachs von > 0,2 dB

ermittelt worden ist.

Tabelle 1: StraRenverkehrsdaten (Prognose 2030) Bezugs- und Planfall

Emissionspegel

Emissionspegel

M Lkw-Anteil Lime Differenz Lz
Stralte Tag | Nacht | Tag | Nacht | v, Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/h] [%] [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
. Bf. | 522 | 696 | 7,1 | 36 64,2 54
E 74:1 (h)D 70 0,5 0,4
achtehausen | pf | 558 | 74,4 | 7,8 | 3,9 64,7 54,4
B3alt-nérdl. | Bf.| 840 | 154 | 86 | 86 20 66,7 59,3 06 06
AS Grol Hehlen "pr 954 | 1749 | 8.8 | 8.8 67,3 59,9 | |
B3 alt-OD Bf. | 934 | 979 1 112| 11,2 63,4 56
Grol3 Hehlen 50 0.4 04
nordl. Pf.| 570 | 104,5 | 116 | 11,6 63,8 56,4 | |
L 240
B3alt-OD Bf. | 486 | 89,1 |123| 12,3 63,3 55,9
Grol Hehlen 50 0.3 0.4
nordl. Pf.| 516 | 946 |128| 12,8 63,6 56,3 ’ |
Lange Str.
B3 alt- OD Bf. | 1.032 | 189,2 | 76 | 7.6 65,1 57,7
GroR Hehlen
zwischen Alt 50 0,5 0,5
GroR Hehlen Pf. | 1.098 | 201,3 | 8,2 | 82 65,6 58,2
und K 78
Alt GroRt Hehlen | gf | 270 | 495 | 24 | 07 56,8 48,3
- OD GroR 50 0,2 0,1
Hehlen Pf.| 282 | 51,7 | 23 | 07 57 48,4
Dornbergstr. Bf. | 126 | 23,1 | 51 | 15 55 45,6
nordl. ) 50 0,2 0,3
Altenhager Pf. | 138 253 | 4,6 1,4 55,2 45,9
Kirchweg
Doérnbergstr. Bf. 42 7,7 15,2 | 4,6 53,3 42,6
siidl. Altenhager 50 0,2 0,3
Kirchweg Pf. | 48 88 |[133]| 4 53,5 42,9
Marienwerder- Bf. | 60 i 106] 32 50 53,7 34 02 03
allee P.| 66 | 121 | 97 | 29 53,9 43,7 | |
B 191 - OD Bf. | 678 |1243| 97 | 97 66,1 58,7
Altenhagen 6stl. 70 0,3 0,3
K 32 Pf.| 702 | 128,7 | 10,3 | 10,3 66,4 59
B 191 - Bf. | 684 | 1254 | 96 | 96 66,1 58,7
Rerort 70 0,3 0,3
auBerorts Pf. | 708 | 129,8 | 10,2 | 10,2 66,4 59
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Unterlage 17.2.1

M Lkw-Anteil Emissionspegel Em_lssmnspegel
Lme Differenz L, g
StraBle Tag | Nacht | Tag | Nacht | v, Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/h] [%] [km/h] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
B191- Bf. | 624 | 114,4 | 10,6 | 10,6 66 58,6
aullerorts 70 0 0,1
westl. K 29 Pf. 648 118,8 | 10,2 | 10,2 66 58,7
John-Busch- Bf. | 1.008 | 1344 | 74 3,7 67,1 56,9
70 -0,2 -0,1
Stralte Pf. | 1.032 | 1376 | 6,6 | 3,3 66,9 56,8
Bf. 84 15,4 7,6 2,3 56,4 46,8
Alte DorfstralRe 70 0 -0,5
Pf. 90 12 6,9 34 56,4 46,3
Erlauterungen:
M: Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Vaul: zulassige Hochstgeschwindigkeit
Lme Emissionspegel tags / nachts
Bf. Bezugsfall
Pf. Planfall

Eine Ausnahme stellt die K 84 zwischen den zwei Anschlussstellen der neuen B 3 dar.
Hier sind leichte Erhéhungen der Verkehrszahlen zu verzeichnen, die jedoch keinen
Larmzuwachs von > 0,2 dB zur Folge haben. Die K 84 wurde nicht in der Tabelle
aufgefuhrt, weil eine Entlastung der straldenbegleitenden Gebaude durch den Bau der
Ortsumfahrung bereits erheblich ist, sodass hier auch geringe Verkehrssteigerungen
vertretbar erscheinen.

Eine Ubersicht der ermittelten Abschnitte zeigt der Ubersichtsplan in der Unterlage 17.2.2.
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Unterlage 17.2.1

4 |dentifikation von Gebauden uber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts

41. Vorgehen

Far die StraRen oder Stralienabschnitte mit Larmzunahmen > 0,2 dB wurde eine
weitergehende Untersuchung in Bereichen mit angrenzender Bebauung durchgefuhrt. Die
Larmsituation wurde anhand von Isophonen fir 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts
(entspricht den Grenzwerten der 16. BImSchV fur Dorf- und Mischgebiete) bzw. 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts (entspricht den Schwellenwerten der Gesundheitsgefahrdung)
berechnet. MaRgebliche Grundlagen zur Ermittlung des Larmpegels sind die
prognostizierten Verkehrsaufkommen aus Pkw- und Lkw-Anteilen, deren Verkehrs-
verteilung zur Tages- und Nachtzeit sowie die maximal zulassigen HOochst-
geschwindigkeiten auf den einzelnen Stral3en - bzw. Berechnungsabschnitten. Als
Eingangsdaten wurden die in Tabelle 1 aufgefluihrten StralRenparameter verwendet.

Die Angaben zu den maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeiten resultieren aus der
schalltechnischen Untersuchung zur Auswirkung der Ortsumfahrung Celle LK2013.036.
Die mafRgeblichen Verkehrsbelastungen der untersuchten Stral’en wurden von der
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert aus der ,Verkehrsuntersuchung zur Verlegung
der B3 — Ortsumgehung Celle, Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont
2030 zur Verfugung gestellt.

Die Berechnungen erfolgten ohne topografische Eingangsparameter sowie ohne
Abschirmung durch Gebaude. Die Ergebnisse wurden vereinfacht als Achsparallelen
dargestellt.

4.2. Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Larmbelastung auf den betroffenen
Verkehrswegen variiert. So ist beispielsweise die Ortsdurchfahrt Grol3 Hehlen deutlich
starker belastet als z.B. die Marienwerderallee. Die Ergebnisse werden dementsprechend
fur starker belastete Passagen detailliert (siehe Unterlagen 17.2.2.1 und 17.2.2.2) und far
weniger stark belastete Abschnitte in einer Grobubersicht oder gar nicht dargestellt (siehe
Unterlage 17.2.2).

Der Ubersichtsplan in der Unterlage 17.2.2 zeigt, dass fiir die stark belasteten Abschnitte
der B 3 — Celler Stralde (Ortsdurchfahrt Grol3 Hehlen) sowie der B 191 — Luneburger
HeerstralRe (zwischen Garssen und Althagen) separate Unterlagen 17.2.2.1 und 17.2.2.2
angefertigt wurden.

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich nachts die schalltechnische Situation kritischer darstellt
als im Tagzeitraum. An der B 3 — Celler Stral3e, Bereich Ortsdurchfahrt Grol3 Hehlen
werden 33 Gebaude von der kritischen Isophone von 60 dB(A) nachts tangiert (siehe
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Unterlage 17.2.1

Unterlage 17.2.2.1). Die mischgebietskonforme Isophone von 54 dB(A) nachts wird in
einem Abstand zur Stralengradiente von 36 m innerorts und 56 m aul3erorts
uberschritten.

Auch an der B 191 ist die Bebauung von Beurteilungspegeln von >= 60 dB(A) nachts
betroffen. Hier werden 9 Gebaude von der kritischen Isophone tangiert (siehe Unterlage
17.2.2.2). Die mischgebietskonforme Isophone von 54 dB(A) nachts wird in einem Abstand
zur StralRenmittelachse von 36 m innerorts und 66 m aul3erorts Uberschritten.

Far die von den kritischen Isophonen betroffenen Gebaude wird es notwendig, in einer
weitergehenden Untersuchung eine Einzelpunktberechnung durchzufuhren (siehe
Kapitel 5).

Fir die Ausschnitte 1 und 2 (Alt Grold Hehlen und K 74) werden die Ergebnisse der
Isophonenberechnung in der Unterlage 17.2.2 abgebildet.

Die Bebauung an der Stralde Alt Grof® Hehlen (Ausschnitt 1) wird in geringem Umfang
(1 bis 2 Gebaude) von der Isophone 54 dB(A) nachts tangiert. Kritische Beurteilungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wurden nicht berechnet.

Die Bebauung an der K 74 (Ausschnitt 2) wird in geringem Umfang (1 bis 2 Gebaude) von
den Isophonen 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts tangiert. Kritische Beurteilungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wurden nicht berechnet. Eine weitergehende
Untersuchung der beiden Ausschnitte ist somit nicht erforderlich.

Die ubrigen in blau dargestellten Stral’enabschnitte (Dornbergstrale, Marienwerderallee
und Alte Dorfstral’e) weisen so geringe Verkehrsbelastungen auf, dass auf eine
detailliertere Plandarstellung verzichtet wurde (selbst die Isophonen 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts waren nicht erkennbar).
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Unterlage 17.2.1

5 Detailuntersuchung von betroffenen Gebauden

5.1. Vorgehen

Anhand einer vereinfachten Isophonenberechnung wurden an Stral3en oder Stralen-
abschnitten, fur die ein Larmzuwachs von > 0,2 dB ermittelt worden ist, Gebaude
identifiziert, welche von Isophonen, die der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung
entsprechen (70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts), betroffen sind. Fur diese Bebauung
wird es notwendig eine Einzelpunktberechnung an den Gebauden selbst durchzufuhren.

Dazu wurde im Vorfeld der Untersuchung eine Ortsbefahrung bzw. —besichtigung
durchgefuhrt um Erkenntnisse Uber die Hohe der betroffenen und umliegenden Gebaude,
Positionen von Fenstern an den betroffenen Gebauden, ggf. vom Ausbreitungsmodell
abweichende maximal zulassige Hochstgeschwindigkeiten und mogliche Standorte von
Lichtsignalanlagen zu gewinnen.

Die Ergebnisse der Ortsbesichtigung wurden in 3-dimensionale Schallausbreitungs-
modelle Ubertragen. Zudem wurden an den betroffenen Gebauden Uber die Fassaden in
einem Abstand von 0,5 m Immissionspunkte platziert. Die Eigenreflexion der Gebaude
bleibt dabei unbertcksichtigt. Die topografischen Gegebenheiten wurden in den
Berechnungen bertcksichtigt.

Die Berechnungen wurden sowohl fur den Bezugsfall (StralRennetz mit 3. Ausbaustufe der
OU Celle) als auch fur den Planfall (Strallennetz mit 3. und 4. Ausbaustufe der OU Celle)
durchgefuhrt.

5.2. Ergebnisse

In der Unterlage 17.2.2.4 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung aufgefuhrt. In
der Tabelle sind die Adressen der Gebaude benannt und die Beurteilungspegel fur
Bezugs- und Planfall sowie die Differenz zwischen Bezug- und Planfall aufgefuhrt.

Die Ergebnisse zeigen, dass an den untersuchten Gebauden im Bezugsfall
Beurteilungspegel von bis zu 73,1 dB(A) tags und 65,7 dB(A) nachts berechnet worden
sind (LUneburger Heerstralle 58A). Demgegentuber stehen im Planfall Beurteilungspegel
von maximal 73,4 dB(A) tags und 66 dB(A) nachts ebenfalls an der Lineburger
HeerstralRe 58A. An den Uberwiegenden Gebauden sind nur Fassaden oder Fassaden-
bereiche von Beurteilungspegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich — also 70 dB(A)
tags und/oder 60 dB(A) nachts — belastet.

An den meisten Gebauden die bereits im Bezugsfall mit Beurteilungspegeln von 60 dB(A)
und mehr nachts belastet sind, ist im Planfall eine weitere Erhohung der Beurteilungspegel
berechnet worden. An einigen Gebauden wurde im Planfall die Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung von 60 dB(A) nachts zum ersten Mal Uberschritten (z.B. Krahenbergweg 2).
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Aus den Ergebnissen ist abzuleiten, dass die betroffenen Gebaude immer auch leisere,
larmabgewandte Fassaden aufweisen, an denen der Grenzwert der 16. BImSchV fur Dorf-
und Mischgebiete von 54 dB(A) unterschritten wird. Die detaillierte Einzelpunktberechnung
zeigt auch, dass an einigen wenigen Gebauden im Planfall die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts nicht Uberschritten wird. Bei den Gebauden
handelt es sich um Objektnummern 10, 21, 36 und 37 (Gopelweg 5, Krahenbergweg 1,
Am Reiherpfahl 3 und Am Reiherpfahl 1). Diese Gebaude wurden in der
Isophonenberechnung nur ganz leicht von der 60 dB(A)-Isophone tangiert.

Grundsatzlich ist eine Erhéhung der Beurteilungspegel von Bezugsfall zu Planfall sowohl
im Tag- als auch im Nachtzeitraum von bis zu 0,7 dB an den betroffenen Gebauden zu
erwarten (z.B. Celler Stralle 2 und 3). Demnach werden die Beurteilungspegel an
Fassadenseiten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht wesentlich im Sinne der
16. BImSchV (weniger als 2 dB(A)) erhoht.

6 Zusammenfassung

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zur Bundesstrale 3 Ortsumfahrung Celle
(Nordteil) wurde gefordert eine schalltechnische Untersuchung des bestehenden
Strallennetzes unter Berucksichtigung des ,Frankenschnellweg-Urteils“ durchzuflhren.

Als Bezugsfall diente dabei das Strallennetz in einer Modellprognose 2030 mit
3. Ausbaustufe der Ortsumfahrung. Den Planfall stellt das Stra3ennetz in einer
Modellprognose 2030 mit 3. und 4. Ausbaustufe dar.

Zunachst wurden Verkehrswege identifiziert, die im Planfall einen Larmzuwachs > 0,2 dB
erfahren. Es wurden 11 Verkehrswege festgestellt, flr die weitergehende Berechnungen
durchgefuhrt wurden. Die Berechnungsergebnisse wurden anhand von Lageplanen mit
Isophonen fur 64/54 dB(A) und 70/60 dB(A) tags/nachts mit dem Ziel aufbereitet, stral3en-
begleitende Gebaude, die von der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags und/oder 60 dB(A) nachts betroffen sind, zu identifizieren.

Im Ergebnis zeigen sich Betroffenheiten (Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts) im
Bereich der Ortsdurchfahrt Grol3 Hehlen (33 Gebaude, siehe Unterlage 17.2.2.1) und an
der B 191 — Luneburger Heerstralle zwischen Garssen und Althagen (9 Gebaude, siehe
Unterlage 17.2.2.2).

Die mischgebietskonforme Isophone von 54 dB(A) nachts wird im Bereich Gro3 Hehlen in
einem Abstand zur Stralengradiente von 36 m innerorts und 56 m aul3erorts
Uberschritten. Im Bereich der B 191 zwischen Garssen und Althagen wird die 54 dB(A)-
Isophone in einem Abstand zur Stralengradiente von 36 m innerorts und 66 m aul3erorts
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uberschritten. Die Gebaude innerhalb dieses Korridors sollten im Rahmen der Abwagung
Berucksichtigung finden.

Fir die von den kritischen Isophonen betroffenen Gebaude wurde in einer weitergehenden
Untersuchung eine Einzelpunktberechnung durchgefuhrt, dessen Ergebnisse in der
Tabelle der Unterlage 17.2.2.4 aufgefuhrt sind.

Die Ergebnisse verdeutlichen, dass an den Uberwiegenden Gebauden nur Fassaden- oder
Fassadenbereiche von Beurteilungspegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich —also

70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts— belastet sind und immer auch leisere, l[arm-
abgewandte Fassaden vorhanden sind, an denen der Grenzwert der 16. BImSchV fur
Dorf- und Mischgebiete von 54 dB(A) unterschritten wird.

Zum einen gibt es Falle, wo an den Gebauden bereits im Bezugsfall Beurteilungspegel
von 60 dB(A) und mehr nachts berechnet wurden und im Planfall eine weitere Erhdhung
der Beurteilungspegel festgestellt wurde und es gibt Gebaude an denen die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung im Planfall zum ersten Mal Uberschritten wurde. Die detaillierte
Einzelpunktberechnung zeigt auch, dass an einigen wenigen Gebauden im Planfall die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts nicht Uberschritten wird. Bei
den Gebauden handelt es sich um Objektnummern 10, 21, 36 und 37 (Gopelweg 5,
Krahenbergweg 1, Am Reiherpfahl 3 und Am Reiherpfahl 1). Diese Gebaude wurden in
der Isophonenberechnung nur ganz leicht von der 60 dB(A)-Isophone tangiert.

Grundsatzlich ist eine Erhohung der Beurteilungspegel von Bezugsfall zu Planfall sowohl
im Tag- als auch im Nachtzeitraum von bis zu 0,7 dB an den betroffenen Gebauden zu
erwarten. Dementsprechend werden an Fassadenseiten an denen die Beurteilungspegel
unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht erheblich im Sinne der 16. BImSchV
(weniger als 2 dB(A)) erhoht.

Hamburg, den 30.06.2016

i.A. Felix Neumann i.A. Jovana Dubajic
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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7 Fundstellen

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
vom 15.03.1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in der Neufassung der Bekanntmachung vom
26.09.2002, zuletzt geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 01.03.2011 (BGBI. | S.
1163)

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12.06.1990

(veroffentlicht: BGBI. 1990, S. 1036 ff)

in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (Erstes Gesetz Uber
die Bereinigung von Bundesrecht im Zustandigkeitsbereich des Bundes-ministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung)

(veroffentlicht: BGBI. 2006, S. 2146)

e Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen (RLS-90),
bekannt gegeben vom BMV mit allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr.
8/1990 vom 10.04.1990 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter
Berucksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom BMV mit ARS
17/1992 vom 18.03.1992
(veroffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208)

e Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschaftsstelle der Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e.V., Konrad-Adenauer-Stralle 13, 50996 Koln

e Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 14/1991
(Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr
vom 25. April 1991)

e Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege - SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV)
vom 04.02.1997
(veroffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f)
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Berechnungsunterlagen
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Unterlage 17.2.2.3

Berechnung der Emissionspegel

Die Grundlage fur die vorliegende Untersuchung des nachgeordneten Strallennetzes nach
dem ,Frankenschnellweg-Urteil” bildet eine Verkehrsprognose auf den Zeithorizont im Jahr
2030. Die mafigeblichen Verkehrsbelastungen wurden von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-
Ing. Schubert zur Verfiigung gestellt (siehe Unterlage 17.2.4.1 - Berechnungsgrundlagen).
Zur Verwendung standen Belastungsangaben in Kfz/Werktag sowie Belastungsangaben in
Schwerverkehr/Werktag. In Abstimmung mit der Planfeststellungsbehérde wurde eine
Tag/Nacht-Verteilung der Verkehre nach Faktoren der ,Richtlinien flur den Larmschutz an
Stralden - Ausgabe 1990 - RLS 90“ Tabelle 3 vorgenommen.

Fir das Strallennetz liegen vom Verkehrsplaner auf 100 gerundete Verkehrsbelastungen ab
200 Fahrzeugen zu Pkw und Lkw vor. Verkehre unter 200 Fahrzeugen taglich sind
grundsatzlich nur schwer oder gar nicht prognostizierbar. Fir den Pkw-Verkehr wurde die
Untersuchung dementsprechend mit den gerundeten Verkehrsbelastungen ab 200
Fahrzeugen durchgefluhrt. Fir den Schwerverkehr hingegen verfalscht diese
Herangehensweise die Ergebnisse, bei denen Erhéhungen von 0,2 dB relevant werden, in
unverhaltnismaliger Weise. Nach Abstimmung mit der Planfeststellungsbehdrde wurden
demzufolge Schwerverkehre ab gerundet 100 Fahrzeugen in die Untersuchung einbezogen.
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Abbildung 1: Prognosebelastung 2030 im StraBennetz mit 3. Ausbaustufe der OU Celle
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Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
indB(A) | indB(A) | indB (A)
B3

EG |NW] 26 | 65 5771654 58 104 03

0G1 |[NW | 54 | 65 | 57.7 | 654 | 581 | 04 | 04

EG |NO| 26 |701 627 705|631 |04 | 04

0G1 | N/O| 54 |693] 619 697|623 | 04 | 04

EG |NO| 26 |701 628 705|632 |04 | 04

1 | Lange strae 1 [ OCT | NIO | 54 [69.5] 62 [60.7] 623 [ 04 | 03
EG | S/IO| 26 |642 568 646|572 |04 | 04

EG | SW | 26 | 50 | 426 |504| 43 | 04 | 04

OG1 | SIO| 54 | 645|572 | 649|576 04 | 04

OG1 | SW | 54 | 523 449 |52.7| 453 | 04 | 04

EG | SW | 26 |53.7| 463 |54.1| 467 | 04 | 04

0G1 |SW | 54 | 55 | 47.7 | 554 | 481 | 04 | 04

EG |NW | 26 | 63 | 556 |634| 56 | 04 | 04

0G1 |NW | 54 |636 563 | 64 | 567 | 04 | 04

EG |Nord| 2.6 |67.3| 590 |67.7| 603 |04 | 04

OG1 |Nord| 54 |67.4 | 601 |67.8]| 605 | 04 | 04

> |Lange Strane 2| EC_|NO [ 26 [ 684 [ 611 [688] 615 04 | 04
0G1 | NO| 54 |683] 609 687|613 |04 | 04

EG | S/IO| 26 |634| 56 |638| 564 | 04| 04

0G1 | S/IO| 54 |639 ]| 565 |643] 569 | 04 | 04

EG |SW | 26 |51.2] 438 |51.6| 442 | 04 | 04

OG1 | SW | 54 | 536 462 | 54 | 466 | 04 | 04

OG1 |NW | 54 | 644|571 | 648|574 |04 | 03

EG |NO| 26 |702]628 706|632 |04 04

0G1 | N/O| 54 |694| 62 |698| 624 |04 | 04

3 Ce”qutra“‘e EG | SIO| 26 | 65 | 576|654 58 | 04 | 04
OG1 | S/IO| 54 |651]|57.7 | 655|581 | 04 | 04

EG | SW | 26 |47.7| 403 |48.1| 407 | 04 | 04

0G1 | SW | 54 | 526 452 | 53 | 456 | 04 | 04

EG |NW | 26 | 63 | 557 |634| 561 |04 | 04

0G1 |NW | 54 |639 ]| 565 | 643|569 | 04 | 04

EG |NO| 26 |672]598 676|602 |04 | 04

, | CellerStraie [OGT | N/O | 54 | 67,5 601 |67,9] 605 | 04 | 04
16 EG | S/O| 26 |628 555 632|559 | 04 | 04

0G1 | S/IO| 54 |637 563 641|567 |04 | 04

EG | SW | 26 |535]| 462 |53.9| 466 | 04 | 04

OG1 | SW | 54 | 56 | 486 | 564 | 49 | 04 | 04

EG |NW | 26 |646|573| 65 | 57704 04

5 Ce”qutra“e EG |NO| 26 | 69 | 616 694 62 | 04 | 04
EG | S/O| 26 |646|573| 65 |577 |04 04

EG | Sud | 2.6 |485 | 412 | 49 | 416 | 05 | 04

EG | SW | 26 |549| 476 |553| 48 | 04 | 04

EG |NW | 26 |584| 51 |588| 514 |04 04

s | CellerStrate | EG [Nord| 26 | 67,2 | 59,8 |67.6] 602 | 04 | 04
10 EG |N/O| 26 |657|583 661|587 |04 04

EG | S/IO| 26 | 63 | 556 |634| 56 | 04 | 04

EG | Sud | 2.6 |496 | 422 | 50 | 426 | 04 | 04




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
indB(A) | indB(A) | indB (A)
EG |NW | 26 | 649575652570 ]03 ] 04
EG |NO| 26 |689 615 693|619 04| 04
7 Ce”qutra“‘e EG | SIO| 26 |629] 556 [633| 56 | 04 | 04
EG | Sud| 2.6 |506| 432 | 51 | 436 | 04 | 04
EG |West| 2.6 |47.6 | 402 | 48 | 406 | 04 | 04
EG |NW | 26 | 61 | 536|614 54 |04 | 04
0G1 |NW | 54 |621] 547 | 625|551 | 04 | 04
EG |NO| 26 |67.2]598 676|602 |04 04
Celler Strake 8 | EG | N/O | 26 | 671|598 | 675 602 | 04 | 0.4
8 A 0G1 |N/O| 54 |674] 60 |67.8| 604 | 04 | 04
EG | SW | 26 |49.8 | 425 502 429 | 04 | 04
0G1 | S| 54 | 534 | 461 | 539 465 | 05 | 04
EG | SW | 26 |482| 408 |486| 412 |04 | 04
0G1 | S| 54 |51.7] 443 | 521 447 | 04 | 04
EG |SW | 26 |57.7]503 581|507 | 04| 04
EG |Nord| 2.6 | 63 | 557 | 634|561 | 04 | 04
. Gopelweg1 | EG |Nord| 2.6 | 705 | 63.1 | 70,9] 635 | 0.4 | 04
EG |NO| 26 |674] 60 |67.8| 604 |04 04
EG | S/O| 26 |654| 58 |658| 584 | 04 | 04
EG | Sud| 2.6 |574 501 |57.8| 505 |04 | 04
EG |NW | 26 |57.9] 506 |583| 510 06 | 06
0G1 |NW | 54 |59.7 | 524 |60.1] 528 | 0.6 | 06
EG | SW | 26 |557 | 483 |56.1| 487 | 0.6 | 06
OG1 | SW | 54 | 555 481 | 559 485 | 04 | 04
o1 | Gopewegs | _EC | Sid| 26 [502 429 (5061433 [ 04| 04
0G1 | Sud | 54 | 560 | 48.6 | 564 | 490 | 04 | 04
EG | Ost | 2.6 | 643|570 647|574 |04 | 04
OG1 | Ost | 54 | 650 57.6 | 654 | 580 | 04 | 04
EG |Nord| 2.6 | 655|582 |659| 586 | 04 | 04
0G1 |Nord| 54 | 660 | 586 | 664 | 590 | 04 | 04
EG |West| 2.6 |57.3 | 499 |[57.7| 503 | 04 | 04
0G1 |West| 54 | 589 | 515 593 | 519 | 04 | 04
EG |Nord| 2.6 |654| 58 |658| 584 | 04 | 04
10 | Gopelweg5 | OG1 |Nord| 54 | 658 | 585 | 662 58,8 | 0.4 | 0.3
EG | Ost | 2.6 | 644|571 648|575 |04 | 04
OG1 | Ost | 54 | 651|577 | 655|581 | 04 | 04
EG | Sud | 2.6 |473 | 399 |47.7| 404 | 04 | 05
OG1 | Sud | 54 | 53 | 456 | 534 | 461 | 04 | 05
EG |NW | 26 |645|571 649|575 |04 | 04
EG |NO| 26 | 71 | 636|714 64 |04 | 04
11 | CellerStrale 4 =S /01 54 | 706 | 633 | 71 | 637 | 04 | 04
EG | S/IO| 26 |654| 58 |658| 584 | 04 | 04
EG |SW | 26 |555]| 482 | 56 | 486 | 05 | 04




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
indB (A) | indB (A) in dB (A)

EG |NW | 26 |678] 605 |683] 61 | 05] 05

OG1 |[NW | 54 |685]|612 | 69 | 617 | 05 | 05

EG |NO| 54 |705] 632 | 71 | 636 | 05 | 04

4o | Blrgermeister- | EG | N/O| 2,6 | 72,3 | 649 [72,8] 655 | 05 | 06
Heine-StraRe 2| EG | Sud | 2,6 | 50,9 | 43,5 | 51,5 | 441 | 0,6 | 06
OG1 | Sud| 54 |543]| 469 |549]| 475 | 06 | 06

EG |West| 26 |57,8]| 504 |583]| 509 | 05| 05

OG1 |West| 54 |588]| 514 |593]| 51,9 | 05 | 05

Collor Strate |—EC_|NW | 26 [653 67,9 658 585 | 06 | 06

12.1 " EG |SW | 26 |552| 47,8 | 55,7 483 | 0,6 | 06
EG |NO| 26 |699] 626 |705] 632 | 0,6 | 06

EG |NO| 26 |693]| 619 |699] 625 06 | 06

c OG1 |NIO| 54 |697]| 624 |703]| 63 | 06 | 06

i3 A't\‘fvrege;'er EG | S/IO| 26 |624] 55 | 63 | 557 | 06| 07
OG1 | S/IO| 54 |635]| 561 |641] 56,7 | 06 | 0.6

EG |West| 2,6 | 507 | 433 |51,3| 439 | 06 | 06

OG1 |West| 54 | 534 | 46 |539] 46,6 | 0,5 | 06

EG |NW| 26 |653]| 579 |659]| 585 06 | 06

OG1 |[NW | 54 |663]| 589 |669] 595 | 06 | 06

EG |NO| 26 |712]| 638 |71,8| 644 | 06 | 06

OG1 | N/O| 54 |707|634 |714] 64 | 0,7 | 06

14| Celler Strale 2 —F=—15/5T 26 | 67 | 596 676|603 | 06 | 0.7
OG1 | S/IO| 54 |673| 60 |67,9] 60,6 | 0,6 | 06

EG |SW | 26 |575]| 501 |581] 508 | 06 | 0.7

OG1 |SW | 54 |593]| 52 |599] 52,6 | 06 | 06

EG | Ost| 2,6 |534 | 461 |541| 46,7 | 0,7 | 06

OG1 | Ost | 54 |554 | 481 | 56 | 48,7 | 0,6 | 0,6

EG | Sud| 2,6 |628] 555 |635] 561 | 0,7 | 06

15 | Celler Strale 3 =59 1"Sig | 54 | 642 | 56.8 [ 64.8 | 575 | 06 | 0.7
EG |West| 26 | 67 | 597 |67,7] 603 | 0,7 | 06

OG1 |West| 54 | 676 603 |682] 609 | 06 | 06

EG |NW /| 26 |632] 559 |638] 565 | 06 | 06

OG1 |NW | 54 |642 ]| 56,8 |64,8]| 57,5 | 06 | 07

EG |NO| 26 |525]| 451 |531]| 45,7 | 0,6 | 06

EG |NO| 26 |539| 465 |545] 47,1 | 0.6 | 06

OG1 |NIO| 54 |539]| 465 |545]| 471 | 06 | 06

16 | Coller Strage 7 | QG | NIO | 54 | 652 | 47,8 | 558 484 | 06 | 06
EG | S/O| 26 |636] 562 |642] 56,8 | 06 | 06

OG1 | S/IO| 54 |644| 57 | 65 | 57,6 | 0,6 | 06

EG |SW | 54 |686 ]| 612 |692] 61,8 | 0,6 | 06

EG |SW | 54 |695] 621|701 62,7 | 06 | 06

OG1 |SW | 54 |689]| 61,6 |695] 622 | 06 | 06

OG1 |SW | 54 |699] 625 |705]| 631 | 0.6 | 06




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
indB (A) | indB (A) in dB (A)
EG |NW | 26 |682] 609 |688] 615 06 | 06
OG1 |NW | 54 |686]| 61,3 |692] 61,8 ] 06 | 05
EG |NO| 26 |545]| 471 | 55 | 47,7 | 05 | 06
OG1 |NIO| 54 |56,7 | 493 |57,3| 499 | 06 | 06
17| Celler Strale 7 —F5—15/0 1 2.6 | 672 ] 599 [67.9] 605 | 07 | 0.6
OG1 | S/O| 54 |676]|602 |682] 608 | 06 | 06
EG |SW | 26 |718 ]| 644 |724| 65 | 06 | 06
OG1 |SW | 54 | 715|642 |721| 648 | 06 | 06
EG |West| 2,6 | 56,7 | 493 |57,2]| 498 | 05 | 05
Zur Hasselkiink | _EC__|Nord | 26 | 54,8 | 47,4 [ 553 | 479 [ 05 | 05
18 > EG |NO| 26 |555]| 481 | 56 | 48,7 | 05 | 0,6
EG |Sud| 26 |67,5]| 602 681|607 ] 06 | 05
EG |West| 26 | 711 | 637 |71,6]| 643 | 05 | 06
EG |NW /| 26 |655]| 582 | 66 | 587 | 05 | 05
OG1 |NW | 54 |665] 591 | 67 | 596 | 05 | 05
EG |Nord| 54 | 54,7 | 474 |552]| 47,9 | 05 | 05
OG1 |Nord| 54 |57,4| 50 |57,9] 505 | 05| 05
19 | Celler Strale O —F =54 T 26 | 63 | 556 | 635 56.1 | 05 | 05
OG1 | Sud| 54 | 64 | 566 |645]| 571 | 05 | 05
EG |SW | 26 |705]|631| 71 | 636 | 05 | 05
OG1 |SW | 54 | 71 | 636 |715]| 641 | 05 | 05
EG |NW /| 26 |669]| 596 |674| 60 | 05| 04
OG1 |NW | 54 |674]| 60 |67,9] 605 ] 05| 05
EG |NW | 26 | 52 | 446 |525]| 451 | 05 | 05
OG1 |NW | 54 |542]| 469 |54,7]| 474 | 05 | 05
EG |Sud| 26 |704]| 63 |709] 635 | 05| 05
20 | Celler Strale 9 —F =154 26 [ 657 | 584 | 662 58.8 | 0.5 | 0.4
OG1 | Sud| 54 | 706|632 |711] 63,7 | 05 | 05
OG1 | Sud | 54 | 658 584 |663] 589 | 05 | 05
EG |SW | 26 |71,7| 644 |722]| 649 | 05| 05
OG1 |SW | 54 | 716 | 642 |721]| 64,7 | 05 | 05
EG |NO| 26 |551 | 47,8 |555] 482 | 04 | 04
OG1 |NIO| 54 |572]| 498 |57,6]| 502 | 04 | 0.4
EG | S/O| 26 |57,8]| 504 |582] 50,8 | 04 | 04
OG1 | SIO| 54 |597 ]| 524 | 60,1 52,8 | 04 | 04
o1 Krahenbergweg| EG Sid 2,6 66,3 | 58,9 | 66,7 | 59,3 | 0,4 0,4
1 OG1 | Sud| 54 | 667 ]| 593 |671] 597 | 04 | 04
EG |SW | 26 |649]| 57,5 |653]| 57,9 | 04 | 04
OG1 |SW | 54 |655] 581 |659] 585 | 04 | 0.4
EG |NW | 26 |61,4| 54 |61,8| 544 | 04 | 04
OG1 |NW | 54 |628]| 554 |632] 55,8 | 04 | 04




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
in dB (A) in dB (A) in dB (A)
EG |SW| 26 |657]| 583 |66,1| 58,7 | 04 0,4
0OG1 |SW | 54 66,1 | 58,8 | 66,5| 59,2 | 04 0,4
EG |Nord| 26 |[51,1| 43,7 [515| 441 | 0,4 0,4
29 Krahenbergweg| OG1 |Nord| 5,4 53,3 | 45,9 | 53,7| 46,3 | 04 0,4
2 EG Ost 2,6 57,5 | 50,1 | 57,9 | 50,5 | 0,4 0,4
0OG1 | Ost 5,4 59,3 | 51,9 | 59,7| 523 | 04 0,4
EG Sid| 26 |67,1] 597 |675| 60,1 ]| 04 0,4
OG1 |Sid| 54 67,2 | 59,9 | 676 | 60,3 | 04 0,4
EG |[NwW| 26 |[631] 558 [635]| 56,2 | 04 0,4
OG1 |[NW | 54 63,8 | 56,4 | 64,2 | 56,8 | 0,4 0,4
EG NO | 2,6 54 | 46,6 | 54,4 | 47 0,4 0,4
23 Celler Strake | OG1 [ NNO | 54 55,9 | 48,6 | 56,3 | 49 0,4 0,4
19 EG SIO| 26 64,7 | 57,3 | 651 | 57,7 | 04 0,4
OG1 | SIO| 54 65,1 | 57,7 | 655| 58,1 | 04 0,4
EG |SW| 26 69 | 616 [ 694 | 62 0,4 0,4
OG1 |SW | 54 68,7 | 61,3 169,1| 61,7 | 04 0,4
EG |[NW| 26 [633]| 5 |[63,7]| 564 | 04 0,4
0OG1 |[NW | 54 64 | 56,6 | 64,3 | 57 0,3 0,4
EG Ost 2,6 48 | 40,7 |485| 411 | 05 0,4
o4 Celler Stralle OG1 Ost 5,4 51,9 | 446 | 52,4 | 45 0,5 0,4
21 EG SIO| 26 63,3 | 55,9 | 63,7]| 56,3 | 04 0,4
0OG1 | S/O 5,4 63,9 | 56,5 | 64,3 | 56,9 | 0,4 0,4
EG |SW| 26 [691] 617 [695]| 62,1 | 04 0,4
0OG1 |SW | 54 68,8 | 614 | 692]| 61,8 | 04 0,4
EG |[NW| 26 [639]| 56,5 |64,3| 56,9 | 04 0,4
OG1 |[NW | 54 64,3 | 57 |64,7| 574 | 04 0,4
EG |[NW| 26 |479 | 40,6 | 48,3 | 41 0,4 0,4
0OG1 |[NW| 54 52,2 | 44,8 | 526 | 452 | 04 0,4
EG NO | 2,6 47 | 39,6 | 47,4 | 40 0,4 0,4
o5 Celler Stralle OG1 | N/O 54 52 446 | 524 | 45 0,4 0,4
23 EG Ost 2,6 46 | 38,6 | 46,4 | 39 0,4 0,4
0OG1 | Ost 5,4 51,2 | 43,8 | 516 | 443 | 04 0,5
EG SIO| 26 61,4 | 54,1 1618 | 545 | 04 0,4
0OG1 | S/O 5,4 62,2 | 54,8 | 62,6 | 552 | 0,4 0,4
EG |SW| 26 [687] 613 (691|617 | 04 0,4
0OG1 |SW | 54 68,5 | 61,1 | 689]| 61,5 | 04 0,4
EG |[NW| 26 |[635]| 56,2 |[63,9]| 56,6 | 0,4 0,4
OG1 |[NW | 54 64,2 | 56,8 | 64,6 | 57,2 | 0,4 0,4
EG NO| 26 |471 | 39,7 (475 | 40,1 | 0,4 0,4
EG |Nord| 26 |475| 40,1 [479| 40,5 | 0,4 0,4
OG1 |NO| 54 51,5 | 442 | 52 | 446 | 05 0,4
OG1 |Nord| 54 524 | 45 |528]| 454 | 04 0,4
26 Celler Stralle EG S/O 2,6 64,3 57 | 64,7| 574 | 0,4 0,4
27 0OG1 | S/O 5,4 64,8 | 57,4 | 652 | 57,8 | 0,4 0,4
EG Ost 26 | 459 | 38,5 [46,3| 39 0,4 0,5
EG |SW| 26 [685]| 612 [689]| 616 | 04 0,4
0OG1 | Ost 5,4 50,5 | 43,1 | 50,9| 43,5 | 04 0,4
OG1 |SW | 54 684 | 61 |68,7]| 614 | 0,3 0,4
EG |SW| 26 [685]| 612 (689|615 | 04 0,3
OG1 |SIW | 54 68,3| 61 |68,7| 614 | 04 0,4




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
in dB (A) in dB (A) in dB (A)
EG NW | 26 63,6 | 56,2 | 64 | 566 | 0,4 0,4
OG1 |[NW | 54 64,1 | 56,7 |64,5| 571 | 0,4 0,4
EG NO | 2,6 51,5 | 442 | 519 | 446 | 04 0,4
07 Celler Stralze 0OG1 | N/O 5,4 541 | 46,8 | 54,5 | 47,2 | 0,4 0,4
31 EG S/O 2,6 64,6 | 57,3 | 65 | 57,7 | 04 0,4
0G1 | S/O 5,4 65,2 | 57,8 | 656 | 58,2 | 04 0,4
EG SIW| 26 684 | 61 |688]| 614 | 04 0,4
OG1 |SIW| 54 68,2 | 60,9 | 686 | 61,2 | 0,4 0,3
EG NW | 26 64,2 | 56,8 | 64,6 | 57,2 | 04 0,4
28 Celler Stralde EG |[Nord| 2,6 498 | 425 | 50,2 429 | 04 0,4
33 EG S/O 2,6 63,9 | 56,5 | 64,3 | 56,9 | 0,4 0,4
EG SIW| 26 68,3 | 60,9 |68,7| 61,3 | 04 0,4
EG NW | 26 62,8 | 55,4 | 63,1| 55,8 | 0,3 0,4
OG1 |[NW | 54 63,6 | 56,3 | 64 | 56,7 | 0,4 0,4
EG Ost 2,6 51,7 | 44,3 | 52,1 | 44,7 | 0,4 0,4
29 Celler Strae | OG1 | Ost 5,4 541 | 46,7 | 54,5| 471 | 04 0,4
35A EG S/O 2,6 63 | 55,6 | 634 | 56 0,4 0,4
0G1 | S/O 5,4 63,8 | 56,4 | 64,2 | 56,8 | 0,4 0,4
EG SIW| 26 67,7 | 60,3 | 68,1| 60,7 | 0,4 0,4
OG1 |SW| 54 67,7 | 60,4 | 68,1| 60,8 | 0,4 0,4
EG NW | 26 62,8 | 554 | 63,2 | 558 | 04 0,4
30 Celler Stralze EG NO| 26 |47,3| 399 |47,7]| 40,3 | 04 0,4
37A EG S/O 2,6 62,3 | 54,9 | 62,7 ]| 553 | 04 0,4
EG SIW| 26 67,8 | 60,4 | 68,2 | 60,8 | 0,4 0,4
EG |Nord| 26 |[48,7 | 413 [491] 417 | 0,4 0,4
OG1 |Nord| 54 52,1 | 44,7 | 524 | 451 | 0,3 0,4
OG2 |Nord| 8,2 55,6 | 48,2 | 56 | 486 | 04 0,4
EG Ost 2,6 56,4 | 49 |56,8]| 494 | 04 0,4
0OG1 | Ost 5,4 57,9 | 50,6 | 58,3 | 50,9 | 0,4 0,3
0G2 | Ost 8,2 58,3 | 51 |587]| 514 | 04 0,4
EG Sid 2,6 66,3 | 59 |66,7| 59,3 | 04 0,3
0OG1 | Sud 5,4 664 | 59 |668]| 594 | 04 0,4
31 Hustedter Weg | OG2 | Sid 8,2 66 | 58,6 | 66,4 | 59 0,4 0,4
2 EG Sud 2,6 67,8 | 60,4 | 68,2| 60,8 | 0,4 0,4
0OG1 | Sud 5,4 67,7 | 60,3 | 68 | 60,7 | 0,3 0,4
0G2 | Sud 8,2 67,1 | 59,8 |67,5| 60,2 | 0,4 0,4
EG |West| 2,6 66,7 | 59,4 | 67,1] 59,8 | 0,4 0,4
OG1 |West| 54 66,9 | 59,6 | 67,3 | 59,9 | 0,4 0,3
0G2 |West| 8,2 66,6 | 59,2 166,99 | 59,6 | 0,3 0,4
EG NW | 2,6 64,5 | 57,1 | 64,9 | 57,5 | 04 0,4
0OG1 |[NW | 54 65 | 57,7 | 654 | 58,1 | 0,4 0,4
0G2 | NW | 8,2 64,8 | 57,4 | 652 | 57,8 | 0,4 0,4




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
in dB (A) in dB (A) in dB (A)
B 191
EG |West| 2,6 69,7 | 623 | 70 | 62,6 | 0,3 0,3
OG1 |West| 5.4 69,8 | 624 | 70,1 | 62,7 | 0,3 0,3
EG N/O 5,4 59 51,6 159,3| 51,9 | 0,3 0,3
OG1 | N/O 2,6 60,1 | 52,7 | 60,4 | 53 0,3 0,3
EG Ost 54 49,7 | 423 | 50 | 426 | 0,3 0,3
32 Ldneburger OG1 Ost 5,4 51,7 | 44,3 52 446 | 0,3 0,3
Heerstralle 56 EG S/O 2,6 53,3 | 459 | 53,6 | 46,2 | 0,3 0,3
OG1 | S/O 5,4 544 | 471 | 54,8 | 474 | 0,4 0,3
EG S/W 5,4 50,6 | 43,3 | 51 436 | 04 0,3
OG1 | S/IW 2,6 53,1 | 458 | 53,5| 46,1 | 0,4 0,3
EG S/W 5,4 65,3 | 57,9 | 65,6 | 58,3 | 0,3 0,4
OG1 | S/IW 2,6 65,9 | 58,6 | 66,3 | 58,9 | 0,4 0,3
EG NW | 54 71,11 63,7 | 71,4 | 64,1 | 0,3 0,4
OG1 |NW | 26 70,4 | 63,1 | 70,8 | 63,4 | 0,4 0,3
EG |Nord| 54 65,9 | 58,6 | 66,3 | 58,9 | 04 0,3
OG1 |Nord| 2,6 66,1 | 58,7 | 66,4 | 59,1 | 0,3 0,4
EG |[Nord| 54 51,6 | 442 | 519 | 445 | 0,3 0,3
OG1 |Nord| 2,6 53,5 | 46,2 | 53,8 | 46,5 | 0,3 0,3
33 Ldneburger EG Ost 5,4 589 | 51,56 159,2| 51,8 | 0,3 0,3
Heerstralle 58 | OG1 Ost 2,6 60,3 | 52,9 | 60,6 | 53,3 | 0,3 0,4
EG S/O 54 53,3 | 459 | 53,6 | 46,2 | 0,3 0,3
OG1 | S/O 2,6 54,4 47 | 54,7 | 47,3 | 0,3 0,3
EG S/O 54 545 | 47,1 | 54,8 | 47,4 | 0,3 0,3
OG1 | S/O 2,6 56,3 | 49 |[56,7| 49,3 | 0,4 0,3
EG |West| 54 64,4 57 |64,7| 57,3 | 0,3 0,3
OG1 |West| 2,6 64,5 | 57,2 | 649 | 57,5 | 04 0,3
EG N/W 5,4 69 61,7 1694 | 62 0,4 0,3
OG1T |NW | 26 68,8 | 61,5 (692| 61,8 | 04 0,3
EG N/O 5,4 64,6 | 57,2 | 64,9 | 57,6 | 0,3 0,4
34 Lineburger OG1 | N/O 2,6 65,2 | 57,9 | 655| 58,2 | 0,3 0,3
HeerstralRe 60 EG Ost 5,4 497 | 423 | 50 | 426 | 0,3 0,3
OG1 Ost 2,6 52,7 | 454 | 53,1| 457 | 04 0,3
EG S/W 5,4 63,1 | 55,7 | 63,4 | 56 0,3 0,3
OG1 | SIW 2,6 63,6 | 56,2 [ 63,9 | 56,6 | 0,3 0,4
EG |West| 54 68,4 61 68,7 | 61,3 | 0,3 0,3
Liineburger EG NW | 2,6 719|645 | 722| 649 | 0,3 0,4
35 Heerstrake 62 EG |Nord| 54 66,9 | 59,5 | 67,2 | 59,8 | 0,3 0,3
EG Ost 2,6 55,8 | 48,4 | 56,1 | 48,8 | 0,3 0,4
EG S/W 5,4 62,2 | 548 [ 62,5| 551 | 0,3 0,3
EG |West| 2,6 66,7 | 59,3 | 67 | 59,7 | 0,3 0,4
Am Reiherpfahl EG NW | 54 66 58,7 | 66,3 | 59 0,3 0,3
36 3 EG N/O 2,6 61,7 | 544 [ 62,1| 54,7 | 0,4 0,3
EG Sid 5,4 57,6 | 50,2 | 57,9 | 50,6 | 0,3 0,4
EG |West| 2,6 63,6 | 56,2 [ 63,9 | 56,5 | 0,3 0,3
EG NW | 2,6 67 59,7 | 67,4 | 60 0,4 0,3
37 Am Reiherpfahl | EG N/O 2,6 62 546 | 62,3 | 549 | 0,3 0,3
1 EG Ost 2,6 51,6 | 442 | 51,8 | 445 | 0,2 0,3
EG S/IW 2,6 62 546 | 62,3 | 549 | 0,3 0,3




Unterlage 17.2.2.4 Tabelle Beurteilungspegel

Objekt | o 4o Hfront'| SW? | HI-A® | Bezugsfall Planfall Diff. alt/neu
Nr. m | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
indB(A) | indB(A) | indB (A)
EG |West| 2,6 72,2 | 648 | 72,2 | 64,9 0 0,1
OG1 |West| 2,6 7211 64,7 | 722 | 64,8 | 0,1 0,1
EG Nord| 2,6 69 61,6 | 69,1 | 61,7 | 0,1 0,1
OG1 [Nord| 2,6 69,3 62 (694 | 62,1 | 0,1 0,1
EG N/O 2,6 67,4 60 [675| 60,1 | 0,1 0,1
38 Celler 0OG1 | N/O 2,6 68,2 | 60,9 | 68,3 | 61 0,1 0,1
Heerstralle 26 EG Ost 2,6 56,3 49 56,41 49,1 | 0,1 0,1
OG1 Ost 2,6 552 | 47,8 | 55,3 | 47,9 | 0,1 0,1
EG Sid 2,6 53,4 | 46,1 | 53,5 | 46,2 | 0,1 0,1
0OG1 | Sid 2,6 551 | 47,8 | 55,2 | 47,8 | 0,1 0
EG S/W 5,4 68,2 | 60,9 [ 68,3 | 60,9 | 0,1 0
0OG1 | SIW 2,6 68,5 | 61,1 [ 68,6 | 61,2 | 0,1 0,1
EG N/W 5,4 52,71 453 | 53 | 456 | 0,3 0,3
OG1 | N/W 2,6 52,4 45 | 527 454 | 0,3 0,4
EG N/O 5,4 63,8 | 56,4 | 64,1 | 56,7 | 0,3 0,3
60 Alter 0OG1 | N/O 2,6 64,4 57 | 64,7| 57,3 | 0,3 0,3
Ziegeleiweg 2A | EG S/O 54 67,8 | 604 [ 68,1]| 60,8 | 0,3 0,4
0OG1 | S/O 2,6 68,4 61 68,7 61,3 | 0,3 0,3
EG S/W 54 63,2 | 559 [ 636 | 56,2 | 04 0,3
0OG1 | SIW 2,6 64,1 | 56,8 [ 644 | 57,1 | 0,3 0,3
EG N/W 5,4 50,5 | 43,1 | 50,8 | 43,4 | 0,3 0,3
0OG1 | N/W 2,6 52,6 | 452 [ 52,9 | 455 | 0,3 0,3
Liineburger EG Nord| 5,4 62,5 | 552 [629]| 555 | 04 0,3
61 Heerstrake 58A OG1 |Nord| 2,6 64 56,6 | 64,3 | 56,9 | 0,3 0,3
EG S/O 54 73,11 657 | 73,4| 66 0,3 0,3
0OG1 | S/O 2,6 7211648 [ 725]| 651 | 04 0,3
EG S/W 5,4 61,3 54 (616 54,3 | 0,3 0,3
0G1 | SIW 2,6 61,7 | 54,3 | 62 | 54,6 | 0,3 0,3

Y Hfront - Himmelsrichtung der Gebaudeseite
) SW — Stockwerk
¥ H IA - Hbhe des Immissionsortes (iber Achse Verkehrsweg




