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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Braunschweig plant gemeinsam mit der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) im
Zuge des Stadtbahnausbauprojektes Volkmarode Nord den Neubau der Wendeanlage in
Gliesmarode. Die aktuelle Planung der Vorzugvariante sieht eine Wendeschleife im Bereich des
Knotenpunktes Berliner Stral3e/Querumer Stral3e/An der Wabe vor.

Die Neugestaltung im Bereich der Wendeanlage wird als Neubaumaf3nahme der Gleisanlage
bzw. erheblicher baulicher Eingriff in den StralRenverkehrsweg im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] betrachtet. An den schutzbedirftigen
Nutzungen im Umfeld sind daher die von diesem Verkehrsabschnitt ausgehenden
verkehrsbedingten Gerauschimmissionen nach dem Regelwerk der 16. BlmSchV [5] zu
berechnen.

Zur  Ermittlung der Schallemissionen durch den StraBenverkehr wurde die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung am Knotenpunkt Berliner Stra3e / Querumer Stral3e / An der
Wabe der WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH von der
Stadt Braunschweig zur Verfligung gestellt. Die Schallemissionen durch den Schienenverkehr
werden anhand der durch die BSVG zur Verfiigung gestellten Zugzahlen ermittelt.

Die AMT Ingenieurgesellschaft mbH wurde im Zuge der Planfeststellung von der Stadt
Braunschweig und der BSVG mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beziiglich
der zukinftig zu erwartenden Larmimmissionen beauftragt. Im Rahmen des schalltechnischen
Gutachtens wird gepriift, ob in der Umgebung der Wendeanlage aufgrund der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [5] Anspriiche auf SchallschutzmafZnahmen dem Grunde nach
entstehen. Es werden hierfir jeweils die Beurteilungspegel an den Fassaden der maRgeblich
betroffenen Bestandsgebaude rechnerisch ermittelt und ggf. die Gebaude mit Anspruch auf
baulichen ,passiven“ Schallschutz dem Grunde nach identifiziert und dokumentiert.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschsituation erfolgt hierzu auf Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung [5] sowie den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen
(RLS 19) [7].

2 Auftraggeber

Stadt Braunschweig

Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Bohlweg 30

38100 Braunschweig

und

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiterbahnhof 28
38126 Braunschweig
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3 Planungsgrundlagen

Fur die Bearbeitung und Erstellung des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens wurden die
folgenden Unterlagen und Daten zur Verfliigung gestellt bzw. herangezogen:

» Lageplan Untersuchungsgebiet, NOLIS-Navigator, Stand 06/2021,

» Planung Stadtbahnausbauprojekt Braunschweig Teil 1.2 Wendeanlage Gliesmarode, BPR
Dipl.-Ing. Bernd F. Kiihne & Partner Beratenge Ingenieure mbB, Maf3stab 1:250, Stand
16.01.2023,

= Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkt Berliner Straf3e / Querumer Stral3e / An der
Wabe in Braunschweig, WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung
GmbH, Stand 03.08.2018,

= Zugzahlen aus den Fahrplandaten der Stadtbahn, Braunschweiger Verkehrs GmbH, per Mail
am 07.05.2021,

= Gebietseinstufung der umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen unter Beriicksichtigung
der rechtsverbindlichen Bebauungsplane, Stadt Braunschweig Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation, Mal3stab 1:1500, Stand 22.06.2021,

=  Ortstermine zur Sichtung des Untersuchungsraums am 26.04. und 03.09.2021.

4 Beschreibung des Untersuchungsraums

Die geplante Wendeanlage ist innerhalb des Kreuzungsbereichs Berliner StraRe/Querumer
StraBe/An der Wabe geplant (siehe Abbildung 1). Das allgemeine Umfeld ist durch
Wohnnutzungen sowie Kleingewerbe gepragt.

Die umliegenden Nutzungen sind in den rechtsverbindlichen Bebauungsplanen der Stadt
Braunschweig tberwiegend als Allgemeines Wohngebiet (WA) sowie teilweise als Mischgebiet
(MI) bzw. Kerngebiet (MK) ausgewiesen. Neben Wohnnutzungen befinden sich nérdlich der
geplanten Wendeanlage einige Kleingewerbebetriebe im Erdgeschoss der Bestandsgebaude.

Nach Ricksprache mit der Stadt Braunschweig werden die Geb&ude in der Berliner Stral3e 101
und 102 als Mischgebiet und das Gebédude in der Querumer Stralle 68-72 als Kerngebiet
eingestuft. Die Ubrigen Gebaude entsprechen dem Schutzbedarf eines Allgemeinen (WA) bzw.
Reinen Wohngebietes (WR). Fiir das Pfarramt liegt keine Einstufung in eine Gebietsart nach der
BauNVO [3] vor. Entsprechend der allgemeinen Zulassigkeit von Anlagen fir kirchliche und
kulturelle Zwecke gemaf BauNVO kann die Beurteilung nach den MaRRstében fiir ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) oder ein Misch- bzw. Kerngebiet (MI/MK) erfolgen. Eine Einhaltung des
Schutzanspruchs eines Mischgebiets ist demnach ausreichend.

Die geplante Wendeanlage verlauft unter anderem durch die Griinanlage um den Gedenkstein
fur die Opfer und Gefallenen der Weltkriege (siehe Abbildung 2). Im Zuge der Baumalinahme
erfolgt eine Anpassung des Gelandes im Bereich vor dem Pfarramt sowie teilweise eine
Verlegung der Fahrstreifen fir den Stral3enverkehr. Die bestehenden Gleisanlagen werden bis
auf den Anschluss an das Wendegleis nicht wesentlich verandert.
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Abbildung 1 Lageplan des Untersuchungsraumes mit skizzenhafter Abgrenzung des Bereichs fur den
Neubau der Wendeanlage (rote Markierung) (Google Maps, Ausschnitt ohne MaRstab)
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5 Beurteilungsgrundlage

Fur den Larmschutz beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen und
Schienenwegen sind in  der Verkehrslarmschutzverordnung  (16. BImSchV)  [5]
Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche festgelegt. Die Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Immissionsgrenzwert

Gebietsart Tag (06.00 — 22.00 Uhr) | Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, 57 47
Altenheime
Reines Wohngebiet (WR), Allgemeines
Wohngebiet (WA), Kleinsiedlungsgebiet 59 49
(Ws)
Kerngebiet (MK), Dorfgebiet (MD), 64 54
Mischgebiet (MI)
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Werden diese Immissionsgrenzwerte bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung eines
Verkehrsweges Uberschritten, so haben die betroffenen Anwohner einen Anspruch auf
ausreichenden Schallschutz, dem vorrangig durch aktive SchallschutzmafRnahmen entsprochen
werden soll. Sofern aktive SchutzmafRnahmen nicht umsetzbar sind oder nicht ausreichen, so
haben die betroffenen Anwohner einen Anspruch auf SchallschutzmalZnahmen geman der
Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) [6], die vom Bautrager
durchzufuhren sind.

In 8 1 Anwendungsbereich der 16. BImSchV wird festgelegt, in welchen Fallen das Regelwerk
der Verordnung anzuwenden ist:

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen (Stra3en und Schienen-
wege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.
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Fur den Schienenverkehrslarm wird aufgrund des Neubaus der Wendeanlage die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte an den umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen gepriift.

Fur den StraRBenverkehrslarm ist im Vorfeld zu priifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV vorliegt, da es sich nicht um den Bau eines neuen Fahrstreifens handelt und
nur im Fall einer wesentlichen Anderung eine weitere Priifung der Larmbelastung nach der
Verkehrslarmschutzverordnung erforderlich wird. Im Rahmen der BaumalBnahme der
Wendeanlage werden keine zusatzlichen Fahrstreifen neu gebaut. Allerdings werden die
vorhandenen Fahrstreifen in ihrer Lage verandert. Obgleich die Verlegung nur wenige Meter
umfasst, kann dies aufgrund der Nahe der umliegenden Bebauung bei konservativer Betrachtung
als ,erheblicher baulicher Eingriff* gewertet werden.

Fur den StraBenverkehrslarm ist also weiterhin zu priifen, ob der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms gemaf 81 Abs. 2 Satz 2 um mehr als
3 dB erhoht wird bzw. ob die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht) durch eine Erhéhung des Pegels lberschritten wird.

Dazu ist ein Vergleich der prognostizierten Verkehrsmengen fiir das Jahr 2030 ohne
Baumaliahme (Prognose-Nullfall) und mit BaumafZnahme (Prognose-Planfall) erforderlich. Nach
einschlagiger Rechtsauffassung ist ausschlieRlich die durch die MaflRnahme erzeugte
Veranderung zu priifen, die allgemeine Verkehrsentwicklung ist nicht einzubeziehen.

Der Vergleich erfolgt durch die Bildung von Beurteilungspegeln fir beide Varianten an den
maRgeblichen Immissionsorten im Untersuchungsraum. Die Immissionsorte sind entsprechend
ihrer  Schutzbedirftigkeit unter Beriicksichtigung der in  den rechtsverbindlichen
Bebauungspléanen ausgewiesenen Gebietsarten zu beurteilen. Es werden dabei separat die
beiden Beurteilungszeitrdume Tag (06:00 — 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) betrachtet.
Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Ermittlung der einwirkenden Schallimmissionen des Stral3enverkehrs erfolgt auf Basis der
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS 19) [7] anhand der prognostizierten
Verkehrsbelastungen aus der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der WVI Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH. Dabei werden separate Berechnungen fur
die maRgeblichen Beurteilungszeitraume Tag und Nacht durchgefihrt.

Der Schienenverkehrslarm wird auf Basis der aktuellen Richtlinien zur Berechnung der
Gerauschimmissionen an Schienenwegen (Schall 03, Anlage 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung [5]) unter Berilicksichtigung der Zugzahlen von der BSVG fiir die
beiden Beurteilungszeitraume Tag und Nacht getrennt ermittelt.

Die Gerauschimmissionen werden jeweils am malgeblichen Immissionsort berechnet. Der
Immissionsort richtet sich nach den Umstanden im Einzelfall und liegt vor Gebauden in Hohe der
Geschossdecke (0,2m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes, bei
AuRBenwohnbereichen liegt der Immissionsort 2 m Uber der Mitte der als AuRRenwohnbereich
genutzten Flache.
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6 Beschreibung der Emissionsquellen

Als Emissionsquelle wird, entsprechend der Festlegung in der 16. BImSchV [5] sowie der
aktuellen Rechtsauffassung, ausschlieRlich der neu geplante Verkehrsweg bzw. der zu andernde
Verkehrsweg betrachtet. Hierzu wird bei Immissionsorten innerhalb des zu andernden Abschnitts
der vom gesamten Verkehrsweg ausgehende Larm bericksichtigt. Bei Immissionsorten
auBerhalb des zu &ndernden Abschnitts wird ausschlielich die Gerduschimmission durch den
zu andernden Abschnitt (beim Schienenverkehrslarm das Wendegleis) betrachtet.

Als Verkehrsweg fir den StraBenverkehrslarm wird der Abschnitt bis zur nachsten Kreuzung bzw.
StraBeneinmiindung betrachtet. Fir den Schienenverkehrslarm gilt als Verkehrsweg der
Abschnitt bis zu der nachsten Gleiseinmindung.

Weitere Verkehrswege werden nicht berlcksichtigt. Das bedeutet, dass keine Ermittlung aus
allen einwirkenden Verkehrsgerauschen (Gesamtpegelbetrachtung) vorgenommen wird.

Als Anderungsabschnitt wird der Bereich, in welchem ein Eingriff in die StraRenverkehrsfiihrung
bzw. die Schienenverkehrsfiihrung erfolgt, angesetzt (siehe Abbildung 3, farbig markierte
Flachen — blau Straf3e, lila Schiene). Fir den Stral3enverkehr betrifft dies den Kreuzungsbereich
sowie die Querumer Stralle. Bei dem Schienenverkehr ist der Bereich, in welchem das
Wendegleis errichtet wird, betroffen.

In Tabelle 2 sind die ortlichen Verhdaltnisse der Verkehrsanlage im Prognose-Nullfall im
Gegensatz zum Prognose-Planfall zusammengefasst.

Abbildung 3 Verkehrsanlagenplanung Wendeanlage Gliesmarode (BPR, Ausschnitt ohne MaR3stab)
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Tabelle 2 ortliche Verhéaltnisse der Verkehrsanlage im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Prognose-Nullfall Prognose-Planfall

Die Gleisanlage der Stadtbahn Linie 3 verlauft auf der Berliner Straf3e mit der Oberbauart
stralRenbiindiger Bahnkdrper bzw. Rasenbahnkdorper.

Vor der Kirche befindet sich eine Griinanlage Im Bereich der Griinanlage ist der Bau des
sowie ein Gedenkstein zu Ehren der Opfer und Wendegleises vorgesehen. Aufgrund des
Gefallenen der Weltkriege. Hier liegt ein Hoéhenunterschiedes erfolgt eine Abtragung des
Hohenunterscheid im Gelédnde von 2-3 m vor. Geléndes.

Die Fahrstreifen der Querumer Straf3e in Richtung
Norden werden auf einen Fahrstreifen reduziert,
welcher nach Westen in den Bereich der
wegfallenden Mittelinsel verschoben wird. Ostlich
der Querumer StraRe werden neue Geh- und
Radwege sowie Grinstrukturen angelegt.

Der Knotenpunkt Querumer Stral3e / Berliner StraBe / An der Wabe ist durch eine Lichtsignalanlage
geregelt.

Hinweis: Nach Auskunft der BSVG wird in dem Bereich der Wendeschleife ein Gleis auf Betonplatte
mit Schottereindeckung bis zur Unterkante Schienenkopf verbaut. Diese Bezeichnung der Oberbauart
ist in der 16.BImSchV nicht enthalten und nicht mit einem Schwellengleis im Schotterbett
gleichzusetzen. Die Oberbauart der Gleisanlage wurde entsprechend der Kategorien der 16.BImSchV
eingestuft, sodass im Folgenden konservativ von einem ,stralenbiindigen Bahnkorper* ausgegangen
wird.

Zwischen den Fahrbahnen der Querumer Strale
im Bereich der Kreuzung befindet sich eine
Mittelinsel.

6.1 StralRenverkehr

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Neubauabschnitt ist die
Prognosebelastung 2030 fir die maRgeblichen StraRenabschnitte aus den von der Stadt
Braunschweig bereitgestellten Verkehrszahlen der Verkehrsuntersuchung der WVI GmbH
Grunde zu legen. Die Angaben gelten sowohl fiir die Berechnung des Prognose-Nullfalls als auch
fur den Prognose-Planfall, da der Bau der Wendeanlage keinen Einfluss auf die Verkehrsmengen
hat. Lediglich die Lage der Verkehrsanlagen unterscheidet die Varianten Prognose-Nullfall (ohne
Wendeanlage) und Prognose-Planfall (mit Wendeanlage).
Die Berechnung der Gerauschemissionen erfolgt nach Vorgaben der Richtlinien fir den Larm-
schutz an Straen (RLS 19) [7] anhand der von der Stadt Braunschweig bereitgestellten
Verkehrszahlen einschlieBlich Schwerlastanteil.
» Die Verkehrszahlen der StraBenabschnitte wurden fir die Beurteilungszeitraume Tag und
Nacht getrennt ermittelt und fir die Berliner StraRe sowie die Querumer Straf3e jeweils auf
die beiden Fahrbahnen aufgeteilt (stadteinwérts und stadtauswarts).

= Es wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fiir alle Fahrzeuge zu Grunde
gelegt.

= Die Steigung der betrachteten Straf3enabschnitte ist im Bestand und im Endzustand kleiner
als 2 %, sodass sie richtlinienkonform nicht beriicksichtigt wurde.

= Es wurde eine Fahrbahnoberflache aus Asphaltbeton bzw. Splittmastixasphalt in den
jeweiligen Bereichen angenommen.

= Firdie lichtsignalgeregelten Kreuzungen wird gemal RLS 19 [7] ein Zuschlag beriicksichtigt.

In Tabelle 3 werden die Verkehrszahlen sowie die resultierenden langenbezogenen

Schallleistungspegel der mafRRgeblichen Verkehrswege zusammengefasst.

Die Stellplatze entlang 6ffentlicher StralRen (Langs- und Querparkstreifen, Parkbuchten) werden
entsprechend der tiblichen Vorgehensweise nicht separat betrachtet. Man kann davon ausgehen,
dass hier die Gerausche des flieBenden Verkehrs iberwiegen.
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Tabelle 3 Berechnungsansétze der maf3geblichen StraBenabschnitte im Untersuchungsraum
. _ stindliche Lkw-Anteile langenbezogener
i s?ﬁ\fvri]r?é?ek Verkehrs- Schallleistungs-
StraBenabschnitt gK. starke M pr | p2 | p1 | p2 pegel Lwa’
Pkw | Lkw Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
- [km/h] [Kfz/h] [%0] [%] [dB(A)/m]
Berliner nordl. 50 50 656,3 87,5 0,6 1,1 1,1 1,3 79,3 70,7
St-Ost | il | 50 | 50 | 6675 | 888 | 06 | 14 | 08 | 15 | 795 | 708
Berliner nordl. 50 50 950,0 | 1263 | 06 | 1,3 | 0,9 | 1,6 80,9 72,3
Str. West

sudl. 50 50 8794 | 1163 | 0,7 | 15 | 09 | 18 80,8 72,1

Querumer Str. Nord 50 50 525,6 58,8 0,9 15 | 0,8 1,0 78,5 68,8

Querumer westl. 50 50 320,6 36,3 09| 14| 13| 16 76,3 66,9

Str. Sud

Ost. 50 50 235,0 25,0 11|18 | 00 | 0,0 75,0 64,7

Abbildung 4 Lage der maRgeblichen Straenabschnitte Prognose-Nullfall (CadnaA)

Stralle
2 Kreuzung

Schiene

Haus

=z

Querumer Stralke Sud
westl. und dstl. Fahrbahn

Berliner Stralle West
noérdl. und stdl. Fahrbahn

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 “LGLN
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Abbildung 5 Lage der maRgeblichen StraRenabschnitte Prognose-Planfall (CadnaA)

Strale

2 Kreuzung
Schiene
Haus

~z

Querumer Stralke Sud
westl. und 8stl. Fahrbahn

Berliner Stralle West
noérdl. und stdl. Fahrbahn

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 QLGLN

6.2 Schienenverkehr

Zur Berechnung der Gerauschimmissionen durch den Schienenverkehr wurden die von der
BSVG zur Verfugung gestellten Zugzahlen zugrunde gelegt. Da es sich um den Neubau eines
Schienenweges handelt, wird lediglich der Prognose-Planfall berechnet und die Ergebnisse mit
den Immissionsgrenzwerten verglichen. Ein Vergleich zwischen Nullfall und Planfall erfolgt nicht.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils streng nach den Vorgaben der aktuellen
'Richtlinie zur Berechnung der Gerauschimmissionen an Schienenwegen' (Schall 03, 2. Anlage
der Verkehrslarmschutzverordnung [5]).

= Es wird das von der BSVG angegebene Verkehrsaufkommen gemaR Tabelle 4
angenommen. Fir Immissionsorte innerhalb des Anderungsabschnitts werden alle
Verkehrswege betrachtet. Fir Immissionsorte auRerhalb des Anderungsabschnitt wird
lediglich das Wendegleis betrachtet.

= Es wird von der Zuggattung Strafenbahn-Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage mit 8 Achsen
pro Zug ausgegangen.
= Trotz evtl. geringerer moglicher Geschwindigkeiten wird nach Schall 03 [5]im gesamten

Abschnitt mit einer maximalen Geschwindigkeit von 50 km/h gerechnet. Der erhdhte Ansatz
der Schallemissionen beriicksichtigt u. a. die zusatzlichen Gerduschemissionen an
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Haltestellen und Kurven und enthalt in diesen Bereichen auftretende typische Gerdusche wie
zum Beispiel TurschlieRgerausche, Anfahr- und Bremsgerausche.

» Die Gleisanlage der Wendeschleife besteht aus einer Betonplatte mit Schottereindeckung.

Konservativ wird entsprechend der

Oberbauarten der

16. BImSchVY von einem

stralRenblindigen Bahnkdrper ausgegangen. Westlich und éstlich des Knotenpunktes andert
sich die Oberbauart zu einem Rasenbahnkérper.

» In Bereichen mit Kurvenradien von <200 m wurde ein Zuschlag von 4 dB(A) berticksichtigt.
Weitere Zu- oder Abschlage wurden richtlinienkonform nicht beriicksichtigt.

In Tabelle 4 sind die nach Schall 03 [5] errechneten Schallleistungspegel der verschiedenen
Streckenabschnitte angegeben. Die Lage der Schienenstrecken ist in Abbildung 6 dargestellt.

Tabelle 4 Schallleistungspegel Schienenverkehr
. langenbezogener
. Hochstge- Anza! Achsen | schallleistungspegel
Bezeichnung schwindig- Fahrzeuge pro Lw'
keit Fahrzeug
Tag Nacht Tag Nacht
- [km/h] [Fahrzeuge/d] - [dB(A)/m]
Abschnitt stadteinwarts 74 17 64,3 60,9
50 8
1 stadtauswarts 72 19 64,2 61,4
Abschnitt 2 50 60 4 8 77,4 68,7
Abschnitt stadteinwarts 74 17 74,4 71,0
50 8
3 stadtauswarts 132 23 76,9 72,3
Abschnitt stadteinwarts i 134 21 . 77,0 71,9
4 stadtauswarts 132 23 76,9 72,3
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Abbildung 6 Lage der maRgeblichen Schienenabschnitte (CadnaA)
N &

; ﬁ
@ @D Abschnitt 2 - Wendegleis

Wendeanlage Gliesmarode

@Q@}

Abschnitt 4 - Héhe

Haltestelle Querumer StralRe

Wendeanlage Gliesmarode

0 Q L
Stralle

Eb = Kreuzung

=——=Schiene

B D mg 7 Haus

Abschnitt 3 - Hohe
Querumer Stralke Abschnitt 1 - Hohe ostlich

6.3 Betrieb von Klimaanlagen an Stadtbahnen

Wahrend die Stadtbahnen innerhalb der Wendeanlage abgestellt sind, kénnen fir kurze
Zeitrdume die Klimaanlagen auf dem Dach anspringen. Diese Gerdusche sind in dem
Berechnungsansatz der Schienenwege gemafl Kapitel 6.2 mit abgedeckt. Der Betrieb der
Klimaanlagen ist nach Einschatzung der Projektgruppe nicht gesondert als gewerbliche
Gerauschquelle nach den Vorgaben der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm) zu beurteilen. Als Gerduschquelle nach TA Larm ist z.B. der Betrieb eines
Rangierbahnhofs einzustufen. Dariiber hinaus erfolgt auch bei dem Halten der Stadtbahnen an
gewohnlichen Haltestellen keine separate Beurteilung der Gerduschemissionen der Klimageréate.
Eine weitere Betrachtung entfallt demnach.

7 Berechnung der Schallimmissionen

7.1 Berechnungsmodell

Zur Durchfiihrung der schalltechnischen Ausbreitungsrechnungen wurden alle fir die Schall-
ausbreitung wesentlichen baulichen und topographischen Parameter digitalisiert, sodass ein
digitales Simulationsmodell entstanden ist. Dabei wurde die vorhandene Bebauungsstruktur in
das Berechnungsmodell integriert.

166740-A Seite 13 von 20



Gesellschaft fur Akustik, Messungen und Technische Planungen
. Amtlich bekanntgegebene Messstelle nach §§ 26, 29b BImSchG
Ingenieurgesellschaft mbH Steller StraRe 4, 30916 Isernhagen, Tel. 05136 - 87 86 20 0, Fax 87 86 20 29

Schalltechnisches Gutachten zum geplanten Bau der Wendeanlage Gliesmarode in Braunschweig

Fur die Ausbreitungsrechnungen werden Aufpunkthéhen von 2,5 m liber Gelande fur den Erd-
geschossbereich und von jeweils 3,0 m fir die weiteren Obergeschosse unterstellt. Geman
Verkehrslarmschutzverordnung ist der Immissionsort in Hohe der Geschossdecke anzusetzen.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt streng nach den Vorgaben der Richtlinien fur
den Larmschutz an StraBen (RLS 19) [7] bzw. der Schall 03 (2. Anlage zur
Verkehrslarmschutzverordnung [5]) anhand der prognostizierten Verkehrsbelastungen.

Die Berechnungen wurden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm CadnaA (Version
2023) der DataKustik GmbH durchgefihrt.

In Anhang A.1 ist das Berechnungsmodell fir den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall
dargestellt.

7.2 Immissionsorte

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden als mafgebliche Immissionsorte die
néachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen herangezogen. Eine Ubersicht der maRgeblichen
Immissionsorte fur die verschiedenen Berechnungsvarianten ist in Anhang A.2 zu sehen. Dabei
wird fur die Aufpunkte die jeweilige Geschosshéhe berlicksichtigt.

Es wird fur die Berechnung des StralRenverkehrslarms im Bereich der Baumafinahme jeweils das
am starksten betroffene Fenster an den Fassaden betrachtet. Sofern an diesem Fenster kein
Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach entsteht, wird davon ausgegangen,
dass dies auch fir die weiteren Fenster des Gebaudes zutrifft.

Fur die Berechnung des Schienenverkehrslarms werden alle maf3geblichen Immissionsorte
innerhalb und auBerhalb des Anderungsabschnitts beriicksichtigt, sodass die Bereiche mit einer
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte identifiziert werden kénnen.

Die Verortung und Beurteilung der Immissionsorte erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der
Ortsbesichtigung. Die Identifizierung der Immissionsorte erfolgte dabei, soweit es ohne ein
Betreten der Privatgrundstiicke méglich war. Werden die schutzbedirftigen Raume lediglich im
Beurteilungszeitraum Tag genutzt (bei gewerblicher Nutzung wie z.B. Blrogeb&uden und
AuRenwohnbereichen), entféllt eine Betrachtung des Beurteilungszeitraumes Nacht.

Tabelle 5 Immissionsorte im Untersuchungsraum

Nr. Adresse Fassade Etagen Geg:‘fts' relevant fir
Strale Schiene
101 Berliner Stral3e 19 Ost EG bis 1.0G WA innerhalb | innerhalb
102 Querumer StralRe 1 Slidost EG bis 2.0G WA innerhalb | innerhalb
103 Karl-Hintze-Weg 76 Sidost EG WA innerhalb | innerhalb
104 Querumer StralRe 2A Slidost EG bis 1.0G WA innerhalb | innerhalb
105 Querumer StralRe 2 Siid/Ost EG bis 2.0G WA innerhalb | innerhalb
106 Querumer StralRe 3 Slidost EG und 1.0G WA innerhalb | auBerhalb
107 Querumer Stralle 60 | Stdwest EG bis 12.0G WR auBerhalb | auferhalb
i 1.0G bis 2.0G MK innerhalb | innerhalb

10 8 | Querumer Straflle 71-72 We/g/?ud

S AuRenwohnbereich - innerhalb | innerhalb
109 Pfarramt West EG bis 1.0G - innerhalb | innerhalb
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Nr. Adresse Fassade Etagen Geg:‘fts' relevant fir

Strale Schiene
10 10 Berliner StraRe 98 Nord EG bis 2.0G WA auBBerhalb | auBerhalb
10 11 Berliner StraRe 99 Nord 1.0G WA innerhalb | aulerhalb
10 12 Berliner StraRe 99C Nord EG bis 1.0G WA innerhalb | innerhalb
10 13 Berliner StraRe 99D Nord 1.0G bis 2.0G WA innerhalb | innerhalb
10 14 Berliner StraRe 100 Nord EG bis 2.0G WA innerhalb | innerhalb
10 15 Berliner Strae 100A Nord EG WA innerhalb | innerhalb
10 16 Berliner StralRe 101 Nord EG bis 2.0G MI innerhalb | innerhalb
10 17 Berliner StraRe 102 Nord EG bis 2.0G MI auBBerhalb | auBerhalb

8 Ergebnisse

Zur Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt die Berechnung der Gerdauschimmissionen durch
den StralRenverkehrslarm und den Schienenverkehrslarm getrennt voneinander. Fir den
StraBenverkehrslarm wird sowohl der Prognose-Nullfall als auch der Prognose-Planfall
berechnet und miteinander verglichen. Fir den Schienenverkehrslarm wird lediglich der
Prognose-Planfall berlcksichtigt. Informativ erfolgt zusatzlich eine Berechnung beider
Gerauscharten zusammen.

8.1 StralRenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten aufgrund der Gerauschbelastung
durch den StraBenverkehr sind in Anhang B.1 dargestellt. Der Prognose-Nullfall stellt das im
Vergleich zu heute prognostizierte erhdhte Verkehrsaufkommen im Jahr 2030 ohne den
geplanten Neubau der Wendeanlage dar. Im Prognose-Planfall sind die Gerauschimmissionen
fur die Prognose 2030 mit der geplanten Wendeanlage und der daraus resultierenden Verlegung
der Verkehrswege dargestellt.

In Anhang B.1 ist zu sehen, dass die Pegeldifferenz zwischen beiden Varianten nie mehr als
1 dB(A) betragt. Somit liegt eine wesentliche Anderung des Verkehrsweges im Sinne der
16.BImSchV nicht vor. An einigen Immissionsorten sind durch die Verlegung der Verkehrsanlage
geringere Gerauschimmissionen zu erwarten als im Prognose-Nullfall. An den Immissionsorten,
an welchen die Pegel geringfiigig erhoht werden, kommt es nicht zu einer Uberschreitung der
Grenze zur Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht.

Da in der Berechnung die jeweils am starksten betroffenen Immissionspunkte betrachtet wurden,
ist auch an den weiteren schutzbedirftigen Nutzungen nicht mit einer Erhéhung der
Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) zu rechnen.

8.2 Schienenverkehrslarm

In Anhang B.2 sind die Beurteilungspegel aufgrund der Gerduschbelastung durch den
Schienenverkehrslarm an den maRgeblichen Immissionsorten fir den Prognose-Planfall
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dargestellt. Die Berechnung wurde mit den von der BSVG zur Verfligung gestellten Zugzahlen
durchgefihrt.

Die Berechnungsergebnisse des Schienenverkehrslarms in Anhang B.2 ergeben, dass an
einigen Immissionsorten innerhalb des Anderungsabschnitts die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden. Betroffen sind die Gebaude Berliner StraBe 19, Querumer Stral3e 1,
Berliner Stral3e 99C, 99D, 100, 100A und 101. An den betroffenen Immissionsorten besteht ein
Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen dem Grunde nach.

An den betrachteten Immissionsorten aulerhalb des Anderungsabschnitts werden die
Immissionsgrenzwerte aufgrund der Gerduschemissionen des Wendegleises deutlich
unterschritten. Daher ist auch bei den weiteren Immissionsorten aufRerhalb des
Anderungsabschnitts mit einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu rechnen. Informativ ist
in Anhang B.2 ein Schallimmissionsraster dargestellt, welches die Ausbreitung der
Gerauschimmissionen des Neubauabschnitts verdeutlicht. AuBerhalb des Anderungsabschnitts
sind demnach keine Schallschutzmalinahmen notwendig.

8.3 Gesamtsituation Verkehrslarm

Informativ. wird aullerdem die Gesamtsituation des Verkehrslarms berechnet. Die
Gesamtbelastung des Verkehrslarms (energetische Addition von Schienen- und
StraBenverkehrslarm) darf nach aktueller Rechtsprechung zu keiner Larmbeeintrachtigung
fuhren, die eine Gesundheitsgefahrdung darstellt (vergl. Urteil v. 21.03.1996, Az.: BVerwG 4 C
9/95). Demnach darf an keinem Immissionsort ein Beurteilungspegel von iiber 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht vorliegen. Ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen nach der 16.
BImSchV [5] ergibt sich nach dem Wortlaut des Urteils jedoch nur anhand der separaten
Betrachtung von Strafl3en- und Schienenverkehrslarm.

In Anhang B.3 sind die energetisch addierten Gerauschimmissionen fiir den Prognose-Planfall
fur den StraRen- und den Schienenverkehrslarm dargestellt. Die Ergebnisse zeigen, dass an
einigen Immissionsorten die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht Uberschritten wird. Betroffen sind die Geb&ude in der Querumer Straf3e 1,
der Berliner Stra3e 99C und D, 100 sowie 101.

An den Immissionsorten sind ohnehin aufgrund des  Schienenverkehrslarms
SchallschutzmaRnahmen umzusetzen.

9 SchallschutzmalRnahmen

Dem Anspruch auf SchallschutzmalBnahmen soll nach der vorherrschenden Rechtslage
vorrangig durch aktive SchallschutzmalRnahmen entsprochen werden. Sind aktive
SchallschutzmalRnahmen nicht oder nur mit unverhéltnismaRigem Aufwand durchfiihrbar, so
besteht an denjenigen Immissionsorten, an den der Immissionsgrenzwert tiberschritten wird, ein
Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen nach der 24. BImSchV. Sofern weder aktiver
noch passiver Schallschutz Abhilfe verschafft, kann eine finanzielle Entschadigung erfolgen.

9.1 Aktive Schallschutzmalinahmen

Aktive SchallschutzmaRnahmen in Form von Schallschutzwénden oder -wallen sind aufgrund der
innerstadtischen Lage und des optischen Eingriffs in das Stadtbild nicht zu empfehlen. Da sich
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die Immissionsorte direkt an den Verkehrsanlagen befinden, ergibt sich nicht die Mdglichkeit, die
Gerdusche durch Schallschutzwéande oder -wélle abzuschirmen. Diese missten fir eine
wirksame Abschirmung eine Hoéhe in der GréfRenordnung von ca. 3 — 5 m aufweisen. Aufgrund
der geringen Abstéande zwischen den Immissionsorten und den Verkehrswegen ist der Bau von
Larmschutzwanden praktisch nicht umsetzbar.

Eine theoretische Méglichkeit zur Reduzierung der Gerauschimmissionen ist aul3erdem eine
Veranderung der Oberbauform der Gleisanlage z.B. in einen Rasenbahnkoérper. Nach Auskunft
der BSVG ist in diesem Bereich eine Betonplatte mit einer Schottereindeckung vorgesehen,
welche sich schalltechnisch vorteilhafter im Gegensatz zu dem hier konservativ angenommenen
stralRenbiindigen Bahnkdrper auswirken wird.

Zur Reduzierung von Kurvengerauschen in Gleisbhdogen mit Radien unter 200 m sind dariber
hinaus wirksame SchallminderungsmafRnahmen wie BehandlungsmaRnahmen am Schienenkopf
oder Radabsorber denkbar. In diesem Fall sind Schienenschmieranlagen sowie
Spurkranzschmiereinrichtungen an den Fahrzeugen vorgesehen, welche einen Beitrag zur
Minderung der Gerausche leisten und demnach umgesetzt werden sollten. Eine vollstandige
Verhinderung des Auftretens der Gerausche ist jedoch nicht méglich. In den schalltechnischen
Berechnungen finden diese MaRnahmen entsprechend der Vorgaben der 16.BiMSchV keine
Beriicksichtigung.

Weitere Schallminderungsmaf3nahmen am Gleis sind nach Schall 03 [5] Schienenstegdampfer,
Schienenstegabschirmungen oder besonders liberwachte Gleise. Die Malnahmen werden direkt
am Gleis durchgefiihrt, um eine Verringerung der Schallemissionen zu erzielen. Diese sind bei
StraBenbahnen aufgrund der Oberbauart ,stralenbindiger Bahnkorper® (bzw. besonderer
Bahnkorper mit teilweiser Uberfahrbarkeit) sowie der Lage innerhalb der Kreuzung im
Untersuchungsraum technisch nicht umsetzbar.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist ebenfalls nicht zielfihrend, da die
Bahnen im Bereich des Wendegleises ohnehin mit einer maximalen Geschwindigkeit von
15 km/h fahren. Rechnerisch ergibt sich durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit keine
Auswirkung, da im Bereich mit Kurvenradien unter 200 m sowie Haltestellen, Weichen und
Kreuzungen gemaf Schall 03 [5] eine Geschwindigkeit von 50 km/h anzusetzen ist. Durch die
Annahme einer héheren Geschwindigkeit als tatséchlich mdglich werden Gerduschimmissionen
wie z.B. tonhaltige Anfahr- und Bremsgerdusche, TirenschlieRgerausche, Kommunikation von
Fahrgasten, Betrieb der Klimaanlage etc. berlicksichtigt.

9.2 passive SchallschutzmalRhahmen

Sofern aktive Mafinahmen nicht zu einer ausreichenden Minderung der Gerduschsituation an
den betroffenen Immissionsorten fihren bzw. nicht umzusetzen sind oder unverhaltnismaRige
Kosten verursachen, missen ggf. passive Schallschutzmal3nahmen durchgefiihrt werden.

Anforderungen an den passiven Schallschutz gelten dem Grunde nach. Ein Anspruch auf
Durchfihrung der MaRBnahmen besteht demnach nur, wenn sich an dem Immissionsorten
tatsachlich schutzbedirftige Raume befinden. Den erforderlichen passiven Schallschutz regelt
die 24.BImSchV ,Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung” [6].

Zur Ermittlung der konkreten Anspriche auf passiven Schallschutz an den betroffenen
Immissionsorten wurde bei der Berechnung des Summenpegels aus StralRen- und
Schienenverkehrslarm gemafl 24. BImSchV [6] ein Korrektursummand aufgeschlagen. Fir
innerstadtische StralRen liegt dieser bei E = 6 dB und fir Schienenwege von Stral3enbahnen nach
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84 PBefG bei E = 3 dB. Die Summenpegel fir die betroffenen Immissionsorte, anhand derer der
Umfang passiver SchallschutzmalZnahmen bemessen wird, sind in Anhang C dargestellt.

Zur Ermittlung der im Bestand vorhandenen Schallddmmung und um den tatséachlichen Anspruch
auf weiterfiihrende passive SchallschutzmalRnahmen zu klaren, muss vor Ort eine Beurteilung
der Schalldammung der vorhandenen Auflenbauteile erfolgen. Die Dimensionierung der
passiven SchallschutzmaBnahmen erfolgt im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren im
Entschadigungsverfahren.

10 Fazit und Schlussfolgerungen

An den schutzbedirftigen Nutzungen im Bereich der Wendeanlage Gliesmarode in
Braunschweig wurden die verkehrsbedingten Gerdauschimmissionen nach dem Regelwerk der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] berechnet.

Dabei wurden die Verkehrsbelastungen des Stral3enverkehrslarms fir den Prognosehorizont
2030 aus der verkehrstechnischen Untersuchung der WVI GmbH und des
Schienenverkehrslarms der BSVG zugrunde gelegt.

Aufgrund des Schienenverkehrslarms ergeben sich an sieben Gebauden Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung aufgrund der Baumafl3nahme. Eine
Gesamtbetrachtung beider Gerauschquellen ergibt eine Uberschreitung der Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung an insgesamt finf der sieben Gebauden.

Da aktive Malnahmen in Form von Larmschutzwanden oder -wéllen im Untersuchungsraum
nicht umsetzbar sind und MalBhahmen an den Schienenwegen (Schmieranlagen) bereits
beriicksichtigt wurden, ist auf die Durchfiihrung passiver Malnahmen zuriickzugreifen. Die
Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen ist in der 24.BlImSchV ,Verkehrswege-
SchallschutzmaflZnahmenverordnung” geregelt. Zur Ermittlung der Anspruchsberechtigung und
ggof. erforderlichen MafRnahmen ist eine Bestandsaufnahme der vorhandenen AuRenbauteile in
den betroffenen Nutzungen im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchzuftihren.
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12 Anhang

A) Darstellungen des Berechnungsmodells
A.1) Darstellung des Gesamtmodells fiir den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall
A.2) Darstellung der Immissionsorte fir die verschiedenen Berechnungsvarianten
B) Beurteilungspegel an den Immissionsorten
B.1) Beurteilungspegel aufgrund des StralRenverkehrslarms
B.2) Beurteilungspegel aufgrund des Schienenverkehrslarms
B.3) Beurteilungspegel fir den Summenpegel Stral3en- und Schienenverkehrslarm
C) Darstellung der Immissionsorte mit einem Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen

AMT Ingenieurgesellschaft mbH Isernhagen, 24.06.2024
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Anhang A.1 Darstellung des Gesamtmodells

Abbildung 7 Gesamtmodell fir den Prognose-Nullfall (CadnaA)

Stralle
Kreuzung
Schiene
Haus
Hoéhenlinie

Querumer Strale

Berliner StraRe

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 GLGLN
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Anhang A.1

Abbildung 8 Gesamtmodell fir den Prognose-Planfall (CadnaA)

Stralle
Kreuzung
Schiene
Haus
Hoéhenlinie

Querumer Strale

Berliner StraRe

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 “I—GI—N
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Anhang A.2 Darstellung der Immissionsorte fir die verschiedenen Berechnungsvarianten

Beschreibung der Berechnungsvarianten:

Berechnungsvariante la: StralRenverkehrslarm im Prognose-Nullfall

Berechnungsvariante 1b: StralRenverkehrslarm im Prognose-Planfall

Berechnungsvariante  2:  Schienenverkehrslarm  fir  Immissionsorte  innerhalb  des
Anderungsabschnitts

Berechnungsvariante 3:  Schienenverkehrslarm  fir  Immissionsorte auferhalb des
Anderungsabschnitts

Abbildung 9 Berechnungsvariante 1a und 1b: StraRenverkehrslarm fur die Immissionsorte innerhalb des
Ausbauabschnitts (CadnaA)

Stralle
[  Kreuzung
—— Schiene
Haus
#  Immissionspunkt

} -
10 8 Querumer Str. 71-72

10 11 Berliner Str. 99

10 15 Berliner Str. 100A ‘ 10 12 Berliner Str. 89C

— Flo

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 QLGLN

Hinweis: In dieser Abbildung wurde die Lage der Verkehrswege entsprechend des Prognose-
Planfalls dargestellt. Fir den Prognose-Nullfall gelten die gleichen in dieser Abbildung
dargestellten Immissionsorte.
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Abbildung 10 Berechnungsvariante 1a und 1b: Stral3enverkehrsléarm fiir die Immissionsorte auf3erhalb
des Ausbauabschnitts (CadnaA)

Stralle

Kreuzung

Schiene

Haus
Immissionspunkt |

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 c*LGLN

Hinweis: In dieser Abbildung wurde die Lage der Verkehrswege entsprechend des Prognose-
Planfalls dargestellt. Fir den Prognose-Nullfall gelten die gleichen in dieser Abbildung
dargestellten Immissionsorte.
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Anhang A.2

Abbildung 11 Berechnungsvariante 2: Schienenverkehrslarm fir die Immissionsorte innerhalb des
Ausbauabschnitts (CadnaA)

Straie
B Kreuzung
=== Schiene
Haus

Immissionspunkt |

105 Queruer Str. 2

[T
10 8 Querumer Str. 71-72

1 109 Pfarramt

Sy
"/’/‘ 10 12 und 13 Berliner Str. 99C, 99D |

10 14 Berliner Str. 100

10 15 Berliner Strake 100 A

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 GLGLN
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Abbildung 12 Berechnungsvariante 3: Schienenverkehrslarm fur die Immissionsorte auferhalb des
Ausbauabschnitts (CadnaA)

Strale
E  Kreuzung

—— Schiene

Haus

Immissionspunkt

10 7 Querumer Str. 60 |

10 11 Berliner Str. 99

[

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 ‘*LGLN
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Anhang B.1  Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten aufgrund des
StralRenverkehrslarms

Tabelle 6 Beurteilungspegel StralBenverkehrslarm an den maRRgeblichen Immissionsorten
Immissions- Prognose Prognose Differenz
10 Adresse/ Etage grenzwert Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
- > > [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [@B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Immissionsorte innerhalb des Ausbauabschnitts
1 Berliner StraRe 19 | 1.0G 59 49 64,3 55,5 64,3 55,5 0,0 0,0
EG 64,9 56,1 64,9 56,2 0,0 0,1
2 Q“er”mir StraBe | o6 | 59 49 | 651 | 563 | 651 | 564 | 00 | 01
2.0G 65,5 56,5 65,7 56,7 0,2 0,2
3 Kar"H'%ze Weg | o 59 49 | 663 | 574 | 666 | 576 | 03 | 02
EG 66,5 57,6 66,7 57,8 0,2 0,2
1.0G 57,4 48,3 57,9 48,8 0,5 0,5
4 Querun12eAr StralRe 59 49
EG 60,4 51,2 60,9 51,6 0,5 0,4
1.0G 61,5 52,3 62,1 52,8 0,6 0,5
EG 61,2 52,0 61,6 52,3 0,4 0,3
5 Q“er”mgr StaBe I o6 | 59 49 | 616 | 525 | 623 | 529 | 0,7 | 04
2.0G 63,2 53,9 63,5 54,0 0,3 0,1
EG 63,6 54,2 64,0 54,5 0,4 0,3
6 Querumgr StralRe 59 49
1.0G 63,6 54,2 64,0 54,5 0,4 0,3
1.0G 63,9 54,4 63,3 53,7 -0,6 -0,7
64 54
8 Querumer Strale 1.0G 64,0 54,4 63,5 53,9 -0,5 -0,5
71-72 AWB 632 | 534 | 620 | 524 | -12 | -1,0
AWB 63,2 53,7 62,6 53,2 -0,6 -0,5
EG 63,7 54,8 64,0 55,1 0,3 0,3
1.0G 64,2 55,3 64,4 55,5 0,2 0,2
9 Pfarramt 64 54
EG 60,6 51,8 60,8 52,0 0,2 0,2
1.0G 61,7 52,9 61,9 53,1 0,2 0,2
11 | Berliner StraRe 99 | 1.0G 59 49 61,1 52,3 61,2 52,4 0,1 0,1
i EG 62,0 53,2 62,1 53,3 0,1 0,1
12 Berllngeg gtraBe 59 49
1.0G 64,9 56,2 65,0 56,2 0,1 0,0
; 1.0G 68,6 59,9 68,6 59,9 0,0 0,0
13 Berllngeg StraBe 59 49
2.0G 68,6 59,9 68,6 59,9 0,0 0,0
EG 69,7 61,0 69,7 61,0 0,0 0,0
14 Be”'”fggtra“e 1.0G 59 49 69,2 | 605 | 69,2 | 605 | 0,0 0,0
2.0G 69,7 61,0 69,8 61,0 0,1 0,0
; EG 69,6 60,9 69,7 60,9 0,1 0,0
15 Berllrl%roitraf&e 59 49
EG 69,3 60,5 69,3 60,5 0,0 0,0
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0| Adressel Etage ‘grenmwert | Nulfal | Pianfar | Differenz
Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
- - > [MB(A)] | [@B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
EG 66 57,3 66,0 57,3 0,0 0,0
16 | Berinerstate [ o6 | 64 54 | 662 | 574 | 662 | 575 | 00 | 01
2.0G 69,7 61 69,7 61,0 0,0 0,0

Immissionsorte auf3erhalb des Ausbauabschnitts
EG 48,9 39,3 49,1 39,4 0,2 0,1
. QuerumGeorStraBe 3.0G e 4 51,1 | 415 | 51,2 | 416 | 01 0,1
6.0G 52,9 43,4 53 43,5 0,1 0,1
9.0G 54 44,6 54,1 44,7 0,1 0,1
EG 61,9 53,2 61,9 53,2 0,0 0,0
10 | Berliner StraRe 98 | 1.0G 59 49 62,5 53,8 62,5 53,8 0,0 0,0
2.0G 62,9 54,2 62,9 54,2 0,0 0,0
EG 64 55,3 64 55,3 0,0 0,0
17 | BerinerSuate o6 | 64 54 | 645 | 558 | 646 | 558 | 01 | 00
2.0G 64,6 55,9 64,6 55,9 0,0 0,0
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Anhang B.2  Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten aufgrund des
Schienenverkehrslarms

Tabelle 7 Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm an den maRgeblichen Immissionsorten
o Adressel Etage Irg:rélnszs\;voer:ts- Beurteilungspegel Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
- - > [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsorte innerhalb des Ausbauabschnitts
EG 56,4 50,1 - 1,1
EG 56,9 50,7 - 1,7
EG 57,7 51,5 - 2,5
1 Berliner StraRe | 1©C 59 49 58,0 °L.7 3 2,7
19 1.0G 58,6 52,4 - 3,4
1.0G 59,1 52,9 0,1 3,9
1.0G 59,7 53,5 0,7 4,5
1.0G 60,0 53,9 1,0 4,8
EG 60,8 54,0 1,8 5,0
1.0G 62,4 55,7 3,4 5,7
2.0G 62,7 56,2 3,7 7,2
EG 61,3 54,3 2,3 53
1.0G 62,5 55,6 3,5 6,6
) Querumer 2.0G - 49 62,8 56,2 3,8 7,2
Strafe 1 EG 61,6 54,2 2,6 5,2
1.0G 62,4 55,3 3,4 6,3
2.0G 62,8 56,0 3,8 7,0
EG 58,8 50,9 - 1,9
1.0G 59,8 51,9 0,8 2,9
2.0G 59,9 52,2 0,9 3,2
g | KarHinzeWeg | o 59 49 52,6 45,2 . :
EG 53,4 46,4 - -
4 Querumer 1.0G6 - 49 54,9 47,7 - -
Stralle 2A EG 537 46.7 j j
1.0G 55,0 47,8 - -
EG 53,1 46,3 - -
1.0G 54,5 47,5 - -
EG 53,0 46,1 - -
5 Q“er”mzer Stfe [ o6 59 49 54,3 47,3 - -
EG 52,5 45,7 - -
1.0G 53,8 46,9 - -
2.0G 54,9 47,8 - -
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Ll EIE Beurteilungspegel Uberschreitung
10 Adresse/ Etage grenzwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
- - - [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsorte innerhalb des Ausbauabschnitts
EG 52,4 456 i ]
1.0G 53,6 46,7 - -
2.0G 54,7 47,6 ; ]
EG 52,0 45,3 - -
1.0G 53,2 46,3 i ]
EG 51,8 45,1 - -
1.0G 53,0 46,1 - -
1.0G 53,0 45,2 - -
2.0G 53,5 45,8 - -
1.0G 54,8 46,8 - -
o Querumer 1.0G o o 58,0 50,5 - -
Strae 71-72 106G 55,3 488 j j
1.0G 52,6 46,4 - -
AWB 56,8 50,7 - -
AWB 59,6 52,5 - -
EG 51,8 45,5 - -
1.0G 53,9 47,2 - -
9 Pfarramt 64 54
EG 51,9 45,7 - -
1.0G 54,5 47,7 ] ]
EG 57,8 51,8 - 2,8
Berliner StraRe | 1.0G 58,7 52,6 - 3,6
12 99C 59 49
EG 59,5 53,6 0,5 4,6
1.0G 59,9 54,0 0,9 5,0
1.0G 61,8 56,5 2,8 7,5
Berliner StraRe | 2.0G 61,8 56.4 2,8 7,4
13 99D 59 49
1.0G 62,3 57,2 3,3 8,2
2.0G 62,3 57,1 3,3 8,1
EG 61,7 56,9 2,7 7,9
Berliner StraRe | 1.0G 62,3 57,5 3,3 8,5
14 100 59 49
2.0G 62,3 57,4 3,3 8,4
EG 61,6 56,9 2,6 7,9
Berliner StraRe EG 58,8 53,8 - 4,8
15 00 59 49
100A EG 58,9 53,9 - 4.9
Berliner StraBe | EG 61 56,0 - 2,0
16 0 64 54
101 1.0G 62,6 57,6 - 3,6
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il Beurteilungspegel Uberschreitung
10 Adresse/ Etage grenzwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
S S S [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsorte innerhalb des Ausbauabschnitts

EG 60,8 55,8 - 1,8
1.0G 62,5 57,4 - 3,4
2.0G 62,8 57,7 - 3,7

EG 60,7 55,6 - 1,6
1.0G 62,6 57,6 - 3,6
2.0G 62,7 57,7 - 3,7

EG 60,5 55,4 - 1,4
1.0G 62,5 57,5 - 3,5
2.0G 62,6 57,6 - 3,6

EG 60,3 55,3 - 1,3
1.0G 62,3 57,4 - 3.4
2.0G 62,5 57,5 - 3,5

EG 60,1 55,1 - 1,1
1.0G 62,2 57,2 - 3,2
2.0G 60,6 55,5 - 15
2.0G 60,4 55,3 - 1,3

Immissionsorte auBerhalb des Ausbauabschnitts

5 Qsl:reggzgr EG - 49 45,9 39,7 - -
1.0G 46,6 40,4 - -

EG 32,7 26,3 - -

6.0G 38,3 324 - -

9.0G 41,9 36,1 - -

11 |Berliner StraRe 99| 1.0G 59 49 55,7 48,4 - -
EG 55,5 50,4 - .

17 | Berliner StraBe 10G 64 54 572 522 i j

102

2.0G 57,9 52,8 - -
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Abbildung 13 Schallimmissionsraster Schienenverkehrslarm fiir die Immissionsorte auBerhalb des
Anderungsabschnitts im Beurteilungszeitraum Tag, Rasterhthe 1.0G, Rasterauflésung 5m
x 5m (CadnaA)

StraRe
Kreuzung
Schiene

Haus
Immissionspunkt
Rechengebiet

>25dB
>30dB
[ >35dB
I > 40dB
[ ]>45dB
[ 1>50dB
[>55dB
I - 60dB
I - 55 dB
> 70dB
[>75d8
I - g0 dB
I - 85 dB

| D=l =f

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 aI-ISLN
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Abbildung 14 Schallimmissionsraster Schienenverkehrslarm fiir die Immissionsorte auBerhalb des
Anderungsabschnitts im Beurteilungszeitraum Nacht, Rasterhdhe 1.0G, Rasterauflésung
5m x 5m (CadnaA)

StralRe

Kreuzung
Schiene
Haus
Immissionspunkt
Rechengebiet

>25dB
>30dB
[ >35dB
I > 40dB
[ ]>45dB
[ 1>50dB
[>55dB
I - 60dB
I - 55 dB
> 70dB
[>75d8
I - g0 dB
I - 85 dB

| D=l =f

Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 “LGLN
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Schalltechnisches Gutachten zum geplanten Bau der Wendeanlage Gliesmarode in Braunschweig

Anhang B.3 Summenpegel aufgrund des StraRen- und Schienenverkehrslarms an den
maRgeblichen Immissionsorten

Tabelle 8 Beurteilungspegel Summenpegel an den maf3geblichen Immissionsorten
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Summenpegel
10 Adresse/ Etage Planfall StraRe Planfall Schiene (energetisch addiert)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
- - - [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
EG 61,7 52,9 53,6 50,1 62,8 54,7
EG 62,6 53,8 54,6 50,7 63,6 55,5
EG 63,7 54,9 55,7 51,5 64,7 56,5
, | Beriiner Strage | 10G 62,7 53,9 54,6 51,7 64,0 55,9
19 1.0G 63,4 54,6 55,3 52,4 64,6 56,6
1.0G 63,8 55 55,8 52,9 65,1 57,1
1.0G 64,5 55,7 56,4 53,5 65,7 57,7
1.0G 64,9 56,2 56,9 53,9 66,1 58,2
EG 65,5 56,5 57,1 54,0 66,8 58,4
1.0G 66,4 57,5 58,1 55,7 67,9 59,7
2.0G 66,6 57,7 58,3 56,2 68,1 60,0
EG 65,7 56,7 57,2 54,3 67,0 58,7
1.0G 66,6 57,6 58,2 55,6 68,0 59,7
, Querumer 2.0G 66,7 57,8 58,3 56,2 68,2 60,1
StraBe 1 EG 65,9 56,8 57,2 54,2 67,3 58,7
1.0G 66,6 57,6 58,0 55,3 68,0 59,6
2.0G 66,7 57,6 58,1 56,0 68,2 59,9
EG 63,7 54,4 54,6 50,9 64,9 56,0
1.0G 64,1 54,8 55,1 51,9 65,5 56,6
2.0G 64,2 55 55,3 52,2 65,6 56,8
g | KarHinzeWeg | o 57,9 48,8 49,1 45,2 59,0 50,4
EG 60,9 51,6 51,8 46,4 61,6 52,7
. Querumer 1.0G 62,1 52,8 53,0 47,7 62,9 54,0
StralBe 2A EG 61,6 52,3 52,5 46,7 62,3 53,4
1.0G 62,3 52,9 53,1 47,8 63,0 54,1
EG 63,5 54 54,1 46,3 63,9 54,7
1.0G 64 54,5 54,6 47,5 64,5 55,3
EG 63,5 54 54,1 46,1 63,9 54,7
& | Querumer Stage | 10G 64 54,5 54,7 47,3 64,4 55,3
2 EG 63,5 54 54,1 457 63,8 54,6
1.0G 64 54,5 54,6 46,9 64,4 55,2
2.0G 64 54,5 54,6 47,8 64,5 55,3
EG 63,5 54 54,2 45,6 63,8 54,6
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Beurteilungspegel Beurteilungspegel Summenpegel
10 Adresse/ Etage Planfall StraRe Planfall Schiene (energetisch addiert)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
- - - [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1.0G 64 54,5 54,6 46,7 64,4 55,2
2.0G 64 54,5 54,6 47,6 64,5 55,3
EG 63,5 54 54,1 45,3 63,8 54,5
1.0G 64 54,5 54,6 46,3 64,3 55,1
EG 63,5 54 54,1 45,1 63,8 54,5
1.0G 63,9 54,4 54,5 46,1 64,2 55,0
5 Querumer EG 63,3 53,7 53,8 39,7 63,4 53,9
Strafte 3 1.0G 63,5 53,9 54,0 40,4 63,6 54,1
EG 49,1 39,4 39,5 26,3 49,2 39,6
, Querumer 3.0G 51,2 41,6 41,7 28,0 51,3 41,8
Straf3e 60 6.0G 53 43,5 43,6 32,4 53,1 43,8
9.0G 54,1 44,7 45,0 36,1 54,4 45,3
1.0G 62 52,4 52,5 45,2 62,5 53,2
2.0G 62,4 52,8 52,9 45,8 62,9 53,6
1.0G 62 52,4 52,6 46,8 62,8 53,5
Querumer 1.0G 62,6 53,3 53,5 50,5 63,9 55,1
8 Stralle 71-72
1.0G 61,5 52,6 53,0 48,8 62,4 54,1
1.0G 58,7 50 50,4 46,4 59,7 51,6
AWB 64 55,1 55,5 50,7 64,8 56,4
AWB 64,4 55,5 56,0 52,5 65,6 57,3
EG 60,8 52 52,5 45,5 61,3 52,9
1.0G 61,9 53,1 53,6 47,2 62,5 54,1
9 Pfarramt
EG 61,2 52,4 53,0 45,7 61,7 53,2
1.0G 62,1 53,3 53,9 47,7 62,8 54,4
EG 61,9 53,2 53,5 41,5 62,1 53,5
10 Ber"”egrgs”age 106 | 625 53,8 54,1 43,5 62,8 54,2
2.0G 62,9 54,2 54,5 44,8 63,3 54,7
11 Ber"”%rgs”aﬂe 106 | 650 56,2 56,6 48,4 65,5 56,9
EG 68,5 59,8 60,0 51,8 68,9 60,4
Berliner Strae | 1.0G 68,2 59,5 59,7 52,6 68,7 60,3
12 99C EG 68,6 59,9 60,1 53,6 69,1 60,8
1.0G 68,6 59,9 60,2 54,0 69,1 60,9
1.0G 69,5 60,7 60,9 56,5 70,2 62,1
Berliner StraRe | 2.0G 69 60,3 60,5 56,4 69,8 61,8
s 99D 106 | 69,7 61 61,2 57,2 70,4 62,5
2.0G 69,2 60,4 60,7 57,1 70,0 62,1
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Beurteilungspegel Beurteilungspegel Summenpegel
10 Adresse/ Etage Planfall StraRe Planfall Schiene (energetisch addiert)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
> > > [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
EG 69,8 61 61,2 56,9 70,4 62,4
Berliner Strake | 1-0G 69,7 60,9 61,1 57,5 70,4 62,5
H 100 206 | 69,3 60,5 60,8 57,4 70,1 62,2
EG 69,8 61,1 61,3 56,9 70,4 62,5
Berliner StraRe EG 66 57,3 57,5 53,8 66,8 58,9
o 100A EG 66,2 57,5 57,7 53,9 66,9 59,1
EG 69,7 61 61,1 56,0 70,2 62,2
1.0G 69,7 61 61,2 57,6 70,5 62,6
EG 69,4 60,7 60,9 55,8 70,0 61,9
1.0G 69,5 60,8 60,9 57,4 70,3 62,4
2.0G 69,1 60,4 60,6 57,7 70,0 62,3
EG 69,3 60,5 60,7 55,6 69,9 61,7
1.0G 69,3 60,6 60,8 57,6 70,1 62,4
2.0G 69 60,3 60,5 57,7 69,9 62,2
Berliner StraRe EG 69,1 60,3 60,5 55,4 69,7 61,5
10 101 106 | 692 60,4 60,6 57,5 70,0 62,2
2.0G 68,9 60,1 60,4 57,6 69,8 62,0
EG 68,9 60,2 60,3 55,3 69,5 61,4
1.0G 69 60,3 60,5 57,4 69,8 62,1
2.0G 68,7 60 60,2 57,5 69,6 61,9
EG 68,6 59,8 60,0 55,1 69,2 61,1
1.0G 68,8 60 60,2 57,2 69,7 61,8
2.0G 66,9 58,1 58,4 55,5 67,8 60,0
2.0G 66,4 57,6 57,9 55,3 67,4 59,6
EG 64,0 55,3 55,5 50,4 64,6 56,5
17 | BerlinerStale ') o6 | eap 55,8 56,1 52,2 65,3 57,4
2.0G 64,6 55,9 56,2 52,8 65,4 57,6
Hinweis: Die blau markierten Felder stellen eine Uberschreitung der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) im Beurteilungszeitraum Tag bzw. 60 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht dar.
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Anhang C Darstellung der Immissionsorte mit einem Anspruch auf Schallschutzmafinahmen

Abbildung 15 Ubersicht der Immissionsorte mit Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
(rote Markierungen) (CadnaA)
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Datengrundlage: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, ©2021 ‘* LGLN

Tabelle 9 Darstellung der Fassadenpegel sowie korrigierte Summenpegel gemal 24. BImSchV an
Immissionsorten mit Anspruch auf MaBnahmen zum passiven Schallschutz

IGW Prog.Planfall | Anspruch Prog.Planfall | Anspruch ?J;%erf?
Schiene Schiene StraBe StraBe
pegel
10 FA Etage
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
[dB(A)] [dB(A)] - - [dB(A)] - - [dB(A)]
(0] EG 56,4 | 50,1 | nein ja 61,7 | 52,9 | nein | nein 59,9
(0] EG 56,9 | 50,7 | nein ja 62,6 | 53,8 | nein | nein 60,8
(0] EG 57,7 | 51,5 | nein ja 63,7 | 54,9 | nein | nein 61,8
(0] 1.0G 58,0 | 51,7 | nein ja 62,7 | 53,9 | nein | nein 61,0
101 59 49
(0] 1.0G 58,6 | 52,4 | nein ja 63,4 | 54,6 | nein | nein 61,7
) 1.0G 59,1 | 52,9 ja ja 63,8 | 55,0 | nein | nein | 70,5 | 62,2
) 1.0G 59,7 | 53,5 ja ja 64,5 | 55,7 | nein | nein | 71,2 | 62,8
) 1.0G 60 53,9 ja ja 64,9 | 56,2 | nein | nein | 71,6 | 63,3
o2] SO | Ec | 59 | 49 | 60,8 | 540 | ja ja | 655 | 56,5 | nein | nein | 72,2 | 63,6
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IGW Prog.Planfall | Anspruch Prog.Planfall | Anspruch ?J;%ir;?
Schiene Schiene StraBe StraBe
pegel
10 FA Etage
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
[dB(A)] [dB(A)] - - [dB(A)] - - [dB(A)]
SO | 1.0G 62,4 | 55,7 ja ja 66,4 | 57,5 | nein | nein | 73,2 | 64,7
SO | 2.0G 62,7 | 56,2 ja ja 66,6 | 57,7 | nein | nein | 73,4 | 65,0
SO EG 61,3 | 54,3 ja ja 65,7 | 56,7 | nein | nein | 72,4 | 63,8
SO | 1.0G 62,5 | 55,6 ja ja 66,6 | 57,6 | nein | nein | 73,4 | 64,8
SO | 2.0G 62,8 | 56,2 ja ja 66,7 | 57,8 | nein | nein | 73,5 | 65,1
SO EG 61,6 | 54,2 ja ja 65,9 | 56,8 | nein | nein | 72,6 | 63,9
SO | 1.0G 62,4 | 55,3 ja ja 66,6 | 57,6 | nein | nein | 73,4 | 64,7
SO | 2.0G 62,8 | 56,0 ja ja 66,7 | 57,6 | nein | nein | 73,5 | 64,9
(0] EG 58,8 | 50,9 | nein ja 63,7 | 54,4 | nein | nein 61,3
o 1.0G 59,8 | 51,9 ja ja 64,1 | 54,8 | nein | nein | 70,8 | 61,8
O 2.0G 59,9 | 52,2 ja ja 64,2 | 55,0 | nein | nein | 70,9 | 62,0
N EG 57,8 | 51,8 | nein ja 57,9 | 48,8 | nein | nein 55,7
N 1.0G 58,7 | 52,6 | nein ja 60,9 | 51,6 | nein | nein 58,2
1012 59 49
N EG 59,5 | 53,6 ja ja 62,1 | 52,8 | nein | nein | 68,5 | 59,4
N 1.0G 59,9 54 ja ja 61,6 | 52,3 | nein | nein | 67,9 | 58,9
N 1.0G 61,8 | 56,5 ja ja 62,3 | 52,9 | nein | nein | 68,7 | 59,5
N 2.0G 61,8 | 56,4 ja ja 63,5 | 54,0 | nein | nein | 69,7 | 60,4
1013 59 49
N 1.0G 62,3 | 57,2 ja ja 64,0 | 54,5 | nein | nein | 70,2 | 60,9
N 2.0G 62,3 | 57,1 ja ja 63,5 | 54,0 | nein | nein | 69,7 | 60,3
N EG 61,7 | 56,9 ja ja 64,0 | 54,5 | nein | nein | 70,2 | 60,9
N 1.0G 62,3 | 57,5 ja ja 63,5 54 nein | nein | 69,7 | 60,3
10 14 59 49
N 2.0G 62,3 | 57,4 ja ja 64,0 | 54,5 | nein | nein | 70,2 | 60,9
N EG 61,6 | 56,9 ja ja 64,0 | 54,5 | nein | nein | 70,3 | 60,9
N EG 58,8 | 53,8 | nein ja 63,5 | 54,0 | nein | nein 60,3
10 15 59 49
N EG 58,9 | 53,9 | nein ja 64,0 | 54,5 | nein | nein 60,8
N EG 61 56 nein ja 64,0 | 54,5 | nein | nein 60,9
N 1.0G 62,6 | 57,6 | nein ja 63,5 | 54,0 | nein | nein 60,3
N EG 60,8 | 55,8 | nein ja 64,0 | 54,5 | nein | nein 60,8
N 1.0G 62,5 | 57,4 | nein ja 63,5 | 54,0 | nein | nein 60,3
N 2.0G 62,8 | 57,7 | nein ja 63,9 | 54,4 | nein | nein 60,7
10 16 N EG 64 54 60,7 | 55,6 | nein ja 63,3 | 53,7 | nein | nein 59,8
N 1.0G 62,6 | 57,6 | nein ja 63,5 | 53,9 | nein | nein 60,0
N 2.0G 62,7 | 57,7 | nein ja 49,1 | 39,4 | nein | nein 45,5
N EG 60,5 | 55,4 | nein ja 51,2 | 41,6 | nein | nein 47,7
N 1.0G 62,5 | 57,5 | nein ja 53,0 | 43,5 | nein | nein 49,7
N 2.0G 62,6 | 57,6 | nein ja 54,1 | 44,7 | nein | nein 51,0
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IGW Prog.Planfall | Anspruch Prog.Planfall | Anspruch ?J;%ir;?
Schiene Schiene StraBe StraBe
pegel
10 FA Etage

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

[dB(A)] [dB(A)] - - [dB(A)] - - [dB(A)]
N EG 60,3 | 55,3 | nein ja 62,0 | 52,4 | nein | nein 58,8
N 1.0G 62,3 | 57,4 | nein ja 62,4 | 52,8 | nein | nein 59,2
N 2.0G 62,5 | 57,5 | nein ja 62,0 | 52,4 | nein | nein 59,0
N EG 60,1 | 55,1 | nein ja 62,6 | 53,3 | nein | nein 60,3
N 1.0G 62,2 | 57,2 | nein ja 61,5 | 52,6 | nein | nein 59,4
(0] 2.0G 60,6 | 55,5 | nein ja 58,7 | 50,0 | nein | nein 56,9
(0] 2.0G 60,4 | 55,3 | nein ja 64,0 | 55,1 | nein | nein 61,8

Hinweis: Aufgrund des StralRenverkehrslarms besteht trotz Uberschrpitung der Immissionsrichtwerte kein Anspruch
auf SchallschutzmalRnahmen, da es sich nicht um eine wesentliche Anderung gemaf 16.BImSchV handelt.

Tabelle 10 Erlauterung der Spaltenbezeichnung
Abkilrzung Erlauterung
10 Immissionsort
FA Fassadenausrichtung
Etage Stockwerk/ Etage des betroffenen Immissionsortes
IGW Immissionsgrenzwert Tag/Nacht entsprechend 16.BImSchV

Gerauschimmissionen aufgrund des Schienenverkehrslarms unter

Prog.Planfall Schiene Berucksichtigung der geplanten Baumaf3nahme

Anspruch auf passive Schallschutzmafinahmen (dem Grunde nach) aufgrund

Anspruch Schiene der Gerauschbelastung durch den Schienenverkehrslarm

Gerauschimmissionen aufgrund des StraRenverkehrslarms unter
Berucksichtigung der geplanten Baumaf3nahme

Anspruch auf passive Schallschutzmafinahmen (dem Grunde nach) aufgrund
der Gerauschbelastung durch den StraRenverkehrslarm

Prog.Planfall Strae

Anspruch StraRe

Summenpegel aus den ermittelten Gerauschimmissionen durch den Straf3en-
korrigierte Summenpegel | und Schienenverkehrslarm inklusive Korrektursummand, ermittelt durch eine
energetische Addition

Die  Anforderungen der 24.BImSchV  kénnen  grundsatzlich  durch  passive
SchallschutzmalRnahmen eingehalten werden. Die konkreten Anforderungen sind im Zuge einer
Bestandsaufnahme in Abhéngigkeit der bautechnischen Bedingungen (Fensterflache,
RaumgrofRe, Nutzung etc.) zu ermitteln. Eine Abschatzung der Anforderungen an die
Schallschutzklassen der Fenster ist ohne die Ergebnisse der Bestandsaufnahme nicht
aussagekraftig.
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