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1 DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1 Planerische Beschreibung

Der Rat der Stadt Braunschweig hat im Februar 2013 beschlossen, das Stadtbahnnetz im Zuge der
Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplanes auf Erweiterungen und Erganzungen zu untersu-
chen. Das Projekt wird seit Herbst 2013 in aufeinander aufbauenden Entwicklungsstufen bearbeitet.

Nach einer ersten Burgerbeteiligung, der fachlichen Auswahl und Untersuchung von neun Korridoren,
hat der Rat der Stadt Braunschweig im Dezember 2014 beschlossen, insgesamt sechs Korridore einer
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zu unterziehen. In finf Planfallen wurden nach dem bundesweit ein-
heitlichen Verfahren der ,Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen
Personennahverkehr verschiedene Korridore untersucht.

Das Stadtbahnausbaukonzept greift mehrere MaRnahmenplane und Konzepte auf, die bereits be-
schlossen sind (Nahverkehrsplan, integriertes Klimaschutzkonzept, integriertes Stadtentwicklungs-
konzept/Denk Deine Stadt, Luftreinhalte- und Aktionsplan).

Durch das Verkehrsforschungsinstitut WVI, begleitet durch eine Arbeitsgruppe aus Vertretern der
Braunschweiger Verkehrs-GmbH und der Stadt Braunschweig, wurde eine Wirtschaftlichkeitsunter-
suchung durchgefuhrt. Ein erster Werkstattbericht erfolgte im Planungs- und Umweltausschuss der
Stadt Braunschweig am 18.05.2016.

Die Stadt Braunschweig und die Braunschweiger Verkehrs-GmbH planen gemeinsam den Bau der
Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode. Hierfir liegt der Grundsatzbeschluss ,OPNV in einer wach-
senden Grofistadt Stadtbahnausbaukonzept fir Braunschweig“ des Rates der Stadt Braunschweig
vom 21.02.2017 sowie der Beschluss zur Fortflihrung der Planungen bis zur Entwurfsplanung vor.

Das Projekt Volkmarode besteht aus den zusammengehdrigen Bausteinen einer neuen Wende-
schleife in Gliesmarode sowie einer Neubaustrecke durch Volkmarode. Das derzeitige Betriebskon-
zept sieht vor, dass eine Stadtbahnlinie im 15-Minutentakt zwischen der Innenstadt und Volkmarode
verkehrt. Diese soll mit einer weiteren Stadtbahnlinie im 15-Minutentakt zwischen Innenstadt und
Gliesmarode zu einem 7-/8-Minutentakt verdichtet werden. Somit wird dem erhéhten Fahrgastauf-
kommen im dicht besiedelten Ostlichen Ringgebiet und zum Bahnhof Gliesmarode Rechnung getra-
gen.

Gegenstand der vorliegenden Planung ist der Baustein Stadtbahnwendeanlage in Gliesmarode.
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Abbildung 1-1 Streckenplan des Stadtbahnausbaukonzepts
Vorhabentragerin und Antragstellerin fir das Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG ist die:

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptguterbahnhof
2838126 Braunschweig

Das Vorhaben der BSVG wird von der Stadt Braunschweig intensiv begleitet und unterstitzt.

1.2 Bauliche Beschreibung

Das Planungsgebiet der Wendeanlage Gliesmarode umfasst den Knotenpunkt Berliner Stralle/Quer-
umer Stralle/An der Wabe sowie die Querumer Stral3e bis einschliellich Einmindung Paul-Jonas-
Meier-Stralle in Gliesmarode. In der Berliner Stral3e verlauft die bestehende und nach Volkmarode-
Nord zu verlangernde Stadtbahnstrecke der Linie 3, welche im Nordosten der Stadt Braunschweig
Teile der Stadtviertel Ostliches Ringgebiet, Gliesmarode und Volkmarode erschlieRt. Die unmittelbar
westlich des Knotenpunktes liegende Haltestelle Querumer Stral3e ist von Anpassungsmalinahmen
im Zuge des Stadtbahnausbaues ebenfalls betroffen.
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Abbildung 1-2 Lage der Wendeanlage Gliesmarode

Die neue Stadtbahn-Wendeanlage wird in den Knotenpunkt Berliner StralRe/Querumer Stral3e inte-
griert. Die Knotenpunktgeometrie sowie die Querschnittsaufteilung in der Querumer Stral’e werden
verandert, um aufderhalb des StralRenraumes Flachen fir die Wendeschleife zu gewinnen.

1.3 Streckengestaltung

Ziel der Planung ist eine moglichst allen Anspriichen gerecht werdende Form der Wendeanlage. Da
die Bahn der hier endenden Linie in der Wendeanlage pausieren wird, muss ein entsprechend langer
Gleisabschnitt auRerhalb von anderen Verkehrsflachen auf einem besonderen Bahnkérper angeord-
net werden.

Fir die Errichtung der Wendenanlage ist daher die Neuordnung des Strallenraums der Querumer
StralRe erforderlich. Die stadtauswartige Fahrbahn der Querumer Stral3e wird unter Aufhebung des
Mittelstreifens nach Westen verschoben und um einen Fahrstreifen reduziert.

Dadurch entsteht ausreichend Freiraum fur die Errichtung der Wendeanlage. Der nérdlich der geplan-
ten Wendeanlage entstehende Raum wird tberwiegend fiir die Umsetzung der im Rahmen des Pro-
jektes erforderlichen KompensationsmalRnahmen in engem raumlichen Bezug zum Eingriffsort ge-
nutzt.

Darlber hinaus wird die zu verlegende Einmiindung der Paul-Jonas-Meier-Stralte dem Bedarf ange-
passt und entlang der Querumer Stral3e sowie der Nordseite der Berliner Stral’e getrennte Rad- und
Gehwege mit den Standardbreiten der Stadt Braunschweig angelegt. Die Querungsmadglichkeiten im
Knotenpunkt Berliner Stralle/Querumer StralRe/An der Wabe werden fir den Rad- und fir den Ful3-
verkehr insgesamt verbessert.
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2 BEGRUNDUNG DES VORHABENS
2.1 Vorgeschichte der Planung

Wie im Kapitel 1.1 beschrieben wurde im Jahr 2013 die Erarbeitung eines stadtweiten Stadtbahnaus-
baukonzeptes vom Rat der Stadt Braunschweig beschlossen. Zu den ab 2015 detailliert bewerteten
6 Korridoren zahlt auch der Stadtbahnausbau nach Volkmarode-Nord einschlieRlich einer Wendean-
lage Gliesmarode.

Mit dem Grundsatzbeschluss des Rates der Stadt Braunschweig vom 21.02.2017 (Beschlussvorlage
17-03594) wurde entschieden, die Verlangerung der Stadtbahnstrecke nach Volkmarode-Nord zu un-
tersuchen. Die Untersuchungen wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie im Auftrag der Stadt
Braunschweig und der BSVG entwickelt. Einer Blrger-Beteiligung sowie einem transparenten Vorge-
hen wurden innerhalb dieser Phase besondere Bedeutung beigemessen. Dazu wurden drei Work-
shops durchgefuhrt, bei denen die Burgerinnen und Burger aktiv in den Planungsprozess eingebun-
den wurden. Der erste Workshop wurde noch fir beide Projektteile (Neubaustrecke durch Volkmarode
und Wendeanlage in Gliesmarode) gemeinsam veranstaltet, die beiden nachfolgenden dann jeweils
getrennt.

Gegenstand des ersten Workshops am 07.12.2017 war insbesondere die Erorterung der Notwendig-
keit der Wendeanlage, um das geplante Infrastruktur- und Angebotskonzept umsetzen zu kénnen.

Wahrend der Workshop-Phase wurden auch alternative Blrgervorschlage zur Lage der Wendeanlage
gepruft. Anregungen zur Errichtung der Wendeanlage im Bereich des Bahnhofs Gliesmarode wurden
unter anderem aufgrund der geringeren ErschlieBungswirkung nicht weiterverfolgt. Eine Wendean-
lage im Bereich der Petzvalstralle wurde unter anderem aufgrund eines zusatzlichen Fahrzeugbe-
darfs nicht weiterverfolgt.

Die konkrete Positionierung der Wendeanlage im verbliebenen Untersuchungsraum wurde intensiv
mit der Offentlichkeit erortert. Die unterschiedlichen Mdglichkeiten wurden als Varianten A1 und A2
(Wendeschleife nordlich der Paul-Jonas-Meier-Strafl3e) und B (Wendeschleife im Knotenpunkt Berli-
ner Strafde/Querumer Stral3e/An der Wabe) im 2. Burgerworkshop am 01.03.2018 detailliert betrachtet
und mit ihren Vor- und Nachteilen diskutiert.

Far Variante B wurde die Verkehrsleistungsfahigkeit untersucht und das Ergebnis im 3. Workshop am
10.08.2018 vorgestellt.

Um das mdgliche Variantenspektrum vollstadndig abzudecken, wurde im Rahmen der Vorplanung als
Variante C noch die Ausbildung der Wendeanlage in Form eines Wendedreiecks betrachtet.

Auf Grundlage der Variante B wurde die Gestaltung der Verkehrsanlagen und der Freiflachen weiter-
entwickelt und eine erste Version der Vorplanungsunterlagen erstellit.

Nach weiterer Fortentwicklung der Planung wurden die Ergebnisse am 30. Juni 2022 in der Stadthalle
Braunschweig im Rahmen einer Biirgerinformation der Offentlichkeit vorgestellt, welche sich mit der
Planung in groRer Mehrheit zufrieden zeigte. Nach weiterer Optimierung der Planung konnte im Au-
gust 2022 die Vorplanung abgeschlossen werden. Anschlie3end erfolgte die Ausarbeitung des heute
vorliegenden Anlagenentwurfs.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Gemal § 7 Abs. 1 UVPG in Verbindung mit den §§ 8-12 UVPG ist fur den ,Bau einer Bahnstrecke fur
Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne
des Personenbefdrderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen® (UVPG, An-
lage 1 Nr. 14.11) eine allgemeine Vorprufung des Einzelfalls durchzufihren.
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Diese kommt in der Gesamteinschatzung zum Ergebnis, dass durch das geplante Bauvorhaben mit
Beeintrachtigungen der Umwelt zu rechnen ist, die allerdings durch geeignete (landschaftspflegeri-
sche) MaRnahmen vermieden bzw. minimiert werden kénnen. Erhebliche und nachhaltige Auswirkun-
gen sind nicht zu erwarten. Die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht
somit nicht (s. Unterlage 19.1).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Der Bau der Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode-Nord und der Wendeanlage Gliesmarode stellt
keine Malinahme (sogenannte ,Okosternmaflnahme®) des Bedarfsplans innerhalb des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 dar. Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung
des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Vorranggebiet Hauptverkehrsstralie
von regionaler Bedeutung

Vorranggebiet
- Stadtbahn

bt b Vorbehaltsgebiet

Vorranggebiet regional bedeutsamer
Wanderweg, F = Radfahren

Abbildung 2-1 Auszug aus Regionalem Raumordnungsprogramm des Regionalverbands Grofsraum Braunschweig
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Die Berliner Stralde ist als Landesstrale 295 eine Hauptverkehrsstralle von regionaler Bedeutung.
Dies zeigt sich auch in ihrer Funktion als Umleitungsstrecke fur die A2.

Durch die geplante MaRnahme ist auRerdem das Vorranggebiet "Regional bedeutsamer Wanderweg
— Radfahren", konkret der Weser-Harz-Heide-Radfernweg (Kennung N5), betroffen. Das RROP hebt
hervor, dass ,das regional und Uberregional bedeutsame alltagstaugliche Radverkehrsnetz als Grund-
lage einer zukunftsfahigen intermodalen Verkehrsbewaltigung zu sichern und zu entwickeln® ist
[RROP 2008, Beschreibende Darstellung, 1V 1.5 (2)].

Untersuchungen haben gezeigt, dass die MaRnahme einem moglichen Stadtbahnanschluss von Que-
rum uber die Querumer Stral3e nicht entgegensteht.

Das geplante Vorhaben steht im Einklang mit den Zielen und Grundséatzen der Raumordnung.

Die geplante Wendeanlage liegt auf vorhandenem Siedlungsbereich oder bauplanerisch gesichertem
Bereich. Im Bebauungsplan GL 17 von 1970 ist die fir die Wendeanlage 6stlich der Querumer Stral3e
bendtigte Flache als Kerngebiet mit 3- bis 5-geschossiger Bauweise ausgewiesen. Eine Bebauung
dieser Flache ist bislang unterblieben, so dass diese dem Vorhaben nicht entgegensteht. Des Weite-
ren istim genannten Bebauungsplan fur den Mittelstreifen der Querumer Stral3e eine Stadtbahntrasse
bauplanerisch festgesetzt.

=y

A ) =
| il
Fard'd

Abbildung 2-2 Auszug aus Bebauungsplan GL 17 von 1970

Die potenzielle Realisierung der Stadtbahntrasse bleibt auch mit der vorliegenden Planung weiterhin
maoglich, wenn auch in diesem Bereich stralenbiindig, also nicht auf einem besonderen Bahnkdrper.
Die Grundzige der Bauleitplanung werden hierdurch nicht berihrt.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

2.4.2.1 Anlagen des OPNV

Entlang der Berliner Stralde verlauft die 2-gleisige Stadtbahnstrecke bis an den westlichen Stadtrand
nach Volkmarode auf besonderem Bahnkorper in Mittellage zwischen den Fahrbahnen. Unmittelbar
westlich des Knotenpunktes Berliner Stralle/Querumer Strale/An der Wabe befindet sich die Halte-
stelle Querumer Strale, die in Kombination auch dem Busverkehr dient.

2.4.2.2 Offentlicher StraRenraum

Bei der Berliner Stral’e handelt es sich im Bestand um eine zweibahnige, vierstreifige Stralle, welche
im Knotenpunkt um Linksabbiegestreifen erganzt wird. Die Fahrstreifenbreiten betragen 3,25 m. Beid-
seitig der Berliner Stral’e verlaufen getrennte Rad- und Gehwege, deren Breite abhangig von der
angrenzenden Bebauung variieren. Sudlich der Fahrbahn weisen Rad- und Gehweg dabei derzeit
teilweise nur eine Gesamtbreite von ca. 2,60 m auf.

Die vorhandene Querumer Stral3e ist stidlich der Einmtindung zur Paul-Jonas-Meier-Stral3e ebenfalls
zweibahnig und vierstreifig, wobei die stadteinwartige Fahrbahn neben dem kombinierten Fahrstreifen
fur den durchfahrenden und den linksabbiegenden Verkehr noch zwei Rechtsabbiegefahrstreifen auf-
weist. Der zweite Fahrstreifen der stadtauswartigen Fahrbahn mundet als Rechtsabbiegestreifen in
die Paul-Jonas-Meier-Straf3e ein. Nordlich der Einmundung Paul-Jonas-Meier-Stral3e ist die Queru-
mer Stralle einbahnig und zweistreifig. Die Fahrstreifenbreiten betragen 3,25 m. Neben der stadtaus-
wartigen Fahrbahn befindet sich ein Langsparkstreifen mit ca. 8 zum Teil markierten Parkstdnden und
neben der stadteinwartigen Fahrbahn vor der Kreuzung ein Langsparkstreifen mit 2 Parkstanden. Die
Trennung der beiden Fahrbahnen bildet ein 7 bis 10 m breiter Grinstreifen, auf dem sich 8 Baume
befinden. Im Seitenbereich der Querumer Stralle verlaufen beidseitig jeweils ein Gehweg und ein
Radweg, die auf der stadteinwartigen Seite nordlich der Zufahrt zu Haus-Nr. 2 und auf der stadtaus-
wartigen Seite nordlich der Einmindung Paul-Jonas-Meier-Stralde in einen Gehweg ubergehen, die
durch Zusatzbeschilderung jeweils zur Benutzung durch Radfahrende freigegeben sind.

Gegentber der Querumer Stralle ist die ErschlieBungsstralle An der Wabe an die Berliner Stralde
angebunden. Sie weist eine Gesamtfahrbahnbreite von 5,00 m und beidseitig ca. 1,00 m breite Geh-
wege auf. Aus der Stralle darf derzeit nur links oder rechts abgebogen werden.

Im nordwestlichen Bereich des Knotenpunktes ist zudem der Karl-Hintze-Weg fiir den Fuf3- und Rad-
verkehr direkt erreichbar. Diese Mdglichkeit wird insbesondere vom Radverkehr in oder aus Richtung
Innenstadt bzw. An der Wabe genutzt.

Der gesamte Knotenpunkt Berliner StraRe/Querumer Strale/An der Wabe ist lichtsignalgeregelt. Die
Vorfahrtsregelung an der Einmundung Paul-Jonas-Meier-Stral3e erfolgt durch Beschilderung.

Im norddstlichen Bereich des Knotenpunktes Berliner StralRe/Querumer StraRe/An der Wabe befindet
sich eine ca. 1.000 m? grof3e 6ffentliche Griinanlage mit Baumen und einem Gedenkstein flr gefallene
Soldaten. Der Weg ,An der Bugenhagenkirche® fihrt durch diese Griinanlage und erschlief3t fuRlaufig
die zur Kirchengemeinde gehérenden Gebaude Pfarramt und Jugendzentrum. Dieser Weg enthalt im
Bestand eine Treppenanlage und ist daher nicht barrierefrei. Das Gelande der Grunanlage liegt teil-
weise Uber den Fahrbahnen und ist dort mit Stitzwanden zum Gehweg abgegrenzt.

2.4.2.3 Verkehrsanalyse

Die Verkehrstechnische Untersuchung, bestehend aus Verkehrsanalyse und -prognose, wurde im
Rahmen einer von WVIim Jahr 2018 durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchung sowohl fiir den
Knotenpunkt Berliner Strale/Querumer Stral3e/An der Wabe, als auch fur die Einmindung Querumer
Stralie/Paul-Jonas-Meier-Stral’e vorgenommen.
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Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird nach den in nachfolgender Abbildung aufgefuhrten Kriterien
bewertet:

Knotenpunkte Knotenpunkte
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage

Qualitatsstufe des Ful d FuB d
- un uB- un
Verkehrsablauf | KFz-Verkehr PNV . KFZ-Verkehr
Radverkehr Radverkehr
{Qsv)
mittlere mittlere maximale mittlere mittlere
Wartezeit Wartezeit Wartezeit Wartezeit Wartezeit
£5s £5s \

sufe A @ £20s <30s <10s
sufe8 @ <355 <155 < 40s <20s <10s
leistungsfahiger

Bereich
stfeC @ <50 <255 < 555 <30s <155
stufeD () <705 <405 < 705 <455 <255
sfeE @ >70s <605 < 85s > 455 < 355

nicht leistungsfahiger

Bereich

swfer @ g>C >605s >85s q>C >35s

q = Verkehrsstarke, C = Kapazitat

Abbildung 2-3 Qualitatsstufen Verkehrsablauf nach HBS 2015 [WVI]

Die folgende Ubersicht gibt den Durchschnittlichen Taglichen Verkehr im Knoten Berliner Strale/Que-
rumer Stral3e/An der Wabe im Ist-Zustand wieder. Den Werten liegt eine Verkehrszéhlung aus dem
Jahr 2016 zu Grunde.

Querschnitt DTV DTVsy

Berliner Stralle West 28.650Kfz 660 Lkw
Berliner Stralle Ost 21.660 Kfz 430 Lkw
Querumer Stral3e 8.080 Kfz 250 Lkw
An der Wabe 440 Kfz 0 Lkw

Fir den Knotenpunkt Querumer Stral3e/Paul-Jonas-Meier-Stralle wurden die Werte analog ermittelt
und in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Querschnitt DTV DTVsy
Querumer Strale 7530 Kfz 220 Lkw
Paul-Jonas-Meier-Stralie 1.056 Kfz 31 Lkw

Im Ist-Zustand weisen im Ergebnis beide Knotenpunkte unter den vorliegenden Verkehrsbelastungen
in den verkehrlichen Spitzenstunden morgens und nachmittags fir den MIV mindestens eine Leis-
tungsfahigkeit der Qualitatsstufe C, am Knoten Querumer Stra3e/Paul-Jonas-Meier-Stral’e sogar in
allen Asten der Stufe A auf. Die Stauldngen der Linksabbieger aus Westen in der Berliner Strale
Ubersteigen allerdings gelegentlich die Lange des vorhandenen Linksabbiegefahrstreifens. Fur den
OPNV (Bus und Stadtbahn) wurde analog im Ist-Zustand eine Leistungsfahigkeit mit der Qualitats-
stufe D ermittelt.

Im Ful3- und Radverkehr treten im Bestand in den verkehrlichen Spitzenstunden an einzelnen Furten
lange Wartezeiten bis 70 s auf (Qualitatsstufe D). Fir die Querung von durch mehrere Lichtsignale
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getrennte Furten wie im westlichen und im &stlichen Knotenpunktarm sind heute sehr lange Warte-
zeiten von jeweils bis zu 2,5 Minuten zu beobachten. Die Wartezeiten ergeben sich unabhangig von
der Anzahl der Radfahrenden und zu Fuld Gehenden aus dem fiir den motorisierten Verkehr erforder-
lichen Intervallen. Fir Radfahrende liegen an den Knotenpunktasten des Weser-Harz-Heide-Radfern-
weges (also An der Wabe und Karl-Hintze-Weg) konkrete Zahldaten aus dem Jahr 2016 vor:

Knotenpunktast 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
Karl-Hintze-Weg 126 263
An der Wabe 270 366

2.4.2.4 Verkehrsprognose

Die folgende Ubersicht gibt den Durchschnittlichen Taglichen Verkehr im Prognosehorizont (2030) im
Knoten Berliner Stralte/Querumer Stral3e/An der Wabe wieder. Die Prognose 2030 wurde unter Be-
ricksichtigung der im vorhergehenden Abschnitt genannten Zahldaten mit dem sogenannten Diffe-
renzverfahren aus dem Verkehrsmodell Braunschweig entwickelt:

Querschnitt DTV DTVsy

Berliner Stralle West 31.210Kfz 770 Lkw
Berliner Stral3e Ost 22.590 Kfz 510 Lkw
Querumer Stralle 9.380 Kfz 280 Lkw
An der Wabe 430 Kfz 0 Lkw

Mit diesen Verkehrszahlen ergibt sich im sogenannten Prognose-Nullfall, d. h. im Jahr 2030 ohne
Verwirklichung der Stadtbahnwendeanlage, fir den Kfz-Verkehr weiterhin die Qualitatsstufe C. Fr
die Verkehrsmittel des OPNV (Bus und Stadtbahn) wird ebenfalls wieder die Stufe D erreicht. Bei den
betrachteten Radfahrer- und FuRgangerquerungen ergaben sich auch keine Anderungen der Quali-
tatsstufen gegeniuber dem Istzustand. Insbesondere die Querungszeiten tber die Berliner Stralle ent-
sprechen weiterhin bestenfalls nur der Qualitatsstufen E.

Mit den Verkehrszahlen des Prognose-Nullfalls wurde der Verkehrsablauf fir den Planungsfall der
Vorzugsvariante (Wendeschleife im Knotenpunktbereich) unter Berlicksichtigung unterschiedlicher
Flhrung des stadteinwarts fahrenden Linienbusses aus der Querumer Stral3e ermittelt.

Die Situation flr den Radverkehr und den FuRverkehr insbesondere in der westlichen Furt verbessert
sich deutlich. Mit Ausnahme der Slid-Nord-Querung flr den FulRverkehr in der dstlichen Furt wird die
Stufe D erreicht. Die Querungen erfolgen flir Radfahrer ohne Zwischenhalt, was sich auch fir den
Weser-Harz-Heide-Radfernweg, welcher durch den Knotenpunkt verlauft, positive Auswirkungen hat.

Fir den Knoten Querumer StralRe/Paul-Jonas-Meier-Stral’e wurde die gleiche Prognoseuntersu-
chung jedoch nur flr die Morgenspitze mit folgenden Werten vorgenommen:

Querschnitt DTV DTVsy
Querumer Strale 8.880 Kfz 250 Lkw
Paul-Jonas-Meier-Stralie 1.056 Kfz 31 Lkw*

*Ist- und Prognosezustand bei Paul-Jonas-Meier-Stralle gemafR Verkehrsuntersuchung gleich

Mit diesen Verkehrszahlen ergibt sich im sogenannten Prognose-Nullfall, d. h. im Jahr 2030 ohne
Verwirklichung der Stadtbahnwendeanlage, fir den Kfz-Verkehr weiterhin die Qualitatsstufe A. Dies
andert sich auch nicht fur die Prognose mit Planungsfall Vorzugsvariante Wendeschleife. Ful® und
Radverkehr wurde an diesem Knotenpunkt nicht untersucht.
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2.4.2.5 Simulation

Da die Einzelfallbetrachtung des Knotens Querumer Stral3e die koordinierte Signalsteuerung zu den
Nachbarknoten aulRer Acht lasst, wurde zur Verifizierung der Ergebnisse im Jahr 2022 eine Mikrosi-
mulation erstellt. Es wurden die Verkehrsstrome der Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
betrachtet. FUr die Simulation wurden fir den Knoten Querumer Stral3e/Berliner Stra3e und an die
zwei Vorlauferknoten eine verkehrsabhangige Steuerung zur Bericksichtigung der verschiedenen
Stadtbahnanforderungen entwickelt. Die Simulation konnte mindestens die gleichen Qualitatsstufen
wie in der vorhergehenden Untersuchung nachweisen, zum Teil ist der Verkehrsfluss sogar besser.
Bei der Sitid-Nord-Querung fur den Fuldverkehr auf der éstlichen Seite betragt die Gesamtzeit fur die
Querung beider Fahrbahnen und der Gleise 117 Sekunden und liegt damit im nicht leistungsfahigen
Bereich. Im Rahmen der Programmierung der Signalsteuerung wird fir diese Wegbeziehung eine
Verbesserung angestrebt.

2.4.3 \Verbesserung der Verkehrssicherheit
Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit wird mit folgenden MalRnahmen erreicht:

— Verbreiterung von Rad- und Gehwegen auf Regelbreiten der Stadt Braunschweig

— Verbesserung der Radwegfiihrung in der stark genutzten Relation An der Wabe — Karl-Hintze-
Weg

— gesonderte LSA-gestltzte Sicherung aller Gleisquerungen

— Reduzierung von Rotlaufern durch Verkirzung von Wartezeiten

— Einbau von taktilen Elementen in den Gehwegen an den Querungsstellen der Stralle und der
Stadtbahn

— Reduzierung der Gefahr von Falschfahrten in die Querumer StralRe durch Fortfall der grof3en
Mittelinsel.

— Ermdglichung der Fahrbeziehung von An der Wabe in die Querumer Stralle

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Erweiterung des Stadtbahnnetzes nach Volkmarode-Nord mit zusatzlicher Wendeanlage
fur eine Verstarkerlinie ergibt sich ein attraktiveres OPNV-Netz und filhrt damit zu einer gréReren
Nutzung eines umweltfreundlichen Verkehrsmittels. Dadurch wird eine Reduzierung des MIV und
gleichzeitige Verringerung der Schadstoffemissionen erwartet.

Hinsichtlich der vom Rat der Stadt Braunschweig angestrebten Treibhausgasneutralitat bis méglichst
2030 wurde das Integrierte Klimaschutzkonzept 2.0 mit insgesamt 39 stadtweiten MaRnahmen be-
schlossen. Da der Verkehrssektor eine der Hauptquellen fiir klimawirksame Treibhausgase darstellt,
nehmen die geplanten MaRnahmen im Handlungsfeld Mobilitdt eine zentrale Bedeutung ein. Mit
hochster Prioritat wurde dabei die Reduzierung des MIV und die Starkung des OPNV benannt. Da die
Verlangerung der Stadtbahntrasse nach Volkmarode-Nord und die damit verbundene Wendeanlage
in Gliesmarode diese Ziele anstrebt, liegt sie in Ubereinstimmung mit den Klimaschutzzielen der Stadt
Braunschweig.

Gemal § 13 des Klimaschutzgesetzes haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck des Gesetzes und die zu seiner Erflllung festgelegten Ziele zu be-
ricksichtigen. Der Zweck dieses Gesetzes ist es, zum Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten
Klimawandels die Erfillung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der europaischen
Zielvorgaben zu gewahrleisten.

In § 4 und den zugehdrigen Anhangen des Klimaschutzgesetzes sind fur die einzelnen Sektoren Min-
derungsziele und Vorgaben von Jahresemissionsmengen festgelegt.
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Mit Beschluss vom 24.03.2021 hat der Erste Senat des Bundesverfassungsgerichts u. a. klargestellt,
dass das relative Gewicht des Klimaschutzgebots bei fortschreitendem Klimawandel in der Abwagung
weiter zunimmt.

Empfehlungen zu klimarelevanten Vorgaben, Standards und Handlungsoptionen zur Bertcksichti-
gung bei der Planung, dem Entwurf und dem Betrieb von Verkehrsangeboten und Verkehrsanlagen
enthalt die im Jahr 2022 erschienene R2-Richtlinie ,E Klima“ der Forschungsgesellschaft fur Strallen
und Verkehrswesen (FGSV).

Neben der Darstellung der bereits in den Regelwerken und Wissensdokumenten vorhandenen Mog-
lichkeiten werden in der E Klima auch erganzende Handlungsoptionen aufgezeigt, die im Abwagungs-
prozess verwendet werden konnen.

In den im Anhang zur E Klima vorliegenden Steckbriefen wird auch auf veranderte Anforderungen,
Vorgaben und Standards fur eine Weiterentwicklung der Veréffentlichungen hingewiesen. Dabei han-
delt es sich um mogliche Handlungsoptionen, die zum Zeitpunkt der Erstellung der Planung nicht als
,Stand der Technik” anzusehen sind.

Die vorliegende Planung wurde nach Veréffentlichung der E Klima hinsichtlich der Relevanz und der
bereits erfolgten Berlcksichtigung der Handlungsfelder bzw. der in den Steckbriefen enthaltenen ,er-
ganzenden Anforderungen an die Anwendung der Richtlinien zur Erreichung von Klimaschutzzielen®
Uberprift. Mit dem Stadtbahnausbauprojekt wird bereits vom Grundsatz her ein Hauptziel des Klima-
schutzgesetzes, die Reduktion von Emissionen des Verkehrssektors, verfolgt. Der Anlagenentwurf
wurde anhand der Empfehlungen der E Klima beurteilt. Die Ergebnisse dieser Betrachtung sind der
Anlage 3 (Bewertungsmatrix Klimaschutzgesetz) zu entnehmen.

2.6 Planrechtfertigung

Im Zukunftsbild fr Braunschweig, welches die Entwicklungsziele fur die Stadt Braunschweig bis zum
Jahr 2030 formuliert, spielt die nachhaltige Stadtentwicklung und damit der OPNV eine wichtige Rolle.

Das sich wandelnde Mobilitatsverhalten und die sich verandernden Verkehrsbeziehungen erfordern
einen Bedarf an moderner Infrastruktur, zu der auch die Stadtbahn gehdrt.

Ein wichtiges Ziel, welches im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) formuliert wurde, ist es,
einen gleichberechtigten Zugang zur Mobilitat fir alle Menschen zu gewahrleisten. Dazu gehért ein
barrierefreies OPNV-System, welches sich auf den Hauptachsen der Verkehrsbelastung am besten
mit der Stadtbahn umsetzen lasst.
Umweltbelange und Klimaaspekte gewinnen fir die Stadtentwicklungsplanung eine immer grofiere
Bedeutung. Im Luftreinhalte- und Aktionsplan der Stadt Braunschweig sind deshalb umfangreiche
MalRnahmen zur Reduzierung der Verkehrs- und Umweltbelastungen vorgesehen.
Wichtige MaRnahmen im Verkehrsbereich sind:

o Reduzierung des Strallenverkehrs

e Bebauungsplanung mit OPNV-gerechter innerer ErschlieRung (u. a. Volkmarode-Nord, Raut-
heim, Nordstadt)
Optimierung und Starkung des OPNV, insbesondere der Stadtbahn
Beschleunigung des OPNV
Umbau von Haltestellen (barrierefrei und mit gestalterischen Ansprichen)
Erneuerung des Fahrzeugbestands
Ausbau von Park+Ride und Bike+Ride

Unter Berucksichtigung von strategischen Zielen und der vorhandenen MalRnahmenplane (Nahver-
kehrsplan, integriertes Klimaschutzkonzept, Luftreinhalte- und Aktionsplan) fir die Stadt Braun-
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schweig wurde in Rickkopplung mit den Birgerinnen und Blrgern der Stadt ein Stadtbahnausbau-
konzept mit dem Teilprojekt der Verlangerung der Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord inklusive
dem Neubau einer Wendeschleife in Gliesmarode aufgestellt und vom Rat der Stadt beschlossen.

Mit einem schnellen, modernen, barrierefreien und umweltfreundlichen C")V-Angebot soll eine konkur-
renzfahige Alternative zur Kfz-Nutzung bereitgestellt und somit der Anteil des OPNV an der Gesamt-
mobilitat gesteigert werden.

Insgesamt werden durch das Stadtbahnausbaukonzept folgende Effekte angestrebt:

o deutliche Reduzierung der Pkw-Nutzung und Pkw-Verkehrsleistung und der damit verbunde-
nen Umweltbelastungen

e malgebliche Steigerung der Fahrgastzahlen im OPNV

e hohe Einsparung von Reisezeiten fiir OV-Nutzer

e deutliche Reduzierung der OV-Betriebskosten durch weniger Betriebsmittel-, Wartungs- und
Personalaufwand

e Erhdhung der Verkehrssicherheit durch die geringere Unfallwahrscheinlichkeit bei Fahrten
mit der Stadtbahn im Vergleich zum Pkw (ca. 1/20)

o Reduzierung der CO,-Emissionen
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3 VARIANTEN UND VARIANTENVERGLEICH

3.1 GroRraumige Varianten der Voruntersuchung

Neben dem Standort der Wendeanlage an der Querumer Straf3e wurden noch weitere Standorte be-
trachtet.
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Abbildung 3-1 Ubersicht der groRraumigen Varianten

Ein moglicher Standort in direkter Nahe zum Bahnhof Gliesmarode stellte sich bei genauer Betrach-
tung als nicht zielfihrend heraus, da dort der erforderliche Platz nicht zur Verfliigung steht. Aufgrund
der komplexen verkehrlichen Situation, der ungtinstigen Héhenlage mit einem Tiefpunkt unter der DB-
Brucke sowie der zentralen Position der Tankstelle sind die Voraussetzung zur Errichtung einer Wen-
deanlage nicht gegeben. Zur Schaffung eines barrierefreien Zugangs zu den DB-Gleisen sowie einer
verbesserten Anbindung von Bus- und Stadtbahnverkehr ist dieser Mobilitatsverknipfungspunkt be-
reits in den Jahren 2020 bis 2021 im Vorgriff auf die Erneuerung des DB-Bahnhofs Gliesmarode um-
gestaltet worden. Das nordéstlich gelegene Areal des ehemaligen Baumarkts wurde im Vorfeld der
Betrachtung im Rahmen des Bebauungsplans ,KurzekampstrafRe-Stidwest“ mit der Realisierung von
ca. 300 Wohneinheiten, verschiedenen gewerblichen Nutzungen sowie einem kleinflachigen Nahver-
sorgungsmarkt mit den Zielen der Innenentwicklung der Stadt Braunschweig beplant. Zudem wirden
viele potenzielle Nutzer aus dem Wohnbereich um die Haltestelle Querumer Straf3e durch eine Wen-
deschleife am Bahnhof von der Verstarkerlinie abgehangt.

Auch eine Wendeschleife weiter dstlich, an der Kreuzung Berliner Stralle/Messeweg, erwies sich als
nicht durchflihrbar, da dort der erforderliche Platz fir eine Wendeschleife nicht zur Verfigung steht.
Da aufRerdem an diesem Knotenpunkt zusatzlich bereits die Buslinie 413 verkehrt, ist dieser Einzugs-
bereich mit der Stadtbahnlinie 3 in Ost-West-Richtung sowie der Buslinie 413 in Nord-Sid-Richtung
mit dem OV gut erschlossen.

Auf Wunsch der Burgerinnen und Burger nach einer hohen Taktdichte fur ganz Gliesmarode wurde
zudem noch ein Standort an der Petzvalstral’e betrachtet. Da diesem Ziel auch hier mit der bereits
erwahnten Buslinie 413 an der Haltestelle Messeweg Rechnung getragen wird, die Siedlungsdichte
an der Petzvalstralle eine weitere Taktverstarkung nicht rechtfertigt und fir die langere Strecke au-
Rerdem ein zusatzliches Fahrzeug erforderlich ware, dessen Anschaffungs- und Betriebskosten sich
negativ auf den volkswirtschaftlichen Nutzen auswirken, wurde auch diese Variante nicht weiterver-
folgt.
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Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile erwies sich ein Standort im Bereich der Querumer Stralie
als vorteilhafteste Variante fir die Anlage einer neuen Zwischenwendeschleife.

3.2 Varianten

3.2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Planungsgebiet umfasst den Knotenpunkt Berliner Stralte/Querumer Stra3e/An der Wabe sowie
die Querumer Stral’e bis ca. 60 m noérdlich der Einmiundung Paul-Jonas-Meier-Stra3e im Braun-
schweiger Stadtteil Gliesmarode.

Der Stadtraum ist von grofRflachigen Verkehrsanlagen insbesondere fir den Individualverkehr ge-
pragt. Im Knotenpunkt verlaufen mehrstreifige Fahrbahnen mit Abbiegefahrstreifen, sowie die Stadt-
bahnstrecke auf einem besonderen Bahnkdrper in Mittellage der Berliner Straf3e. Die Rad- und Geh-
wege sind teilweise sehr schmal und die Aufenthaltsqualitat ist gering. Die Bebauung der betroffenen
StraRenzige ist meist mehrgeschossig. Entlang der Querumer StralRe gibt es Betriebe des Einzel-
handels (Lebensmittelgeschaft, Apotheke u. a.) und weitere Einrichtungen zur Versorgung des Stadt-
teils (z. B. Bankfiliale, Friseur u. a.).

3.2.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.2.1 Variantenubersicht

Im Planungsgebiet wurden folgende drei Lage-Varianten fir die Wendeanlage betrachtet:

- Variante A: Wendeschleife in Héhe Paul-Jonas-Meier-Strale
- Variante B: Wendeschleife im Knotenpunkt Berliner Stralle/Querumer Stralde
- Variante C: Wendedreieck im Knotenpunkt Berliner Stralie/Querumer Stralte

Diese Varianten wurden hinsichtlich ihrer Lage und deren Auswirkungen auf verschiedene Zielgrup-
pen untersucht und die Ergebnisse in einer Bewertungsmatrix zusammengestellit.
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3.2.2.2 Variante A

£

Abbildung 3-2 Variante A

Bei der Variante A ist eine Wendeschleife in der Grinflache noérdlich der Paul-Jonas-Meier-Stralle
integriert. Die Zu- und Ausfahrt der Stadtbahnen erfolgt iber den vorhandenen Mittelstreifen der Que-
rumer Stral3e.
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3.2.2.3 Variante B
A\ 'il i, 1."1 1.;1

Abbildung 3-3 Variante B

Bei dieser Variante liegt die Wendeschleife in der Griinanlage im norddstlichen Quadranten des Kno-
tenpunktes Berliner Stralle/Querumer StraRe/An der Wabe. Die Zufahrt fir Stadtbahnen erfolgt Gber
das vorhandene stadtauswartige Stadtbahngleis in der Berliner Stral’e und die Ausfahrt Gber den
Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen der Querumer Stral3e.
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3.2.2.4 Variante C

Abbildung 3-4 Variante C

Bei Variante C ist die Wendeanlage als Wendedreieck ausgebildet. Dieses besteht aus zwei Kehr-
gleisen im vorhandenen Mittelstreifen der Querumer Strale. Die Zufahrt der Stadtbahnen erfolgt
durch Rickwartsfahrt aus dem vorhandenen stadtauswartigen Stadtbahngleis in der Berliner Stralle
Ostlich der Kreuzung, die Ausfahrt vorwarts in das stadteinwartige Gleis westlich der Kreuzung.

3.2.3 Variantenvergleich

Die Ermittlung der Vorzugsvariante wurde in Anlehnung an das ,Formalisierte Abwagungs- und Rang-
ordnungsverfahren“ (FAR) vorgenommen, dass von der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) zur Anwendung empfohlen ist.

Die Beurteilung der Varianten erfolgt aus der Sicht der Zielgruppen ,Fahrgast®, ,Betrieb®, ,Kommune®,
»LAnlieger‘ und ,Allgemeinheit®, sodass alle von der StadtbahnmalRnahme ausgehenden Wirkungen
bertcksichtigt werden kénnen.

Anhand konkreter den genannten Zielgruppen zugeordneten Bewertungskriterien wurden fir alle Va-
rianten die mafligeblichen Wirkungen untereinander verglichen und qualitativ benannt sowie deren
Auspragungen anhand einer festgelegten Bewertungsskala quantitativ beurteilt. Die Summation der
Bewertungen ergibt als Resultat die Rangordnung der untersuchten Varianten.

Die Ergebnisse wurden in einer Bewertungsmatrix (s. Anlage 1 zum Erlduterungsbericht) zusammen-
gestellt. Die einzelnen Bewertungen wurden unter den Fachverantwortlichen der Stadt Braunschweig,
der BSVG und den beteiligten Ingenieurbliros abgestimmt. In Abbildung 3-5 sind die Ergebnisse zu-
sammengefasst. Die erste Zielgruppe ,Fahrgast® ist darin nicht enthalten, da in der Wendeschleife
nur Betriebsfahrten ohne Fahrgaste durchgefihrt werden und somit eine Bewertung nicht erforderlich
ist.
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Abbildung 3-5 Ergebnis der Variantenbewertung

3.2.4 Gewahlte Trasse/Vorzugsvariante

Im Abwagungsprozess stellt sich die Variante B als die in der Gesamtbetrachtung beste Variante
heraus. Diese genligt wie Variante A ebenfalls den betrieblichen Anforderungen der BSVG, auch
wenn die Variante A im Hinblick auf die betrieblichen Aspekte der Stadtbahn etwas besser abschnei-
det. Die Variante C wird aus Sicht dieser Zielgruppe aufgrund des aufwandigen Rangierens im Re-
gelbetrieb wesentlich schlechter bewertet. Dieser Nachteil kann auch durch die geringeren Baukosten
dieser Variante nicht ausgeglichen werden.

In Summe wird die Variante B am héchsten bewertet und in drei von vier Kriterien bzw. aus Sicht der
entsprechenden Zielgruppen insgesamt am héchsten bewertet und als Vorzugsvariante der weiteren
Planung zugrunde gelegt.

3.2.5 Untervarianten der Vorzugsvariante

3.2.5.1 Variantenubersicht

Unter Bericksichtigung der Vorzugsvariante fur die Lage der Gleisanlage ergaben sich planerische
Fragestellungen,

e die die verkehrliche Ausgestaltung des Knotenpunktes Berliner Stral’e/Querumer Strafl’e/An
der Wabe und die Fihrung des stadteinwarts fahrenden Busses betrafen (siehe 3.2.5.2)

¢ die die Ausgestaltung der nicht mehr als Verkehrsflachen zu nutzenden Flachen nérdlich der
Wendeschleife (Freianlagen) betrafen (siehe 3.2.5.3)

e und den Ersatz der vorhandenen Zuwegung zum Pfarramt in den Blick nahmen (siehe 3.2.5.4).

Um die vorhandenen Funktionen der Busverknipfung aufrecht zu erhalten, wurden 3 Lésungsvarian-
ten betrachtet. Zur Bereitstellung der notwendigen verkehrlichen und sicherheitstechnischen Funktio-
nen (geradlinige StralRenfihrung, Feuerwehraufstellflachen) sowie zur Erreichung einer optimierten
Gestaltung der ehemaligen Verkehrsflachen wurden jeweils 3 Losungsmdglichkeiten betrachtet. Fur
die Wiederherstellung der vorhandenen Zuwegung von der Querumer Stral’e zum Pfarramt wurden
insgesamt 6 grundlegende Ldsungsvarianten naher betrachtet.
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3.2.5.2 Verkehrliche Gestaltung des Knotenpunktes und Flihrung des
stadteinwarts fahrenden Busses

Im Zuge der Umgestaltung des Knotenpunktes Berliner Stralie/Querumer Stral’e/An der Wabe ist flur
die Minimierung des Flachenverbrauchs und somit der kiinftigen Fahrbahnbreite auch eine Reduzie-
rung der Querumer Strafle um eine der beiden Rechtsabbiegestreifen betrachtet worden. Dies er-
folgte im Rahmen der unter Abschnitt 2.4.2 aufgefluhrten Verkehrstechnischen Untersuchung. Hierbei
wurde unter Zielsetzung einer Leistungsfahigkeit mit der Qualitatsstufe D oder besser auch die Aus-
wirkungen, die der stadteinwarts fahrende Linienbus der Linie 433 aus der Querumer Strale auf den
Verkehrsablauf des Knotenpunktes hat, untersucht. Diese kénnen je nach Variante entweder eine
mogliche Ruckstauproblematik oder zusatzliche Konfliktpunkte mit nicht vertraglichen Verkehrsstro-
men, auch zur Stadtbahn nach sich ziehen.

Es wurden folgende Flihrungsmaéglichkeiten und somit Haltepositionen fir die genannte Buslinie be-
trachtet:

Die erste Variante weist nur einen Rechtsabbiegestreifen in der Querumer Strale auf. Der Bus fahrt
in diesem Fall von dem Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen in die Stadtbahnhaltestelle ein, die
als Kombi-Haltestelle auch vom Busverkehr genutzt werden kann.

Die zweite Variante sieht ebenfalls nur einen Rechtsabbiegestreifen vor. Die Bushaltestelle ist hier
am Fahrbahnrand der Berliner Stralle in HOhe der Hausnummer 19 vorgesehen, die vom Bus Uber
den genannten Rechtsabbiegestreifen angefahren wird.

In der dritten Variante fahrt der Bus Uber den linken von zwei Rechtsabbiegefahrstreifen wiederum in
die Stadtbahnhaltestelle ein.

Im Ergebnis zeigte sich, dass zwar in allen Varianten eine Verkehrsqualitat der Stufe C erreicht wird,
aber nur bei Variante 3 mit zwei Rechtsabbiegefahrstreifen aus Norden und mit Haltebereich in der
Stadtbahnhaltestelle die Rickstauproblematik nach Norden insgesamt am besten zu bewerten ist.
Der anliegende Knotenpunkt Querumer StralRe/Paul-Jonas-Meier-Stralde wird in beiden Spitzenstun-
den nicht mehr Uberstaut.

Die Aufrechterhaltung der bahnsteiggleichen Verknupfung von Stadtbahn und Bus ist aus Sicht der
OV-Nutzer optimal.

3.2.5.3 Umgestaltung der Verkehrsflachen der Querumer StraRe nordlich
der Wendeanlage

Im Rahmen der stadtbahnbedingt erforderlichen Umgestaltung des Knotenpunktes Berliner
StralRe/Querumer Stralte/An der Wabe und der folgenden Reduzierung des Querschnitts der Queru-
mer Stralde stdlich der Paul-Jonas-Meier-Stralle in Verbindung mit der méglichst geradlinigen Fih-
rung der Querumer Stral3e ergeben sich in diesem Areal planerische Fragestellungen, die Uber eine
Variantenbetrachtung einer bestméglichen Lésung zugeflhrt werden sollen. Zu bericksichtigen wa-
ren sowohl die bestehenden Anforderungen als auch die Nutzung sich ergebender Gestaltungsmoég-
lichkeiten im Rahmen einer Freianlagenplanung.

Durch das Abrucken der Fahrbahn der Querumer Stralde entstehen unter anderem Erfordernisse der
Feuerwehr — hier zur Zufahrt zum mehrstdckigen Gebaudekomplex Querumer Stral3e 68-72. Die Zu-
fahrtswege und Freihaltebereiche sind unter Bericksichtigung des Bemessungsfahrzeuges und an-
hand von Schleppkurvendarstellungen mit den Vertretern des Fachbereichs Feuerwehr detailliert ab-
gestimmt. Die Ergebnisse der Abstimmung sind in die nachfolgenden Varianten eingeflossen.

Durch den Stadtbahnausbau entfallen Grinflachen mit Bewuchs. Diese Verluste sind durch die An-
lage von neuen Grinflachen mit entsprechender Bepflanzung zu entschadigen. Die betrachtete Fla-
che bietet Potenziale, um eine eingriffsnahe Kompensation der Eingriffe zu férdern.
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Fir die Umgestaltung der beschriebenen Flache wurden insgesamt vier Varianten (A, B, C, D) mit
insgesamt 18 Untervarianten erarbeitet.

Die Varianten A, B und C werden in den folgenden Abschnitten beschrieben. Die Variante D mit vier
Untervarianten umfasst einen von der Querumer Strale durch eine Baumreihe getrennten Radweg.
Diese Radwegflihrung zerschneidet jedoch die Flache der Freianlagen derart, dass die weiteren An-
forderungen nur noch eingeschrankt bertcksichtigt und umgesetzt werden kénnten. Daher wurde die
Variante D einschlieRlich Untervarianten im weiteren Planungsverlauf nicht weiterverfolgt.

Variante A

N Variante A beinhaltet eine senkrecht zur Ge-

y 4 baudereihe geplante Feuerwehraufstellflache,
die mit Rasengittersteinen befestigt wird. Die
sechs Untervarianten berlcksichtigen unter-
schiedliche Ausgestaltungen bei den Grinfla-
chen, der Anzahl der Baume, den Moglichkei-
ten der Freizeitgestaltung sowie bei der GréRe
der nordlich gelegenen Platzflache.

Abbildung 3-6 Freianlage Variante A

Variante B
N , "/ In Variante B erfolgt die Zufahrt der Feuer-
wehr Uber die Paul-Jonas-Meier-Strale mit ei-
:EB ; ner parallel zur Gebaudereihe befindlichen

Aufstellflache, die mit Rasengittersteinen be-
festigt wird. In Bezug auf die Freiflache wur-
den vier Untervarianten erarbeitet, die reine
Grinflachen mit oder ohne Baumen, Flachen
mit erganzender Freizeitnutzung sowie Platz-
flachen mit Baumen beinhalten.

Abbildung 3-7 Freianlage Variante B

Variante C
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In Variante C liegt die Feuerwehraufstellflache
(&hnlich wie in Variante A) senkrecht zur Ge-
baudereihe der Querumer Stralle 68-72. Da-
von abweichend wird diese hier jedoch befes-
tigt und um 7 Parkstande fir Pkw erganzt. Fur
die Freiflachen sind in vier Untervarianten
Grunflachen mit oder ohne Baume, Grinfla-
chen mit Baumen und Aufenthaltsinseln oder
Grunflachen im Suden und Platzflachen im
Norden vorgesehen.

Abbildung 3-8 Freianlage Variante C

Variantenvergleich

Die Untervarianten einer jeden Variante, die die Ziele einer funktionsfahigen Begriinung bei gleichzei-
tiger Optimierung der Verkehrs- und Aufenthaltsflachen im Zentrum von Gliesmarode am besten er-
fullt, wurden in einer Matrix zusammengestellt und mit Sicht auf unterschiedliche Kriterien wie Ver-
kehr, Stadtebau bzw. raumstruktureller Wirkung, Schutzguter und Wirtschaftlichkeit vergleichend be-
wertet. Die Kriterien zur Bewertung der Grundvarianten zur Umgestaltung der Verkehrsflachen nord-
lich der Wendeanlage wurden im Hinblick auf die fur die Entwurfsentwicklung einer Verkehrsanlage
mafgeblichen Parameter hin ausgesucht. Dabei wurden nur diejenigen Parameter bewertet, fur wel-
che eine sinnvolle und differenzierende Bewertung vorgenommen werden konnte.

Das Ergebnis ist auszugsweise in Abbildung 3-9 sowie vollstandig im Anlage 2 zum Erlauterungsbe-
richt einsehbar.
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Beschreibung der ¥ariante

Yariante A2:
Feuerwehraufstellflache
senkrecht,
ohne Stellplatze, Griinflache
Siid mit BaumenfPHanzbeeten,
FPlatzflache Mord mit B 3umen

¥ariante B2:
Feuerwehraufstellflache
parallel,
ohne Stellplatze,
Griinflache mit Baumen Siid,
Platzflache Nord

Feuerwehraufstellllache
senkrecht,
mit Stellplatzen,
Griinflache mit Baumen Siid,
Platzflache Nord

Ziel wird erreicht: ’ *
& L] ..
5 = sehr gut " N o @
4= " i i ®
= gut % 3 o
2 = mittelineutral < ¥
2 = geniigend ) i Wil
1= ungentigend - n’l"l__-I -
Kriterien Bewertungsmerkmal
| Ll Ll
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 1
10 |Mitteluell motorisierter Individualverkehr 0,33 o33 0.3 "33 0.4 3.8
Rang | 2 Rang | 2 Rang | 1
10 |Mitteluell Radverkehr 0,33 T3 0.3 33 0.3 3.0
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 3
10 |Mitteluelt FuBganger 0,40 a0 (X} Y 0.4 35
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 3
20 |Mitteluelt Yerkehrssicherheit 0,72 T 0,73 ¥ 0,63 3.2
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 3
0 |Mittel!erl planungstechnische Parameter 0.00 T 0.00 ] 0,00 ]
| | 1 Rang | 1
15 |Mittel!ell stadtebauliche Aspekte 0,60 T 0,55 X 0,40 2.7
Rang | 1 Rang | 2 Rang | 3
15 |Mittel!ell Schutzgiiter 060 s 0.60 s 0.45 3
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 3
0 |Mittel!ell Bauzeitliche Aspekte 0.00 ) 0.00 o 0,00 0
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 1
[ |Mitteluell Rechtsthemen 0,00 ML 0,00 o 0.00 [
Rang | 1 Rang | 1 Rang | 1
20 |Mitteluell Wirntschaftlichkeit und Kosten 0,50 T 25 0.50 25 0,60 3
Rang | 2 Rang | 2 Rang | 1
100 Mittelwert AZ 1.5 Mittelwert B2 14 Mittelwert C2 31
Tatsachliche erreichbare Gewichtung ¢
prozentualer Anteil an tatsachlich 5.00 Tz 5,00 693 | 5.00 B2
erreichbarer Gewichtung
Rang 1 Rang 2 Rang 3

Abbildung 3-9 Auszug aus der Bewertungsmatrix Variantenuntersuchung Umgestaltung Verkehrsflachen nérdlich der Wen-

deanlage
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Vorzugsvariante

Als Vorzugsvariante ausgewahlt wurde diejenige
Variante, die eine moglichst zusammenhangende
Begriinung erlaubt und gleichzeitig die Anforde-
rungen der Feuerwehr erflllt. In Abstimmung mit
der Stadt Braunschweig kann bei dieser Variante
eine sinnvolle Zusatznutzung der Flachen als Auf-
enthaltsflache erreicht werden

Abbildung 3-10 Vorzugsvariante Freianlagen

3.2.5.4 Zuwegung zum Pfarramt

Die geplante Wendeanlage greift in den Weg zum Pfarramt und zum Jugendzentrum der Gemeinde
Bugenhagenkirche ein. Bei der erforderlichen Anpassung ist die DIN flr Barrierefreies Bauen zu be-
achten.

Fir die Zuwegung wurden im Planungsverlauf 7 Varianten erarbeitet. Die Varianten 1 bis 4 wurden
parallel zueinander entwickelt, die weiteren Varianten bauen auf einer Kombination aus den Varianten
3 und 4 auf. Die Variantenbewertung erfolgt anhand der wesentlichen Kriterien Wegelangen und Ein-
griffsminimierung. Allen Varianten gemeinsam ist die erforderliche Lange der Zuwegung fiir die Uber-
windung eines Hohenunterschiedes von etwa 2,00 m.

Variante 1

Bei der Variante 1 ist die Rampe mit mehre-
ren Richtungsanderungen von 180° in direk-
ter Nahe am Gebdude Querumer Stralle 72
vorgesehen. Dadurch wird das Baufeld kom-
pakt und der Eingriff weitgehend minimiert.

Da diese Variante jedoch einseitig auf die
Geschéaftszeile ausgerichtet ist, optisch sehr
massiv wirkt und die Wegelange durch den
frihen Anschluss an den Bestandsweg ins-
gesamt groler wird, wurde diese Variante
nicht weiterverfolgt.
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Variante 2

Abb”dung 313 ZUWegung PfarramtVVarlante 3

Variante 4

Bei dieser Variante wird die Rampe am
Ostlichen Rand des stadtischen Grund-
stiicks entlanggefiihrt. Dadurch entsteht
ein direkterer Zugang zur Berliner Stral3e.
AuRerdem kann zwischen der Rampe und
dem Wendegleis eine zusammenhan-
gende Grunflache erhalten bleiben.

Weil auch hier die Wegelangen grofler
werden, einige grole Bdume am Grund-
stiicksrand beseitigt werden missen und
Beeintrachtigungen des Kirchengrund-
stucks nicht ausgeschlossen werden kon-
nen, wurde diese Variante ebenfalls nicht
weiterverfolgt.

Die Variante 3 ahnelt der Variante 2, nur,
dass hier die Rampe zunachst dem Geh-
weg neben dem Gleis folgt und dann auf
die Trasse des vorhandenen Weges um-
schwenkt. Hierbei werden die Verkehrs-
wege zugunsten der Baumstandorte star-
ker geblndelt.

Nachteilig wirkt sich jedoch auch hier die
langere Wegstrecke, der Eingriff in den
Baumbestand und hier zusatzlich die Tei-
lung der verbleibenden Grunflachen aus.

Aus diesen Griinden wurde diese Variante
auch nicht weiterverfolgt.

- Zur Beibehaltung der Wegelange wurde

die Variante 4 konzipiert, die unter Aus-
nutzung der vorhandenen Wegetrasse
die Rampe bis kurz vor das Pfarramt vor-

— sieht. Damit werden die Eingriffe in die

Pfarramt

‘m Jea o }5’ ey g,
e ey

waww
L cwuv 4

Abblldung 3 14 Zuwegung Pfarramt Variante 4

_ bestehende Griinanlage gegeniber den
- Varianten 1 bis 3 reduziert.

Nachteilig ist jedoch die direkte Fuhrung
der Rampe Richtung Gleisanlage, so
dass die Gefahr gesehen wird, dass Roll-
stihle, Fahrrader, Kinderwagen, Skate-
boards etc. mit zu hoher Geschwindigkeit
ins Gleis geraten kdénnen. Zudem lasst
sich zwischen dem Gebaude Hausnum-
mer 72 und der Zuwegung nur eine kleine
Grinflache ausbilden.
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Variante 5

Um die vorgenannten Nachteile zu
reduzieren, wurde mit der Variante 5
eine Anpassung der Variante 4 in Be-
zug auf den Zuwegungsbeginn vor-
genommen. Dieser verlauft nun beid-
seitig parallel zum Gehweg, so dass
vom Pfarramt kommende Verkehrs-
teilnehmer sich nach rechts oder
links orientieren und mittels einer
Sperre nicht mehr (versehentlich) di-
rekt auf das Gleis gelangen kdnnen.

\Wyallernati
AN

N\

e 9 Nachteilig bei dieser Variante ist der
e 7. grolere Eingriff in den Baumbestand
0> 2 gegenuber Variante 4 und die enge

s e Ausbildung des Zuwegungsbeginns

T s an der Ecke von Gebaude Querumer
SR — Strale 72.

| U DDk UG

Abbildung 3-15 Zuwegung Pfarramt Variante 5

Variante 6

Die Variante 6 weist daher gegen-
Uber Variante 5 nur den Unterschied
auf, dass auf den barrierefreien An-
schluss Richtung Geschaftszeile ver-
zichtet wird und stattdessen eine
Treppe auf dieser Seite angelegt
wird.

Ansonsten bleiben die im Abschnitt
der Variante 5 genannten Eigen-
schaften sowie Vor- und Nachteile er-
% halten.

e i el
I- SN

Abbildung 3-16 Zuwegung Pfarramt Variante 6
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Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante wurde aus einer Optimierung der Variante 4 entwickelt. Hierbei wird die Zuwe-
gung unmittelbar am Gebaude Querumer Stralle 72 entlanggefiihrt. Der unglinstige Winkel am Fuf3
der Zuwegung flr Laufwege aus oder in Richtung der Berliner Stralte wird durch eine Abschragung
der Winkelstitzwand abgemildert.

Umlaufsparre.
%, auf Podast

Pfarramt

Abbildung 3-17 Zuwegung Pfarramt Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante hat gegenuber Variante 4 durch die Blindelung der Bauwerke die wesentlichen
Vorteile, eine grolte zusammenhangende Grinflache und den Verzicht auf den Grofiteil einer Stitz-
wand auf der nérdlichen Seite zu ermdglichen. Durch den anndhernd tangentialen Anschluss an die
Wendeanlage ist auch das in Variante 4 beschriebene Gefahrenpotenzial geringer.

Um trotzdem zu vermeiden, dass Rad Fahrende oder Personen auf dem Skateboard mit nicht ange-
passter Geschwindigkeit die Zuwegung aus Richtung Pfarramt befahren und dabei zu Fu® Gehende,
die plétzlich hinter dem Gebaude in den Ful3bereich der Zuwegung treten, gefahrden, ist im Zuge der
Ausfuhrungsplanung z. B. die Anordnung einer Umlaufsperre zu prtfen.
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4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMABNAHME
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

4.1.1.1 Stadtbahntrasse

Die Wendeanlage ist ausschlieRlich fur das Wenden und den fahrplanmafRigen Zwischenaufenthalt
der Stadtbahnfahrzeuge vorgesehen. Es ist keine Abstellung oder Uberholung eines Fahrzeuges ge-
plant und somit kein Uberholgleis erforderlich. Die Haltestelle Querumer Stralle bleibt im Bestand
westlich des Knotenpunktes erhalten. Innerhalb der Wendeschleife ist keine Haltestelle vorgesehen.
Unmittelbar nérdlich der Wendeanlage wird ein Betriebsgebaude errichtet, welches mit einem WC fur
das BSVG-Personal und einem Technikraum fir die Anlagen zum Betrieb der Weichenheizungen,
der Kurvenschmieranlagen und der Beleuchtung des Betriebswegs entlang der Wendeanlage ausge-
stattet wird.

Die neue Wendeanlage ist so trassiert, dass ihre Lage bei einer potenziellen Weiterfihrung einer
Stadtbahnstrecke Uber die Querumer Stralle nach Querum beibehalten werden kann und nur durch
den erforderlichen Einbau einer weiteren Weiche und Gleiskreuzung baulich verandert werden
masste.

4.1.1.2 StraBenanlagen

Die Berliner Straf3e und die Stral3e An der Wabe bleiben im Wesentlichen unverandert. Die Fahrbah-
nen der Berliner Stral3e werden lediglich den Erfordernissen des Stadtbahnbaus und zur Gewahrleis-
tung ausreichender Radweg- und Gehwegbreiten geringfiigig angepasst.

Durch den Bau der Wendeschleife ist es erforderlich, die Querumer Stralte anzupassen. Die 6stliche
Fahrbahn wird nach Westen versetzt und auf einen Fahrstreifen reduziert. Die Fahrbahnen der Que-
rumer Stral3e werden nach Umsetzung der Ma3nahme nicht mehr durch einen Mittelstreifen getrennt.

Ein Verschwenken der 6stlichen Fahrbahn unmittelbar nérdlich der Wendeschleife zurtick an den Be-
stand hatte engen Radien und einen entsprechend kurvigen Fahrbahnverlauf zur Folge, der nicht
mehr mit ortsiblichen Geschwindigkeiten befahrbar ware und aufgrund der erforderlichen Schlepp-
kurven fir Lkw auch eine grofiere Fahrstreifenbreite und damit mehr Versiegelung erfordern wirde.
Als einzige Lésung wird eine geradlinige Weiterfuhrung der &stlichen Fahrbahn im Verbund mit der
westlichen Fahrbahn als einbahniger Querschnitt ohne Mittelstreifen bis zum Anschluss an den Be-
stand noérdlich der Paul-Jonas-Meier-Stral’e vorgesehen. Die dadurch nérdlich der Wendeschleife
entstehenden Flachen bieten Raum flir eine ansprechende Stadtgestaltung und Flachen fir den Er-
satz baubedingt entfallender Begriinung. In einem umfangreichen Abstimmungsprozess (s. Abschnitt
3.2.5.2 und Anlage 2 zum Erlauterungsbericht) wurde hierfur die in den Planunterlagen dargestellte
Lésung erarbeitet.

Durch die erforderliche Neugestaltung des StralRenquerschnitts der Querumer Strale ist die bisher
vorhandene Aufstellmdglichkeit fir den Linksabbieger von der Querumer in die Paul-Jonas-Meier-
StralRe kinftig nicht mehr gegeben, so dass ein separater Linksabbiegefahrstreifen vorgesehen wird.
Hierfur ist die bisher ndrdlich der Einmindung vorhandene und insbesondere flr den Schulweg in
Richtung Paul-Jonas-Meier-Strale wichtige Querungshilfe auf die Stidseite zu verlegen.

Die beiden Rechtsabbiegefahrstreifen und der Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen in der stadt-
einwartigen Fahrbahn der Querumer Stral3e bleiben erhalten. Sie werden jedoch geringfugig verkurzt.

Als Folge der stadtbahnbedingten Verschiebung des stadtauswartigen Fahrstreifens der Querumer
Stral’e muss die Einmindung Paul-Jonas-Meier-Strale neu gestaltet werden. In diesem Zusammen-
hang ist auch die Reduzierung der Straenbreite der Paul-Jonas-Meier-Stral3e auf das erforderliche
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Mald von 6,00 m vorgesehen. Damit muss die geplante Querungshilfe nicht so weit nach Suden ver-
schoben werden, wodurch sich ein gréRerer Umweg insbesondere flr Schilerinnen und Schdler er-
geben hatte.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
4.1.2.1 Stadtbahntrasse

Dem verstarkten Fahrgastaufkommen im innerstadtischen Bereich soll durch eine Taktverdichtung
mit einer Verstarkerlinie Rechnung getragen werden. Fir die kinftig im 15-Minuten-Takt nach Volk-
marode-Nord verkehrende Linie wird eine Verstarkungslinie bis Gliesmarode, ebenfalls im 15-Minu-
ten-Takt, eingefihrt. Durch optimierte Einsatzzeiten entsteht im von beiden Linien befahrenen Ab-
schnitt ein 7,5-Minuten-Takt. Die Stadtbahnen erhalten zur Gewahrleistung der Taktgenauigkeit Vor-
rangschaltungen an den Lichtsignalanlagen der Knotenpunkte. Durch die Warteposition der Verstar-
kerlinie in der Wendeschleife in Gliesmarode wird der ungestorte Betrieb der Linie nach Volkmarode-
Nord gewahrleistet.

4.1.2.2 StraBenanlagen

Gemal Abschnitt 2.4.2.4 wird mit der Planung unter der dabei vorgesehenen Beibehaltung von zwei
Rechtsabbiegefahrstreifen im Knotenpunkt Berliner Stralle/Querumer Stralle/An der Wabe im MIV
die Verkehrsqualitat der Stufe C erreicht.

Die Mikrosimulation hat die Verkehrsqualitat bestatigt.

Darlber hinaus wird die Verkehrsqualitat fir den Rad- und FuRverkehr durch optimierte Signalisierung
und vielfach breiteren Verkehrsanlagen infolge der geplanten Ma3nahme verbessert.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
Allgemein

Die Verkehrssicherheit im Knotenpunkt Berliner Strale/Querumer Stral3e/An der Wabe wird durch
eine angepasste Lichtsignalregelung flr alle Verkehrsteilinehmerinnen und Verkehrsteilnehmer ge-
wahrleistet. Erganzend wird der Knotenpunkt mit verkehrsregelnder Beschilderung nach StVO aus-
gestattet, so dass auch bei Ausfall der Lichtsignale eine umfassende Verkehrssicherheit gegeben ist.

Daruber hinaus wird im Gehwegbereich der Querungsstellen durch die Anordnung taktiler Elemente
die sichere Fuhrung vom blinden und sehbehinderten FuRverkehr und durch Bordabsenkungen auf
Fahrbahnniveau die barrierefreie Nutzung gewahrleistet. Am Fahrbahnrand erfolgt dabei eine Tren-
nung dieser Elemente, so dass neben der Nullabsenkung noch ein Bereich mit einer flr Taststdcke
wahrnehmbaren Bordkante vorgesehen ist. Die detaillierte Ausarbeitung dieser Elemente erfolgt in
Abstimmung mit dem Behindertenbeirat im Rahmen der Ausfihrungsplanung.
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Sicherheitsaudit

Die MaBRnahme wurde einem Sicherheitsaudit gemafR den ,Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von
Straflen (RSAS)“ unterzogen.

Die Auditierung der Unterlagen erfolgte auf Basis der RASt, ERA, EFA; EAO, RMS, RIiLSA, StVO,
VwV StVO, REwWS, RSA, ASR, A5.2 und Verdffentlichungen der BASt sowie RSAS. Das Auditergebnis
gliedert sich in die Abschnitte Knotenpunkte, Signalisierung, Fiihrung und Anlagen des FulRverkehrs,
Fiihrung und Anlagen des Radverkehrs, Fiihrung und Anlagen des OPNV, Park- und Ladeflachen im
Strallenraum, Barrierefreiheit, Ingenieurbauwerke, Entwasserung, Sichtverhaltnisse und Befahrbar-
keit. Samtliche Anmerkungen aus dem Sicherheitsaudit wurden uberpruft und sind in die vorliegende
Planung eingeflossen.

4.2 Bisherige/zukiinftige Liniennetzgestaltung

Gegenwartig verkehrt die Stadtbahnlinie 3 auf der Berliner Stral3e in der Relation Weststadt — Volk-
marode. AuRerdem verlauft auf Berliner StraRe und Querumer Stral3e die Buslinie 433 Vélkenrode —
Hondelage. Die vorhandene Haltestelle Querumer Stral3e bietet eine Umsteigemdglichkeit zwischen
diesen beiden Linien (s. Abbildung 4-1).
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Abbildung 4-1 Auszug Liniennetz 2020
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Nach dem Zielnetz 2030, Stand Oktober 2020 soll kiinftig die Stadtbahnlinie 5 zwischen Broitzem und
Volkmarode-Nord und die Stadtbahnlinie 3 zwischen Weststadt und der Wendeanlage in Gliesmarode
verlaufen. Beide Linien sollen in einem 15-Minuten-Takt verkehren, so dass sich in den gemeinsam
befahrenen Streckenabschnitten mit starkerem Fahrgastaufkommen ein 7,5-Minuten-Takt ergibt (s.
Abbildung 4.2).
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Abbildung 4-2 Zielnetz Stadtbahn 2030 (Stand Oktober 2020)

Fir die Buslinie 433 gibt es im Planungsbereich keine Anderung.
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4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Ostlich des Knotenpunktes Berliner Stralie/Querumer Strale/An der Wabe schwenkt das Wendegleis
aus dem bestehenden stadtauswartigen Gleis in ndrdliche Richtung und fihrt in einem engen Gleis-
bogen durch die vorhandene Griinanlage bis zur Querumer Stral’e, wo es dann Uber den Geradeaus-
und Linksabbiegefahrstreifen und einen anschliefienden Rechtsbogen vor der Haltestelle Querumer
Stral3e in das bestehende stadteinwartige Gleis einbindet.

4.3.2 Zwangspunkte

Der wesentliche Zwangspunkt fir die Trassierung des Wendegleises ist die vorhandene Bebauung
Ostlich der Querumer Stralde, wobei zwischen Gleis und Gebaude, noch die Anlage eines Unterhal-
tungsweges fir die Gleisanlage und eines Gehweges erforderlich ist. Das Wendegleis wird geman
den Trassierungsrichtlinien der BOStrab mit einem Mindestradius von 25 m ausgebildet.

Zudem sollte die Wiedereinbindung in die vorhandene Strecke mdglichst noch vor der vorhandenen
Haltestelle Querumer Stral3e erfolgen, um einen erneuten Eingriff der in 2019 barrierefrei hergestell-
ten Haltestelle weitestgehend zu vermeiden.

Far einen richtlinienkonformen und leistungsfahigen Ausbau wird der Querschnitt der Querumer
Stralde neben dem Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen und den zwei Rechtsabbiegefahrstrei-
fen stadteinwarts, sowie dem stadtauswartigen Fahrstreifen, beidseitig Rad- und Gehwege und eine
Mittelinsel als Querungshilfe aufweisen.

Neben diesen Vorgaben muss eine Mindestaufstelllange von 40 m fir ein Stadtbahnfahrzeug im Wen-
degleis gewahrleistet sein.

Dariuber hinaus ist die Einhaltung der Grundstiicksgrenzen anzustreben, um Grunderwerb maoglichst
zu vermeiden.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Ausfadelung des Wendegleises aus der Bestandsstrecke erfolgt Gber eine einfache Weiche mit
Zweiggleisradius von 100 m. Daran schlie3en sich nacheinander zwei jeweils mindestens 6 m lange
Bdgen der Radien 50 m und 30 m an, auf die dann der Hauptbogenradius des Wendegleises mit
R = 25 m folgt. Der Ubergang zur Geraden in der Querumer StraRRe erfolgt durch eine Klothoide, die
so gewahlt ist, dass sie bei einer moglichen Fortfiihrung der Stadtbahn in Richtung Querum durch
eine Weiche und eine anschlieRende Radienfolge ersetzt werden konnte.

Der Anschluss an die Bestandsstrecke erfolgt ebenfalls Gber eine einfache Weiche. Der Zweiggleis-
radius von 150 m wird hierbei jedoch von der Bestandsstrecke gebildet. Zwischen dem geraden
Stammgleis dieser Weiche und der Geraden in der Querumer Stral’e wurde ein Bogen mit R = 25 m
und beidseitigen Klothoiden eingefugt. Bei dieser fur alle anderen Randbedingungen optimierten Tras-
sierung lie} sich ein Eingriff in die vorhandene Haltestelle nicht ganz vermeiden. Die Rampe zum
stadteinwartigen Bahnsteig muss an den geraden Stammgleisverlauf der neuen Weiche geringfugig
angepasst werden. Der stadteinwartige Bahnsteig selbst bleibt unverandert. Bahnsteig und Rampen
an der stadtauswartigen Seite sind von der MaRnahme nicht betroffen.

Das stadteinwartige Streckengleis muss flr die Einpassung der neuen Weiche in Hohe des Bahn-
steigzugangs geandert werden. Die bisherige Klothoide zwischen dem am Bahnsteig vorhandenen
R =200 m und dem anschliellienden Bogen von R = 150 m im Knotenpunkt entfallt, da die Weiche
unmittelbar an den R =200 m-Bogen anschlief3t. Die dadurch geringfligig geanderte Gleislage be-
ginnt bereits im 6stlichen Knotenpunktbereich und gewahrleistet dadurch auch die Einhaltung einer
2,50 m breiten Aufstellflache fur den FuRverkehr auf der Nordseite. Unmittelbar 6stlich der Kreuzung
mit dem Wendegleis wird die bestehende Trasse wieder erreicht.
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In das stadtauswartige Gleis musste im Bereich der geplanten neuen Weiche eine Gerade neu zwi-
schengesetzt werden, damit eine einfache Weiche anstelle einer wartungsintensiven Auf3enbogen-
weiche eingebaut werden kann. Dazu wird der vorhandene Radius R = 150 m im Knotenpunkt im
erforderlichen Umfang verlangert und mit einer 6 m langen Klothoide an die bendtigte Gerade ange-
schlossen. Die Abweichung zur Bestandstrasse betragt hier bis zu 0,55 m. Uber eine neue Klothoide
wird die Gerade ca. 30 m 6stlich der Weiche wieder an den vorhandenen Bogen mit R = 660 m ange-
schlossen.

Die Trassierung der Wendeanlage und des Ausbaubereichs der Bestandsstrecke erfolgte fiir 2,65 m
breite Fahrzeuge zuzlglich Kurvenausschlag und Sicherheitsraum nach heutigem Stand der Technik.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Der Hohenverlauf des Wendegleises ergibt sich aus der Bestandsstrecke. Diese steigt mit etwa 10 %o
in Richtung Volkmarode an. Daraus resultiert, dass das Wendegleis mit einer flachen Kuppe (Kup-
penhalbmesser Hk = 3.200 m) ausgebildet werden muss. Das hoher liegende Gelande im Bereich der
Grunanlage muss dabei im erforderlichen Umfang abgetragen werden.

Um die Entwasserung der Fahrbahn im Knotenpunktbereich zu gewahrleisten, muss das Gleis im
Ubergangsbereich von der Querumer StralRe zur Berliner Stralle um bis zu 6 cm aus der direkten
Linie angehoben werden. Dies geschieht mit Langsneigungen von 10 %o bzw. 18 %o und Ausrundun-
gen mit Radien zwischen 1.500 m und 3.100 m sowie jeweils 6 m langen Tangenten.

4.3.5 Sichtweiten

Die Sichtweiten der Verkehrsteilnehmer auf die Querungen der neuen Stadtbahntrasse wurden nach
dem Leitfaden fir Bahntbergange nach § 20 BOStrab und Empfehlungen flr die bauliche Gestaltung
von Querungsstellen nach § 16 Absatz 5 BOStrab (Schriftenreihe VDV 738) ermittelt. Ausgehend von
einer stehenden Stadtbahn in der Wendeschleife wurden die erforderlichen Sichtweiten gemaR Ta-
belle der TAB fir den Radverkehr mit 7,60 m und flr den FuRverkehr mit 2,50 m jeweils in beide
Richtungen ermittelt. Diese sind im Lageplan (Unterlage 5) dargestellt und freizuhalten.

4.3.6 StraBen- und Wegeplanung
4.3.6.1 Stadtbahnbedingte MaRnahmen

Verursacht durch Uberbauung bzw. Verdrangung oder Notwendigkeit fiir den Betrieb infolge des Baus
der Wendeanlage gehéren zu den stadtbahnbedingten Malinahmen:

— Herstellung der Gleisanlagen einschlief3lich Weichen, Oberleitung und technische Ausristung

— Herstellung eines Betriebs- und Gehweges entlang der Wendeanlage einschliefdlich Entwas-
serung und Stitzwand

— Herstellung eines Betriebsgebaudes mit WC fir Fahrpersonal und Technikraum einschlief3lich
aller erforderlichen Anschlisse

— Anpassung der Haltestelle Querumer Stralle

— Umbau der Querumer Stralde zwischen Berliner Stralle und Paul-Jonas-Meier-Stralle ein-
schlieRlich Radwege, Gehwege, Mittelinseln, Querungshilfen und Beleuchtung

— Anpassung der stadteinwartigen und der dstlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Berliner
StralRe

— Anpassung der Einmiundung Paul-Jonas-Meier-Stra’e an den neuen Fahrbahnrand der Que-
rumer Stralde

— Anpassung der Inselkdpfe am besonderen Bahnkdrper der Stadtbahn in der Berliner Stralle

— Verlegung der Radweg- und Gehweg-Furten im &stlichen Ast der Berliner Stralde

— Optimierung der Fahrbahnrander im Einmindungsbereich Berliner Strale/An der Wabe, Ost-
seite*
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— Anpassung Rad- und Gehwege im Einmindungsbereich Berliner StralRe/An der Wabe, Ost-
seite*

— Wiederherstellung eines Teils der entfallenden Parkplatze

— Anpassung der Zuwegung zum Pfarramt und Jugendzentrum einschlieBlich Stitzwand

— Samtliche erforderliche Arbeiten an den Lichtsignalanlagen

— Ruckbau Grinflachen/Baumfallungen im Bereich der vorhandenen Mittelinsel und Griinanlage
und Ausgleichsmalnahmen (u. a. Baumpflanzungen) fiir die davon betroffenen Flachen

— AusgleichsmafRnahme auf externer Flache zur Deckung des naturschutzfachlichen Kompen-
sationsbedarfs

— Umsetzung des vorhandenen Gedenksteins fur die Gefallenen der Weltkriege

— Herstellung von Fahrradabstellanlagen im Bereich der vorhandenen Haltestelle Querumer
Stral3e flr den zu erwartenden héheren Bedarf nach Verbesserung des OPNV-Angebots

*Da die Gehwegfurt stadtbahnbedingt verlegt werden muss, ist hier die Vorhaltung einer ausreichenden Aufstellfla-
che und damit die Verschiebung des Fahrbahnrandes erforderlich.

Alle diese Malinahmen verstehen sich einschlief3lich des dafir jeweils erforderlichen Riickbaus.

4.3.6.2 Zusatzliche MaBRnahmen

Infolge der Umgestaltung des StralRenraumes durch den Stadtbahnausbau sind folgende zusatzliche
Maflnahmen vorgesehen:

— VergréRerung der Rad- und Gehwegbreiten in siidwestlichen Bereich des Knotenpunktes auf
Standardmale der Stadt Braunschweig einschliellich dadurch bedingter Anpassungen der
Fahrbahnrander im Einmindungsbereich Berliner Stral’e/An der Wabe, Westseite

— Verbreiterung der Radwege auf den Braunschweiger Standard von 2,30 m

— Verlédngerung des Radweges bis zur Paul-Jonas-Meier-Stralle auf der Westseite der Queru-
mer Stral3e

— Herstellung von Fahrradabstellanlagen im Bereich der geplanten Freianlage und der Paul-
Jonas-Meier-Stralle

4.3.6.3 StraBen- und Wegeplanung im Lageplan

Die Berliner StralRe bleibt im Wesentlichen unverandert. Die stadteinwartige Fahrbahn muss jedoch
geringfiigig nach Norden verschoben werden. Die dafir erforderliche Reduzierung des Bogenradius
schrankt die Befahrbarkeit flir Kfz mit der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h jedoch nicht
ein. Grund flr die Verschiebung ist die Gewahrleistung einer jeweils mindestens 2,50 m breiten Auf-
stellflache fiir zu FuR Gehende zwischen Gleis und Fahrbahn an den Uberwegen 6stlich und westlich
des Knotenpunktes. Auf der Westseite resultiert diese Verschiebung aus der Lage der neuen Weiche,
deren einbindendes Zweiggleis innerhalb der Querung die vorhandene Aufstellflache und hier zusatz-
lich die ca. 3,00 m breite Bahnsteigrampe weiter nach Norden Richtung Fahrbahn verschiebt. Zur
Aufrechterhaltung der vorhandenen Breite der stadteinwartigen Fahrbahn muss deshalb der gegen-
Uberliegende Fahrbahnrand ebenfalls verschoben werden.

Die Querumer Stral3e wird aufgrund der Rad- und Gehwegverbreiterungen am stadteinwartigen Rand
entsprechend nach Osten verschoben. Der stadtauswartige Fahrstreifen wird unter Fortfall der bishe-
rigen Mittelinsel an die stadteinwartigen Fahrstreifen verlegt. Dies ist erforderlich, um den notwendi-
gen Platz fur die Wendeanlage zu schaffen.

Aufgrund des erforderlichen Anschlusses der in ihrer Lage veranderten Querumer Straf3e ist die Ein-
muindung der Paul-Jonas-Meier-Stralle entsprechend anzupassen. Durch die neue Knotenpunktgeo-
metrie entsteht in der Paul-Jonas-Meier-Stralle Raum flr Parkplatze als teilweiser Ersatz fur deren
stadtbahnbedingten Entfall an der Querumer Strale.
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Die Umgestaltung der Einmindung An der Wabe auf der Westseite erfolgt aufgrund der richtlinien-
konformen Fihrung des Radverkehrs mit entsprechenden Aufstellflachen. Auf der Ostseite der Ein-
mundung erfolgt eine regelkonforme Verbreiterung des Radwegs im Bereich der aufgrund des Stadt-
bahnausbaus verlegten Gehwegfurt.

Alle bisherigen Fahrbeziehungen am Knotenpunkt werden auch kiinftig gewahrleistet. Zusatzlich wird,
nach Umsetzung der MalRnahme, aus der Stral3e an der Wabe ein Geradeausfahren in die Querumer
Stralle gestattet, was die Moglichkeit gefahrlichen Fehlverhaltens reduziert. Aufgrund der Asynchro-
nitdt des Knotenpunktes ist die Fahrbeziehung dieser Siid-Nord-Verbindung im Bestand aus Sicher-
heitsgrinden verkehrsbehdrdlich bislang nicht zuldssig. Die Befahrbarkeit samtlicher Einmindungen
wurde anhand der Schleppkurven der jeweiligen Bemessungsfahrzeuge uberpruft. Das Rechtsabbie-
gen in die Stralle An der Wabe ist zudem auch fiir Sattelschlepper (nur als Anlieger) mdglich, jedoch
nur unter Nutzung der gesamten Fahrbahnbreite. Aufgrund der Erkenntnisse der Verkehrszahlung
und durch die geringe verkehrliche Bedeutung dieser Stralle, sind keine diesbezliglichen Verkehrs-
probleme zu erwarten. Eine Einschrankung der Befahrbarkeit ergibt sich lediglich flr das Linkseinbie-
gen fur Lastzige und Sattelschlepper aus der Paul-Jonas-Meier-Strafl3e in die Querumer Strale. Da
dabei die geplante Querungshilfe Gberfahren werden wirde, muss diese Fahrbeziehung fur diese
Fahrzeuge ausgeschlossen werden. Fur 3-achsige Millfahrzeuge gibt es fur samtliche Fahrtbezie-
hungen im Planungsumgriff keine Einschrankungen.

Rad- und Gehwege verlaufen parallel zu den Fahrbahnrandern, lediglich nérdlich der Wendeanlage
schwenkt der Gehweg dem Bedarf entsprechend in Richtung der Gebaude. In der Paul-Jonas-Meier-
Stralde und in der Stralde An der Wabe verlauft der Radverkehr auf der Fahrbahn. Rad Fahrende aus
der Stralle An der Wabe in Richtung Karl-Hintze-Weg haben dabei die Wahl entweder als Linksab-
bieger mit dem Fahrzeugverkehr die Kreuzung direkt zu queren und Uber eine dafir vorgesehene
neue Radwegauffahrt auf den Karl-Hintze-Weg zu fahren oder stattdessen die Radwegfurten Gber
Berliner Strale und Querumer Strale zu nutzen. Auflerdem wird die westliche Furt Gber die Berliner
Stralde fur Zweirichtungsverkehr ausgebaut, damit stadtauswarts fahrende Radfahrer Richtung Karl-
Hintze-Weg nicht die gesamte Kreuzung umrunden mussen, um dieses Ziel zu erreichen. Die Rad-
wegfurt Uber die Stralle An der Wabe kann aufgrund unzureichender Flachenverfligbarkeit und zur
Vermeidung von Falschfahrten stadteinwarts auf der Sidseite der Berliner Stral3e nicht als Zweirich-
tungsradweg ausgebaut werden. Hier misste bei Nutzung dieser dritten Moglichkeit die Querung als
FulRverkehr Uber die Gehwegfurt erfolgen.

Die Rad- und Gehwegquerungen Uber die Berliner Stral3e 6stlich der Kreuzung werden nach Westen
verschoben, damit sie vor der Weiche fir die Einfahrt in die Wendeanlage liegen und der FuRverkehr
nicht Gber die beweglichen Teile der Weiche gefiihrt wird. Der Radweg wird kiinftig unmittelbar west-
lich der Insel auf der Fahrbahn gefuhrt, da er ohnehin in einer Phase ohne Zwischenhalt die gesamte
Fahrbahn quert und somit kein Bedarf flr Aufstellflachen besteht. Durch die Verschiebung der Furt
wird der Knoten kompakter und die Raumzeiten fir den MIV kiirzer.

Zur Beschleunigung des Radverkehrs wird der Radweg auf der Nordseite der Kreuzung Uber die Que-
rumer Stral3e kinftig ebenfalls ohne Zwischenhalt GUber die Fahrbahn gefuhrt. Ohnehin musste hier
die Insel fur die Befahrbarkeit mit Sattelschleppern weiter zurlickgezogen werden.

Parallel zum Wendegleis wird ein Betriebsweg flr Personal und Wartungsfahrzeuge der Stadtbahn
angelegt. Dieser dient gleichzeitig auch als Gehweg fur die 6ffentliche Nutzung. An diesen Gehweg
wird auch die Zuwegung zum Pfarramt und zum Jugendzentrum der Bugenhagenkirche angeschlos-
sen.

Die vorhandene Querungshilfe in der Querumer Straflde nérdlich der Einmindung Paul-Jonas-Meier-
Stralle muss flr die Anlage eines Linksabbiegestreifens weichen und wird stattdessen an einen neuen
Standort sudlich der Einmindung verlegt. Die Querungshilfe innerhalb der Paul-Jonas-Meier-Stralie
wird aufgrund der Realisierung des geplanten, regelkonformen Fahrbahnquerschnittes nicht mehr be-
ndtigt und entfallt.
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Alle Gbrigen Uberwege bleiben tberwiegend unverdndert bzw. werden in anndhernd gleicher Lage
wiederhergestellt.

4.3.6.4 StraBen- und Wegeplanung im Hohenplan

Der neue Hoéhenverlauf von Berliner Stra3e und Querumer Stral3e orientiert sich am Bestand. Ledig-
lich im Bereich der neuen Gleisquerungen wird er an diese angepasst. Die maximale Langsneigung
der Berliner Stral3e betragt dabei 1,60 % und die minimale 0,5 %. Die Langsneigungen der Querumer
StralRe liegen zwischen 0,90 % und 2,55 %.

Die Neigungswechsel in der Berliner StralRe (stadteinwarts) werden mit min Hk = 1.667 m (Kuppe)
und min Hyw = 2.143 m (Wanne) bei einer minimalen Tangentenlange von 7,50 m ausgerundet. Stadt-
auswarts betragen die Ausrunden jeweils R > 4.500 m bei einer Tangentenlange von mindestens
10 m.

Bei der Querumer Stral3e betragt min Hk = 800 m und min Hw = 768 m. Die Tangentenlange betragt
mindestens 10 m, lediglich die Wanne von 768 m wird nur mit einer Tangentenlange von 6 m ausge-
rundet. Dies ist jedoch dem Bestand am Bauende geschuldet. Der Anschluss an den Fahrbahnrand
der Berliner Stral3e erfolgt durch einen regelkonformen Knick von 0,8 %. Grund daftir sind die Zwange
aus der Gleistrassierung, die eine regelgerechte Ausrundung nicht zulassen.

Die Paul-Jonas-Meier-Stral3e wird mit einem Gefalle von 1,00 % an die Querumer Strale angeschlos-
sen. Der Ubergang an den Bestand, der mit etwa 2,4 % ansteigt, erfolgt mit einer kurzen Wanne
(Hw =280 m, T =6,7 m) und einer anschlielienden Kuppe (Hk =702 m, T =4,9 m). Dies entspricht
weitestgehend dem Bestand.

Die Querneigung der stadtauswartigen Fahrbahn der Berliner Stral3e betragt durchgehend 2,5 % Ge-
falle nach aufien. Die Querneigung der stadteinwartigen Fahrbahn ist, bedingt durch die Anpassung
an die Gleisquerungen und zur Entwasserung des Knotenpunktes, wechselhaft. Ausgehend von
2,5 % Gefalle Richtung Stadtbahn flacht sie zur 1. Gleisquerung auf 1,3 % ab, um anschlief3end die
Querneigung auf 2,5 % Gefalle zum noérdlichen Fahrbahnrand zu wechseln. Dies ist erforderlich, um
zu vermeiden, dass das Fahrbahnwasser der Berliner Stral3e und zuséatzlich eines Teils des stadtaus-
wartigen Fahrstreifens der Querumer Straf3e in die Mitte des Knotenpunktes flieRt. Nach ca. 20 m
erfolgt der Ruckwechsel auf die Gegenquerneigung, hier aber zunachst auf 0,8 % aufgrund der 2.
Gleisquerung. Hinter dieser kehrt sich die Querneigung ein drittes Mal um auf wieder 2,5 % Gefalle
zum nordlichen Fahrbahnrand, das bis zum Bauende beibehalten wird. Abweichend davon behalt der
Linksabbiegefahrstreifen durchgehend sein Gefalle Richtung Stadtbahn, es wird lediglich wie die
durchgehenden Fahrstreifen im Bereich der Gleisquerung von 2,5 % auf 0,8 % abgeflacht.

Die stadteinwartigen Fahrstreifen der Querumer Stral’e haben durchgehend eine Querneigung von
2,5 % Gefalle zum westlichen Fahrbahnrand. Der stadtauswartige Fahrstreifen beginnt in Abhangig-
keit vom Hohenverlauf des &stlichen Fahrbahnrandes mit einem in dessen Richtung wechselnden
Gefalle. Zur Gleisquerung hin wechselt das Gefalle dann auf 1,3 % in Richtung Fahrbahnmitte und
danach wieder zurlck auf 2,5 % zum Fahrbahnrand. Diese Neigung wird bis zum Bauende beibehal-
ten, nur im Bereich der Einmindung Paul-Jonas-Meier-Strale wird sie auf 1,0 % abgeflacht, um dort
einen besseren Anschluss an den Bestand zu gewahrleisten.

Die Paul-Jonas-Meier-Stral3e behalt ihre Einseitneigung von 2,5 % Gefalle zum nérdlichen Fahrbahn-
rand.

4.3.6.5 Zusatzliche MaBRnahmen

Innerhalb der geplanten Freianlage ist eine Feuerwehrzufahrt vorgesehen, die im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung als Freizeitflache mit Spielflachen-Bodenmarkierungen und fir z. B. Rollschuh- oder
Skateboardfahrende gestaltet werden kann. Dazu wird die Freizeitflache eine ebene, moglichst fu-
genfreie und ausreichend tragfahige Oberflachenbefestigung erhalten. Zwischen Freizeitflache und
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Radweg werden Rasengittersteine angeordnet, um die Trennung dieser Verkehrsflachen hervorzu-
heben und die Befahrbarkeit fur Einsatzfahrzeuge zu gewahrleisten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

4.4.1.1 Stadtbahnanlagen
4.4.1.1.1 Gleisanlagen

Das Wendegleis ist durchgehend eingleisig geplant. Seitlich werden betroffene Fahrbahnen, Rad- und
Gehwege in ihrer Hohenlage an die Gleistrasse angebunden.

Im Haltebereich der Stadtbahnen schliel3t das Gleis unmittelbar an die Pflasterbefestigung fiur den
Dienstweg und den Gehweg an. An der Hinterkante dieses Gehweges wird eine Winkelstutzmauer
vorgesehen, um die Hoéhendifferenz zum vorhandenen Gelande auszugleichen. Auf der Innenseite
dieses Gleisabschnittes ist eine Grunflache geplant.

Der Gleisquerschnitt setzt sich im Wendegleis wie folgt zusammen:

Wankraum innen 0,15 m
Kurvenverbreiterung (fir R = 25 m) innen 0,65m
Fahrzeugbreite 2,65m
Kurvenverbreiterung (fir R = 25 m) aul3en 0,65m
Wankraum auf3en 0,15 m
Gesamtbreite 4,25 m

Entlang der AuRenseite des Wendegleises ist ein befestigter Randstreifen vorgesehen, der mit dem
angrenzenden offentlichen Gehweg als Dienstweg fir das Fahrpersonal z. B. zur Fahrzeugkontrolle
oder zu Wartungszwecken am Gleis genutzt wird.

4.4.1.1.2 Haltestellen

Die vorhandene Haltestelle Querumer Stral3e ist von der Mal3inahme nur minimal betroffen. Lediglich
die Zugangsrampe zum stadteinwartigen Bahnsteig muss angepasst werden. Innerhalb des Wende-
gleises ist keine Haltestelle vorgesehen.

4.4.1.2 StraBen- und Wegeanlagen
4.4.1.2.1 Fahrbahn

Die Berliner Stral3e wird gemaR RASt 06 als ortliche Geschéaftsstralle eingestuft und weist bereits im
Bestand, entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung mit der vorhandenen Stadtbahn, einen zweibahni-
gen, vierstreifigen Querschnitt mit einer Regelfahrstreifenbreite von 3,25 m flr die durchgehenden
Fahrstreifen auf. Dies wird durch die vorliegende Planung nicht geandert. Die Breite der Linksabbie-
gestreifen wird regelkonform auf jeweils 3,00 m reduziert.

Die Querumer Strafle wird gemal RASt 06 als Sammelstral3e eingestuft. Im Untersuchungsbereich
erhalten die beiden stadteinwartigen Rechtsabbiegestreifen und der stadtauswartige Fahrstreifen eine
Regelbreite von 3,25 m. Der Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen erhalt zur Gewahrleistung des
Lichtraumprofils der Stadtbahn eine Breite von 4,30 m. Nérdlich der Paul-Jonas-Meier-Strale erhalt
die Querumer StralRe zwei 3,25 m breite Richtungsfahrstreifen und einen 3,00 m breiten Linksabbie-
gestreifen.

42



Wendeanlage Gliesmarode Bringt Braunschweig weiter! Feststellungsentwurf

Stadtbahnausbau Braunschweig O-O? o Stadt.Bahn.Plus. Stand: 06.06.2024
Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Die Paul-Jonas-Meier-Stralle wird als WohnstralRe eingestuft. Der flr einen ehemals vorgesehenen
grélReren Knotenpunkt bereits ausgebaute Einmindungsbereich wird dieser Klassifizierung entspre-
chend im Rahmen der Baumalinahme im Ausbaubereich auf eine Fahrbahnbreite von
2 x 3,00 m =6,00 m reduziert. Zudem kann der Fahrbahnteiler entfallen und stattdessen am Fahr-
bahnrand Ersatz fir entfallende Parkstande geschaffen werden.

Die Stralle An der Wabe wird ebenfalls als Wohnstral3e eingestuft. Der Querschnitt wird nicht veran-
dert, der Ausbau erfolgt nur im erforderlichen Umfang bis sudlich der Ful3gangerfurt des Einmun-
dungsbereiches.

Die neu erforderlichen Feuerwehraufstellflachen und deren Zuwegungen sind nach den Anforderun-
gen der ,Richtlinie Uber Flachen fir die Feuerwehr" geplant.

4.4.1.2.2 FuBverkehrsanlagen

Die straRenbegleitenden Gehwege erhalten eine Regelbreite von 2,50 m. Stidostlich des Knotenpunk-
tes Berliner Stral3e/Querumer Stralle/An der Wabe |asst sich diese Breite vor Haus-Nr. 100 aufgrund
der dicht angrenzenden Bebauung nicht einhalten. Hier erfolgt ausgehend von der Regelbreite von
2,50 m der Ubergang auf den Bestand, der lediglich eine Breite von etwa 1,50 m aufweist. Nordwest-
lich des Knotens im Bereich Haus-Nr. 19 bis etwa auf Hohe des Gebaudes Querumer Stralle 1 lasst
sich die Regelbreite aufgrund der reduzierten Breite zwischen der verschobenen Bordfiihrung (s. Ab-
schnitt 4.3.6.3) und der Grundsticksgrenze/Bebauung ebenfalls nicht einhalten; sie reduziert sich hier
punktuell auf bis zu 1,93 m, um die Radwegbreite von 2,00 m sowie die Aufstellflachen mit 2,50 m
ausfuihren zu kdénnen.

Die wiederherzustellenden Fulgangerquerungen im Knotenpunkt Berliner Stralle/Querumer
Strafle/An der Wabe erhalten eine Breite von 4,00 m. Lediglich die Querung auf der Westseite ist
breiter. Die Breite orientiert sich am Bestand und wird durch die Verbreiterung der parallel laufenden
Radwegquerung, den dazugehérigen Markierungsabstand und das Erfordernis, die vorhandenen
LSA-Maste in der Mitte der Furt zu belassen, mit 5,58 m (stadteinwarts) bzw. 4,37 m (stadtauswarts)
bemessen.

Auf der Sudostseite des Knotens ist die erforderliche Breite fur die Anordnung einer Aufstellflache fur
den FuBverkehr zwischen Radweg und Fahrbahn nicht vorhanden. Eine Erweiterung der Flache mit
entsprechendem Grunderwerb wird aufgrund der hohen Gewichtung des Privat-Eigentums als unver-
haltnismaRig angesehen, zumal weitere Umbaukosten aufgrund einer ca. 1,00 m hohen Stutzwand
entstiinden. Nach Abwagung wird hier als planerisch vertretbare Lésung der Radweg auf Fahrbahn-
niveau gefuhrt.

Die vorhandene Querungshilfe nérdlich der Einmindung Paul-Jonas-Meier-Stral3e wird durch eine
neue Querungshilfe mit 2,50 m Breite auf 4,00 m Lange sidlich der Einmindung ersetzt.

Die Paul-Jonas-Meier-Stral’e kann der Fuverkehr aufgrund des reduzierten Fahrbahnquerschnitts
ohne gesonderte Sicherung zwischen Querumer Stral3e und den geplanten Parkstadnden Uberqueren.

Der Gehweg parallel zum Wendegleis wird ebenfalls mit einer Breite von 2,50 m angelegt. Im Bereich
der Parkanlage ist auf der Ostseite fur den Anschluss an das bestehende Geléande die Anordnung
einer Winkelstitzwand von ca. 1,00 m Héhe und anschlielender Boschung vorgesehen. Damit das
von der Bdschung abflieRende Wasser nicht Uber die Stiutzwand auf den Gehweg gelangt, ist am
Bdschungsfuly, oberhalb der Stlitzwand eine 0,50 m breite Mulde geplant, in der das Wasser versi-
ckern oder von Bepflanzung aufgenommen werden kann. Um eine Verschmutzung der Winkelsttitz-
wand durch Graffiti zu vermeiden, ist in dieser Mulde eine Bepflanzung mit teils hangendem Wuchs
(z. B. Kleines Immergrun (Vinca minor)) vorgesehen. Damit der Bewuchs den Gehweg nicht einengt,
wird dieser im Bereich der Stlitzwand um 20 cm breiter ausgefihrt.

Die Stadtbahnwendeanlage macht eine Anpassung der Zuwegung zum Pfarramt und zum Jugend-
zentrum erforderlich. Diese soll zugunsten mobilitdtseingeschrankter Personen barrierefrei erfolgen,
da der von anderer Seite vorhandene zweite Zugang zu den beiden Einrichtungen diese Bedingung,
obwohl stufenfrei, aufgrund zu grofter Langsneigung nicht erfillt. Die Barrierefreiheit des Gehwegs
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soll durch Abschnitte mit maximal 6 % Steigung mit regelkonformen Zwischenpodesten erfolgen. Die
lichte Breite der Zuwegung wird 2,50 m betragen. Mit diesem Mal ist das Begegnen von Rollstiihlen
und deren erforderlicher Bewegungsspielraum bei Richtungswechseln gem. Bild 21 der RASt 06 ge-
wahrleistet. Auf der stidlichen Seite an der Zuwegung setzt sich die im vorigen Absatz genannte Stiitz-
wand mit Mulde und Bdschung fort. Auf der nérdlichen Seite ist flr die Hauswand der Querumer
Stral3e 72 der Bauzustand nachgewiesen und es kann auf eine Stiutzwand verzichtet werden. Bei der
sich dstlich anschlieBenden Mauer wird der statische Nachweis fur den 6ffentlichen Gehweg erbracht
oder durch konstruktive MaRnahmen vorgesehen. Die vorhandenen Mauern werden im erforderlichen
Umfang freigelegt. Zwischen den Hochbauten und der Zuwegung wird ein 75 cm breiter Pflanzstreifen
fur eine Hecke vorgesehen. Vom 0stlichen Ende der Mauer bis zum vorhandenen Baum am oberen
Ende der Zuwegung ist auch auf der Nordseite noch eine Stitzwand mit Héhen zwischen 0,70 m und
0,40 m erforderlich. Der Ubergang von dort bis zum Ende der Zuwegung erfolgt mit gestalterischen
Elementen (z. B. Betonpalisaden), die im Rahmen der Ausfihrungsplanung genauer festgelegt wer-
den.

4.4.1.2.3 Radverkehrsanlagen

Die stralRenbegleitenden Radwege erhalten gemal Beschluss des Rates der Stadt Braunschweig
Regelbreiten von 2,30 m (Einrichtungsverkehr) sowie 3,20 m (Zweirichtungsverkehr), die auch im
Kreuzungsbereich (Furten) beibehalten werden. Die Radverkehrsfurt im Bereich der Haltestelle wird
fur den Zweirichtungsverkehr vorgesehen, um dem stadtauswartigen Radverkehr der Berliner Stral3e
Richtung Karl-Hintze-Weg eine Umfahrung des gesamten Knotenpunktes zu ersparen.

Sudostlich des Knotenpunktes Berliner StralRe/Querumer Stra3e/An der Wabe endet die Breite von
2,30 m auf Hohe des Gebaudes Berliner Strafe 100. Ab hier erfolgt auf einer Lange von etwa 15 m
der Ubergang auf den Bestand (ca. 1,30 m). Nordwestlich des Knotens im Bereich Haus-Nr. 19 bis
Haus Nr. 1 Iasst sich die Regelbreite aufgrund der reduzierten Breite zwischen der verschobenen
Bordfiihrung (s. Abschnitt 4.3.6.3) und der Grundstlicksgrenze ebenfalls nicht einhalten. Sie hatte hier
eine deutlich zu geringe Gehwegbreite von etwa 1,60 m oder einen Eingriff in Privatgrund zur Folge.
Unter diesen Umstanden ist eine Uber das Regelmall von 2,00 m fir einen Einrichtungsradweg ge-
mafR ERA hinausgehende Breite nicht vertretbar.

Im Einmundungsbereich An der Wabe besteht ein ausgepragter Querungsbedarf fir von der Berliner
Stralde in Richtung Querumer Stral3e links abbiegende Radfahrer. Diese treffen zu bestimmten Zeiten
in Gruppen als Pulk auf. Um die weiter entlang der Berliner Strale fahrenden Radfahrer nicht durch
die wartenden Radfahrer zu behindern, ist eine Aufstellflache vorgesehen. Diese wurde entsprechend
der zur Verfuigung stehenden Flache groRtmoglich gewahlt und unmittelbar stdlich der durchgehen-
den Furt flr einen grofReren Abstand der Wartenden zum stadtauswartigen Verkehr angeordnet.

Aufstellflachen von 2,50 m im Bereich der Mittelinseln sind fiir Radfahrer nicht erforderlich. Die Furten
werden so signalisiert, dass die Radfahrer die gesamte Fahrbahn in einem Zug ohne Zwischensignal
queren konnen.

4.4.1.2.4 Sicherheitstrennstreifen

Zwischen Radweg und Fahrbahn ist ein in der Regel 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen geplant.
Im Bereich von Oberleitungs- und/oder Signalmasten wird dieser auf mindestens Mastbreite zuziiglich
Sicherheitsabstanden von 0,50 m zur Fahrbahn und 0,25 m zum Radweg verbreitert. Sicherheits-
trennstreifen mit einer Breite von = 1,00 m werden als Grunflache ausgebildet, ansonsten erhalten sie
eine Pflasterbefestigung.

Aufgrund der geringen Flachenverfligbarkeit wird auf der Stidostseite der Sicherheitstrennstreifen zwi-
schen Fahrbahn und Radweg in reduzierter Breite ausgefuhrt. Das Mindestmal} betragt gemalk ERA
0,50 m. Aus bautechnischen Grinden (Bord 15 cm + 40 cm Pflaster, Optik/Vermeidung Schnitte) wird
der Sicherheitstrennstreifen hier in einer Breite von 0,55 m bis zur Anpassung an den Bestand aus-
gefihrt.
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4.4.1.2.5 Anlagen des ruhenden Verkehrs

Aufgrund der erforderlichen Einhaltung der Mindestradien fiir die Wendeschleife, der Anzahl der Fahr-
streifen und der Regelbreiten von Rad- und Gehwegen sowie der Bericksichtigung der Bebauung
verbleibt unter Abwagung aller Erfordernisse keine ausreichende Flache fir die Wiederherstellung
der 2 Langsparkstande auf der Westseite der Querumer Stral3e.

Der Parkstreifen auf der Ostseite der Querumer Strafl3e mit ca. 8 Parkstanden entfallt durch den Bau
der Wendeschleife. Eine Wiedererrichtung an ahnlicher Stelle, namlich zwischen der Wendeschleife
und der Paul-Jonas-Meier-Stralde, hatte dort neben dem Radweg noch die Anlage eines zusatzlichen
Gehweges und daruber hinaus neben der Feuerwehrzufahrt noch mindestens eine weitere Zuwegung
von dort Uber die Grinflache zu den Hausern erfordert. Da der Gehweg am Gebaudekomplex Quer-
umer Stral’e 68 - 72 nicht verzichtbar ist, hatte das ein hohes Mal} an Versiegelung mit einer deutli-
chen Reduzierung der GroRRe der Grinflache zur Folge. In der Abwagung wurde eine groRere Grun-
flache in diesem durch Verkehr stark gepragten Bereich héher gewichtet. Nicht stattfindende Parkvor-
gange verbessern zudem die Sicherheit und eine Rickstaugefahr in den Knoten wird vermieden.

Die bislang frei auf der fur die heutigen Verhaltnisse Uberbreiten Fahrbahn zum Langsparken genutz-
ten Flachen in der Paul-Jonas-Meier-Stralle werden im Ausbaubereich beidseitig als ausgewiesene
Parkstande weitestgehend wiederhergestellt. Auf der Stidseite wird vor dem Gebaudeteil Paul-Jonas-
Meier-Stralle 46 zudem eine Stellflache fur Fahrrader in diesem Bereich vorgesehen.

Hinsichtlich der durch die Baumalinahme entfallenden Parkplatze wurde in Abwagung aller Nutzungs-
anspriche gepruft, wo Ersatz geschaffen werden kann. Demnach werden Langsparkstanden im Be-
reich des ehemaligen Fahrbahnteilers in der Paul-Jonas-Meier-Stral3e neu angelegt. Es wird an dieser
Stelle darauf hingewiesen, dass fur den Gebaudekomplex an der Ecke Querumer StralRe/Paul-Jonas-
Meier-Strale gemal Bauantrag 46 private Stellplatze realisiert wurden, so dass fur die Anwohner
grundsatzlich Parkraum zur Verfligung steht.

Gemal Stadtbahnausbaukonzept ist die Haltestelle Querumer Stral3e kinftig Endhaltestelle einer
Stadtbahnlinie. Es ist daher damit zu rechnen, dass mit dem besseren (")PNV-Angebot durch die zu-
satzliche Linie (héherer Takt) eine vermehrte Anfahrt mit Fahrradern stattfinden wird, was zu einem
héheren Bedarf an Abstellmdglichkeiten flhrt. Daher sind an der Berliner Stral3e beidseitig gegenltber
der Haltestelle Abstellanlagen in Form von Fahrradbugeln vorgesehen. Dies geschieht jeweils zwi-
schen Fahrbahn und Radweg unter Fortfall je eines Pkw-Parkstandes neben den Fu3gangerquerun-
gen zur Haltestelle.

Weitere Radabstellmdglichkeiten sind entsprechend den zu erwartenden Nutzungen und dem zur
Verfligung stehenden Platz innerhalb der geplanten Freianlage und am 6stlichen Ende des Planungs-
umgriffes in der Paul-Jonas-Meier-Strale vorgesehen.

4.4.2 Oberbau/Fahrbahnbefestigung
4.4.2.1 Gleisoberbau

Das Wendegleis ist fast durchgehend mit Schottereindeckung auf Betontragplatte vorgesehen. Da-
runter folgen 20 cm Schottertragschicht und mindestens 20 cm Frostschutzschicht. Als Schienenfor-
men sind in der Wendeschleife Rillenschienen 60R1 und im Streckengleis Rillenschienen 60R2 vor-
gesehen. Die Schienen werden elektrisch isoliert und und teils mit Kammerfullprofilen versehen. Sie
werden mit elektrisch isolierten, abgekrépften Spurstangen verbunden. Im Bereich der Standflache
der Stadtbahn in der Wendeschleife ist mit Warmeabstrahlung der Motoren sowie Beschattung durch
die haltenden Bahnen zu rechnen, sodass ein Rasengleis in der Wendeschleife nicht dauerhaft an-
sehnlich bleiben wirde und aus diesem Grund ein Gleisoberbau mit Rasen ausgeschlossen wurde.

Im Bereich der Straleniiberfahrten und Ubergénge erhalt das Gleis eine Eindeckung mit Stahlfaser-
beton. Gemal den Ergebnissen des erschitterungstechnischen Gutachtens erhalten die Weichen
sowie das Gleis im gesamten Neubauabschnitt eine elastische Lagerung. In der Wendeschleife wird
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der auliere Randbereich des Gleises als Dienstweg ausgebildet und begehbar mit einer 8 cm dicken
Pflasterbefestigung auf 4 cm Sand-Splitt-Gemisch hergestellt.

4.4.2.2 StraBenoberbau

Berliner StralRe

Die Verkehrsbelastung der Berliner Stral3e erfordert einen Fahrbahnoberbau der Belastungsklasse 10
gem. RStO 12-24 Aus dem in Braunschweig Ublichen Strallenaufbau nach Zeile 3 der Tafel 1 der
RStO 12-24 ergibt sich folgender Oberbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht

8,0 cm Asphaltbinderschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
28,0 cm Frostschutzschicht
65,0 cm Gesamtoberbau

Aufgrund der geringen betroffenen Flache wird dieser Aufbau vereinfachend auch fur die Stralle An
der Wabe vorgesehen.

Querumer StralRe

Fir die Querumer Stralle wurde analog ein Fahrbahnoberbau der Belastungsklasse 1,8 gem.
RStO 12-24 ermittelt. Aus Zeile 3 der Tafel 1 der RStO 12-24 ergibt sich folgender Oberbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
12,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
34,0 cm Frostschutzschicht
65,0 cm Gesamtoberbau

Paul-Jonas-Meier-Stralle

Mit einem angenommenen SV-Anteil von 2,9 % ergibt sich fur die Paul-Jonas-Meier-Stral3e ein Fahr-
bahnoberbau der Belastungsklasse 0,3 gemal RStO 12-24. Da im Ausbaubereich mit regelmaRigen
Anlieferungen des Lebensmittelmarktes zu rechnen ist und aufgrund der besonderen Belastung im
knotenpunktsnahen Ausbaubereich durch enge Kurvenfahrten, wurde die nachsthéhere Belastungs-
klasse 1,0 gewahlt. Aus Zeile 3 der Tafel 1 der RStO 12-24 ergibt sich demnach folgender Oberbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
26,0 cm Frostschutzschicht
55,0 cm Gesamtoberbau

Alle drei aufgefihrten Oberbauformen weisen die erforderliche Dicke der Tragfahigkeit gem. gewahl-
ter Tafel und Zeile der RStO 12-24 auf, die jeweils gréRer als die erforderlichen Dicke der Frostsicher-
heit und somit malRgebend ist.

Die Bemessung der erforderlichen Belastungsklasse und die Ermittlung der Dicke der Frostsicherheit
ist der Nr. 14.1 der Planfeststellungsunterlagen zu entnehmen.

Die Befestigung der Rad- und Gehwege richtet sich nach der Standardbauweise der Stadt Braun-
schweig. Mit der durchgehenden Starke von 40 cm wird ein haufiger Wechsel der Befestigung in
Zufahrten vermieden und Schaden durch Befahrung werden reduziert.
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Radwege

Gem. RStO 12-24, Tafel 6, Zeile 2, Asphalt:
2,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht

30,0 cm Schottertragschicht

40,0 cm Gesamtoberbau

Gehwege

Gem. RStO 12-24, Tafel 6, Zeile 2, Pflaster:
8,0 cm Betonpflaster
4,0 cm Splitt-Sand-Gemisch

28,0 cm Schottertragschicht

40,0 cm Gesamtoberbau

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Béschungen im Einschnittsbereich des Wendegleises und der Zuwegung zum Pfarramt und Ju-
gendzentrum werden mit einer Regelbéschungsneigung 1:2 bzw. im Bereich der dichter an der Stitz-
wand stehenden Baume mit 1:1,5 ausgebildet und erhalten eine 20 cm starke Oberbodenandeckung.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Das ansteigende Gelande in der vorhandenen Grlinanlage wird derzeit durch eine Winkelstlitzwand
gegenuber dem an ihr entlangfiihrenden Gehweg abgesichert. Diese Stitzwand muss fur die Wen-
deanlage bis auf den Teil 6stlich der geplanten Stadtbahntrasse beseitigt werden. Fir diese muss das
vorhandene, aber nicht mehr im Betrieb befindliche WC-Gebaude siidwestlich vor dem Gebéaudeteil
Querumer StralRe Nr. 72 einschlief3lich angrenzender Stitzwand ebenfalls beseitigt werden.

Masten flr Beleuchtungen, Oberleitungen, Lichtsignalanlagen (LSA) und Verkehrsschilder werden mit
einem Mindestabstand von 0,50 m zu Fahrbahnrandern und 0,25 m zu Radwegen oder unmittelbar
an der Hinterkante von Gehwegen angeordnet. Die genannten Abstandsmale werden auch bei dem
LSA-Mast auf der kleinen Verkehrsinsel in der Querumer StraRe unmittelbar vor der Ausfahrt aus dem
Wendegleis eingehalten.

Die vorgesehenen Baumpflanzungen weisen alle einen ausreichenden Abstand zu ihren benachbar-
ten Anlagen auf und stellen somit kein Hindernis fur die Verkehrsteilnehmer dar. Die Anfahrsichten
fur Stadtbahnfahrer und Kraftfahrzeugflihrer aus der Wendeanlage bzw. der Paul-Jonas-Meier-Stralle
werden durch sie auch nicht eingeschrankt. Die beiden vorhandenen Baume auf der Nordwestseite
des Knotenpunktes Berliner Stralle/Querumer StralRe/An der Wabe liegen kinftig etwas dichter an
der Fahrbahn, weisen aber mit ca. 0,80 m bzw. ca. 1,25 m noch einen ausreichend grof3en Abstand
auf.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlusse und Zufahrten

Die Anderungen an Knotenpunkten und Wegeanschliissen sind in den Kapiteln 4.3 und 4.4 bereits
ausfuhrlich beschrieben. Alle im Planungsgebiet vorhandenen Grundstlickszufahrten werden an die
neue Situation angepasst.

4.6 Besondere Anlagen/Freianlagen

Die Feuerwehrzufahrt zu den Gebauden der Querumer Stralle 70-72 wird in Teilen mit Rasengitter-
steinen befestigt, um den Versiegelungsgrad der Freianlage weiter zu verringern. Das Betriebsge-
bdude der BSVG am Sudrand der Freiflache wird mit einer schmalen Schnitthecke eingefasst, um
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einen Sichtschutz zur Freiflache zu bieten. Die Freiflache ndrdlich der Wendeschleife wird mit Einzel-
baumen bepflanzt. In der Ausflihrungsplanung ist vorgesehen, den nérdlichen Bereich als Platz mit
Sitzgelegenheiten und zwei Einzelbdumen zu gestalten. Als Baumarten sind klimarobuste Zukunfts-
baume gemal GALK-Strallenbaumliste vorgesehen.

Innerhalb der Wendeschleife werden die vier zu erhaltenden Baume durch die Pflanzung von weiteren
Einzelbaumen und Solitarstrauchern erganzt. Entlang des Gehwegs ist ein Graser-/Staudenbeet, und
am Bdschungsful® der Stutzwand 6stlich der Wendeschleife ist die Pflanzung von teilweise hangen-
den Bodendeckern vorgesehen.

Die vorgesehenen Mallnahmen sind im Abschnitt 6.4 beschrieben.

4.7 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind nicht vorgesehen

4.8 Larmschutzanlagen

Aktive Larmschutzanlagen in Form von Larmschutzwanden oder -wallen sind nicht vorgesehen. Als
aktive SchallschutzmalRnahmen am Gleis sind Schienenschmieranlagen vorgesehen. Erlduterungen
zu dem Erfordernis und den Wirkungen der passiven Larmschutzanlagen sind Unterlage 17 zu ent-
nehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

P+R- und B+R-Anlagen sind nicht vorhanden und kénnen aus Platzgriinden auch nicht in unmittelba-
rer Nahe der Haltestelle geplant werden. Angaben zu weiteren Abstellméglichkeiten fur Kraftfahr-
zeuge und Fahrrader sind in Abschnitt 4.4.1.2.5 enthalten.

Fir einen Schienenersatzverkehr (SEV) ist in stadteinwartiger Richtung im Bereich der Ausfadelung
des Wendegleises eine befestigte Zufahrt in den Gleisbereich vorgesehen. Die Busse des SEV kon-
nen dann das OV-Signal zur Querung des Knotens und zur Einfahrt in die Haltestelle Querumer
Stralle nutzen.

Weitere 6ffentliche Verkehrsanlagen sind nicht geplant.

4.10 Leitungen

Die Stadtentwasserung Braunschweig beabsichtigt, die vorhandenen Schmutz- und Regenwasserka-
nale in der Kreuzung Querumer Stral3e/Berliner StralRe altersbedingt zu erneuern. Um zeitliche Be-
hinderungen des Verkehrsablaufs zu minimieren, soll dies gemeinsam mit der vorliegenden Baumaf3-
nahme durchgefihrt werden. Der Kanalbau beginnt auf der Siidseite und wird abschnittsweise in
Richtung Einmindung Querumer Stral3e in offener Bauweise durchgefuhrt. Hierfur ist in Abstimmung
mit dem Gleisbau und der BSVG eine Gleissperrung mit Schienenersatzverkehr erforderlich. Nach
Querung der Gleistrasse erfolgt der Weiterbau innerhalb der nicht vom Gleisbau betroffenen stadtein-
wartigen Fahrbahnseite der Berliner Stral’e. Schmutz- und Regenwasserkanale werden dann an die
im Vorfeld dieser Baumalinahme bereits erneuerten Kanale in der Querumer Stralde angeschlossen.

Die ubrigen vorhandenen Leitungen werden im Rahmen der Herstellung der Wendeanlage soweit
notwendig und somit stadtbahnbedingt im erforderlichen Umfang angepasst. Zum Beispiel werden die
im bisherigen stdoéstlichen Randbereich der Querumer Stral’e liegenden Leitungstrassen unter die
neuen Rad- und Gehwege verlegt, damit die als Ersatz fur die entfallende Begriinung geplante Be-
pflanzung innerhalb der Wendeanlage leitungsfrei wird.

Im Bereich der Freianlage nérdlich des Wendegleises ist aufgrund der geplanten Baumstandorte die
Verlegung der Gas- und Trinkwasserleitungen erforderlich.

Die vorhandenen und geplanten Leitungen sind in der Unterlage 16.5 dargestellt.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Von der Firma bsp ingenieure GmbH wurden im gesamten Planungsgebiet Baugrunduntersuchungen
durchgefiihrt und die Ergebnisse in einem Untersuchungsbericht mit Stand 01.06.2022 zusammen-
gefasst.

Danach sind im Baugebiet keine Baustoffe der LAGA-Stufe > Z2 vorhanden. Auch die bekannte Alt-
lastenverdachtsflache am Standort einer von 1929 bis 1957 im Bereich der stadteinwartigen Fahrbahn
den Berliner Stralle vorhandenen Schmiede stellt keine Gefahrdung flir Mensch und Grundwasser
dar. Grundwasser wurde bis zur maximalen Erkundungsendtiefe von 5,0 m unter GOK nicht angetrof-
fen. Aufgrund der im Untergrund im gesamten Baugebiet vorhandenen Tonschicht ist bei starkeren
Regenereignissen mit Stauwasser zu rechnen. Da die Tonschicht nicht ausreichend tragfahig ist, ist
bei deren Auftreten im Bereich des Planums ein Bodenaustausch in einer Dicke von 0,3 m = 0,1 m
erforderlich.

Die auszubauenden Oberbaumaterialien und Béden werden auf ihnre LAGA-Stufe untersucht. Alle Ma-
terialien, die gréfler als Z0 eingestuft werden, werden fachgerecht entsorgt, da diese in der Wasser-
schutzzone Il A (,Weitere Schutzzone®) des Wasserschutzgebietes fir das Wasserwerk Bienroder
Weg nicht als Recyclingmaterial wieder eingebaut werden dirfen. Alle wiederverwendbaren Materia-
lien werden, soweit mdglich, im Baufeld oder auf vom ausfihrenden Bauunternehmen ggf. anzumie-
tenden Flachen zwischengelagert.

4.12 Entwasserung

Das Wendegleis entwassert Gber Gleisentwasserungskasten gesammelt in zwei unmittelbar am Be-
ginn und Ende des Aufstellbereichs der Stadtbahn anzuordnenden Schlammfangkasten. Der nordli-
che davon ist an den innerhalb des begleitenden Gehweges neu herzustellenden Regenwasserkanal
angeschlossen. Der sudliche entwassert in den vorhandenen Regenwasserkanal in der Berliner
Stralde. Das gleiche qilt fur die beiden Stralienablaufe des Gehwegs am Wendegleis.

Daruber hinaus wird in die ohne Querneigung zu erstellende Betontragplatte alle 10 bis 15 m eine
nach beiden Seiten offene Kastenrinne eingebaut, um das darauf anfallende Niederschlagswasser
Uber das Langsgefalle in die angrenzenden ungebundenen Schichten entwassern zu kdnnen. Um ein
Verschmutzen der Kastenrinnen durch Schwebstoffe und sonstige kleinteilige Materialien zu vermei-
den, sind alle Offnungen der Kastenrinnen mit einer Vliesabdeckung vorgesehen.

Far die Wegeverbindung zum Pfarramt und zum Jugendzentrum werden insgesamt drei Kastenrinnen
vorgesehen. Diese werden an einen in der Zuwegung beginnenden neuen Regenwasserkanal ange-
schlossen, der wiederum am Regenwasserkanal der Querumer Stral3e anschlief3t.

Der Gehweg vor den Gebauden Querumer Stral’e 70 bis 72 entwassert offen in die angrenzende
Freianlage, wo das Niederschlagswasser grofiflachig versickert. Der Radweg westlich der Freianlage
entwassert ebenfalls in die Freianlage. In die innerhalb der Wendeanlage liegende Grunflache ent-
wassern die direkt angrenzenden Gehwegabschnitte. Zudem wird noch Wasser von Rad- und Geh-
wegflachen in die als Sicherheitstrennstreifen fungierenden Grinstreifen geleitet.

Die Entwasserung der Ubrigen Verkehrsflachen erfolgt Gber StralRenablaufe und Schienenablaufe in
die vorhandene Regenwasserkanalisation. Die Einzugsflache eines StralRenablaufs betragt maximal
250 m2.

Die Planumsentwasserung von Fahrbahnen, sonstigen befestigten Anlagen und Gleisen erfolgt Gber-
wiegend grofRflachig direkt in den Untergrund. Lediglich in den Teilbereichen, in denen die im Unter-
grund anstehende Tonschicht bis an das Planum heranreicht, ist eine Planumsdrainage aus Vollsi-
ckerrohren als Zwischenspeicher vorgesehen. Um einen Ruickstau in den Fahrbahnoberbau bei zu
hohem Wasseranfall zu vermeiden, erhalt die Planumsdrainage einen Notiberlaufanschluss an die
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vorhandene Regenwasserkanalisation. Dies ist entlang des gesamten Aufstellbereichs der Stadtbah-
nen in der Wendeanlage und am nérdlichen Fahrbahnrand der Berliner Stral3e im Bereich der Wen-
deanlage vorgesehen.

Die in die Kanalisation abzuleitende Wassermenge verringern sich, da die an die Kanalisation ange-
schlossenen Flachen geringer sind als bisher. Ein Nachweis der ausreichenden Leistungsfahigkeit
der Kanalisation ist daher nicht erforderlich. Von einem geringeren Schadstoffeintrag in die Kanalisa-
tion ist aufgrund der kleineren Einzugsflache der Fahrbahnen auszugehen.

Ca. 785 m? befestigte Flache wird tber Grinflachen entwassern. Die Genehmigung zur Einleitung
von Niederschlagswasser in das Grundwasser wird durch die Untere Wasserbehdrde erteilt. Neben
der hydraulischen Berechnung (Unterlage 18, Anhang 2) wird der Nachweis erforderlich, ob und ggf.
wie das abflieRende Niederschlagswasser aufgrund flachenspezifischer Belastung durch Schadstoffe
vor Einleitung in das Grundwasser zu behandeln ist. Da die angeschlossenen Flachen der Geh- und
Radwege der Belastungskategorie | zugeordnet werden, ist keine Regenwasserbehandlung erforder-
lich (siehe Unterlage 18, Anhang 3).

Die Genehmigung der Ableitung des Regenwassers aus der Wendeanlage wird durch die Stadtent-
wasserung Braunschweig erteilt. Das Vorhaben fihrt zu einer Reduzierung der Einleitfracht in den
Regenwasserkanal. Fur den Abfluss ist der qualitative Nachweis gemall DWA-Arbeitsblatt A-102 zu
fuhren (siehe Unterlage 18, Anhang 4).

4.13 Technische Ausrustung/Ausstattung
4.13.1 Technische Ausriistung

4.13.1.1 Fahrleitungsanlagen
Allgemein

Auf der bestehenden Stadtbahntrasse der Berliner Strale ist eine Seilgleiter-Fahrleitungsanlage mit
je einem Fahrdraht pro Gleis installiert. Diese Bauart ist auch fir die Wendeschleife vorgesehen. Die
Fahrleitungsmaste werden als Seitenmaste in den Seitenrdumen der Stral’e bzw. der Gleisschleife
errichtet. Die Aufhangung der Fahrleitung erfolgt Gber Querverspannungen, Kurvenabzuge und Aus-
leger.

Die Fahrleitungssysteme werden fur eine Nennspannung von 750V DC mit einem Toleranzbereich
von + 20 % und - 30 % ausgelegt und fir eine Spannung von bis zu 1,5kV DC isoliert sein.

Maste

Zur Befestigung der Fahrleitung sind, entsprechend der Bestandsanlage auf der Berliner Stralle
Sechskant-Stahimaste vorgesehen. Fir die Wendeschleife werden diese im Aufenbereich angeord-
net. Dort wo es technisch mdglich ist, werden zur Reduktion der Gesamtanzahl die Maste als Kombi-
maste mit der 6ffentlichen Beleuchtung und/oder der LSA geplant.

Im Bereich der Wendeschleife sind Masten mit Doppel-T-Profilen (sogenannte Peiner Maste) geplant.

Die Griindung erfolgt sowohl fir Sechskant- als auch fur Peiner Maste als Bohrrohrgriindung. Sollte
aufgrund der Bodenbeschaffenheit oder anderer Leitungstrassen eine Bohrrohrgriindung nicht mog-
lich sein, erfolgt die Griindung mit Beton-Kécherfundamenten.
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Technische Daten

Fahrleitungssystem Gewichtsnachgespannte Einfachfahrleitung an Seilgleitern

Fahrleitungsaufhangung Ausleger, Querfelder, Kurvenauszug, Seilgleiter

FD - Querschnitt Ris 100 (CuAg0,1)

FD - Zugspannung 10 kN nachgespannt, U 1:3,

Regelfahrdrahthéhe Standard 5,50 m, uber SO

Systemhdhe 0,30 m Uber Fahrdrahthohe

Langsspannweite 30m

Seile Verspannungen Bronzeseil (Bz II) 35 mm? bzw. 50 mm?
Abfangungen Bronzeseil (Bz II) 50 mm?

Betriebsspannung 600/750V

Isolation 1,5 KV, dreifach isoliert

Mastfundamente Rohrgrindungen bzw. Ortbetonkécherfundament

Ausleger glasfaserverstarkter Kunststoffstab

Maste Sechskantmaste, als Kombimast mit der 6ffentlichen

Beleuchtung und/oder der Lichtsignalanlagen sowie
Peiner Maste, teilweise mit Ansatzleuchten

413.1.2 Bahnstromanlagen

Es sind keine gesonderten Anlagen fir die Bahnstromversorgung erforderlich.

4.13.1.3 Lichtsignalanlagen MIV

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen fur den MIV werden im erforderlichen Umfang erneuert bzw.
zusatzliche neu erstellt. Die Signalanlagen sind an den Verkehrsrechner der Stadt Braunschweig an-
geschlossen bzw. anzuschliel3en.

4.13.1.4 Signalanlagen OPNV

Die erforderlichen Signale fur die Stadtbahn werden in die LSA des Knotenpunktes eingebunden und
werden mit einer Bevorrechtigung fir die Stadtbahn programmiert.

413.1.5 Beleuchtungsanlagen

Durch die Umgestaltungen im Planungsgebiet ist eine Neuerstellung und -berechnung der Beleuch-
tung erforderlich. Zur Ausleuchtung der 6ffentlichen Verkehrswege gilt im gesamten Planungsumgriff
der Beleuchtungsstandard DIN EN 13201.

Im Bereich der Querumer und der Berliner Stral3e sollen fur die 6ffentliche Beleuchtung Mastaufsatz-
leuchten eingesetzt werden. Hierzu sind verschiedene Lichtpunkthéhen von 8 m und 10 m einzuhal-
ten.

Der Gehweg entlang der Wendeschleife wird Gber Mastaufsatzleuchten erhellt. Die Lichtpunkthéhe
betragt 4 m. Fur den Gehweg zu den Einrichtungen der Bugenhagenkirche sind ebenfalls Seitenmaste
mit einer Lichtpunkthdéhe von 4 m vorgesehen. Nach Vorgabe der Stadt Braunschweig kommt fir die
offentliche Beleuchtung der Leuchtentyp ,Siteco DL midi/mini“ mit der Farbtemperatur 2.700 K zum
Einsatz. In der lichttechnischen Berechnung wurde mit 3.000 K gerechnet, da die Berechnungsdaten
vom Hersteller nur fur 3.000 K verfugbar sind. Das ist fir die errechneten Beleuchtungsstarken aber
unerheblich, da die Farbtemperatur keinen Einfluss auf Beleuchtungsstarke hat.
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Auf der bestehenden stadteinwartigen Haltestelle missen aufgrund der baulichen Anpassungen der
Haltestelle zwei Beleuchtungsmaste fir die Haltestellenbeleuchtung versetzt werden. Die Ubrige Hal-
testellenbeleuchtung bleibt im Rahmen dieser Neubaumaflinahme unverandert.

413.1.6 Weichenheizung

Beide neu zu installierenden Weichen werden mit elektrischen Weichenheizungen ausgestattet.

Je Rillenschienenweiche werden zwei Heizstabe verwendet. Die Energieversorgung erfolgt aus dem
Fahrstromnetz mit 750V DC. Fir die witterungsabhangige Steuerung wird an zentraler Stelle jeweils
ein Temperatur- und Feuchtefihler installiert.

Der Aufbau der Steuerung erfolgt zusammen mit der Weichensteuerung in einem gemeinsamen
Schaltschrank.

4.13.1.7 Weichensteuerung

Fir die spitz befahrene Weiche, die in der Zufahrt zur Gleisschleife installiert wird, ist eine Einzelwei-
chensteuerung vorgesehen. Die Steueranlage ist eine autarke Einzelweichensteuerung.

Anlagenbestandteile
Die Einzelweichensteuerung besteht aus

¢ einem zweitlrigen Kunststoffschaltschrank mit gegeneinander abgeschottetem Leistungs-
und Steuerteil

weitestgehend vollelektronischer Steuerung

Stellstrom- und Endlagenuberwachung

Bedientableau

Historienspeicher und Diagnosesoftware

Weichensperrkreise (Gleiskreise [GK])

Weichensignale

Streckenlesegerat

Verkabelung

Weichenantrieb

] [N
= oo~

lesegerét

Weichen-
signal

-

Weichensteuer-
schrank

Abbildung 4-3 Schematische Anlagenkonfiguration Weiche

Anforderungsklasse

Die Einzelweichensteuerung muss mit Ausnahme des Bedientableaus und dem Historienspeicher die
Anforderungsklasse (AK) 6 nach VDV-Schrift 331 erflllen.
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Die getroffenen Sicherheitsmallinahmen sind vom Hersteller in einem Nachweis zu dokumentieren
und gemaf DIN V VDE 0801 nachzuweisen.

Funktionsablauf

Die Einzelweichensteuerung soll den betrieblichen Ablauf einer Weichenfahrt durch Automatisierung
des Stellvorganges beschleunigen und gleichzeitig gewahrleisten, dass die Weiche nicht zur falschen
Zeit umlauft. AulRerdem soll die Steuerung wichtige Schaltzustande der Stadtbahnfahrten speichern,
um bei Stérungen und Entgleisungen die Ursache feststellen und analysieren zu kénnen.

Beim Passieren des Streckenlesegerates (SLG) sendet das Fahrzeuglesegerat ein Infrarot-Tele-
gramm mit einer Kennung fir Stadtbahnen aus. Das SLG filtert aus diesem Infrarot-Telegramm die
Richtungsinformation (rechts/links) und schaltet fur die entsprechende Richtung einen Kontakt. Die
Richtungskontakte werden von einer Auswertungsbaugruppe verwaltet. Die Baugruppe wertet die An-
forderung aus und gibt einen Stellbefehl an die Einzelweichensteuerung weiter.

Die Einzelweichensteuerung gibt den Anforderungsimpuls zum Umlegen der Weiche, wenn folgende
Bedingungen erfillt sind:

o storungsfreier Zustand der Weichensteuerung
¢ entriegelte Weichensteuerung (aufgehobener elektrischer Verschluss)
¢ nicht belegte Weichensperrkreise.

Mit der Anforderung wird die Infrarot-Steuerung des SLG verriegelt. Nach Auswertung des Stellauf-
trages lauft der Weichenantrieb innerhalb einer projektierbaren Weichenstellzeit um.

Hat die Weiche die Endlage erreicht und ist elektrisch verschlossen, wird das jeweilige Weichensignal
angeschaltet. Die Anschaltung der Signalisierung ist von dem eingestellten Parametrierungsfall ab-
hangig. Die Parametrierungsfalle werden von der Software verwaltet und Uber eine zusatzliche Hard-
ware-Verschaltung gesichert. Die Signalisierung und die Uberwachung des eingestellten Parametrie-
rungsfalls werden in die Sicherheit der AK 6 einbezogen.

Mit der eingesetzten Software ist das Steuerungssystem in der Lage, den Weichenantrieb mit 400 V-
Dreiphasenwechselspannung zu steuern. Die Ansteuerung des Leistungsteils muss mit der Sicherheit
der AK 6 Uberwacht werden und wird somit in die Anforderungen der AK 6 einbezogen.

Die Weiche wird durch zwei abhangig geschaltete Ortungskriterien (GK 1 und 2) gegen Umlaufen zur
falschen Zeit gesichert. GK 1 und 2 gehdren damit zur Sicherheitsebene und mussen nach Anforde-
rungen der AK 6 geprift und Uberwacht werden. Nach stadtbahnbedienter Auflosung (folgerichtiges
Freifahren von GK 1 und 2) wird das Weichensignal wieder dunkel geschaltet. Auch wird die Verrie-
gelung der Infrarot-Anforderung des SLG wieder deaktiviert.

Schnittstellen/bauseitige Leistungen

Folgende Schnittstellen zu anderen technischen Ausbaugewerken sind vorhanden:

elektrohydraulischer Weichenantrieb -> Gleisbau
Verrohrung der technischen Anlagenteile -> Kabeltiefbau
Fundamente fir Maste und Schaltschranke -> Kabeltiefbau
Elektroanschluss 400 V an Eingangsklemmen Schaltschrank -> Niederspannung

Wesentliche Anlagenteile dieser elektrischen Weichensteuerung sind:

Elektronische Steuerung im Schaltschrank mit Stromversorgungseinrichtung
elektrisch angetriebene Weichenstellvorrichtung

Weichengleiskreise

Weichenlagesignal (LED-Technik)

Meldungstbertragungssystem zur Anforderung der Weichenlage
Kabelanlage.
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Die Steuerungseinrichtungen fir die Weichenstellung und fir die Weichenheizung wird in einem
neuen Kombischrank an der Einfahrweiche untergebracht. Die Stromversorgung dafir erfolgt aus
dem neuen kombinierten Betriebsgebaude.

413.1.8 Schienenschmieranlagen

Gemal der Empfehlung des Schallgutachtens wird die Wendeanlage zur Minimierung von Kurven-
quietschgerauschen mit einer Schienenschmieranlage ausgestattet. Die Steuerungseinrichtungen
werden in zwei Schaltschranken untergebracht, die jeweils zwei bis drei Schmierpunkte steuern. Ohne
genaue Berechnungen, die erst im Rahmen der Ausflihrungsplanung vorgenommen werden, wird in
diesem Planungsstadium erfahrungsgemalf von drei Schmierpunkten ausgegangen. Optional kénnte
durch die Berechnung ein vierter Schmierpunkt erforderlich werden. Die Stromversorgung der Anlage
erfolgt aus dem Betriebsgebaude.

4.13.1.9 Kabelschutzrohranlage

Im Zuge der Errichtung der neuen Wendeschleife werden Tiefbauarbeiten zur Erstellung und Anpas-
sung von Kabeltrassen sowie flir die Errichtung von Fundamenten fiir Beleuchtungsmaste, Signal-
maste, Schaltschranke etc. notwendig.

Zwischen der Unterverteilung im neuen Betriebsgebdude und den beiden Weichen ist eine Leerver-
rohrung zu installieren. Entlang des Gehwegs an der Wendeschleife sind auch die Leuchtenstandorte
an das Leerrohrsystem mit anzubinden. Zum Einsatz kommen im Wesentlichen Kabelleerrohre der
Grolte DN 90 (verstarkt, grau) und DN 25 (Lampen- bzw. Endverbraucherverrohrung). Die Schachte
sind grundsatzlich in den verschiedenen Maflien 70cmx70cm innen, 90 cm x 90 cm auf’en bzw.
70 cm x 140 cm bei Doppelschachten und aus Fertigbetonteilen auszufuhren.

Die vorhandenen Kabeltrassen werden soweit erforderlich entsprechend den 6rtlichen Gegebenhei-
ten angepasst.

Fir Schaltschranke werden entsprechende Schranksockel nach Vorgabe eingebaut. Die Sockel wer-
den mit den jeweiligen Vorderseiten (Schranktiren) bindig eingebaut. Die notwendigen Leerrohre
werden in das jeweilige Fundament eingefuhrt.

Die genauen Standorte der Schaltschrank- und Mastfundamente kénnen dem Lageplan ,Technische
Ausristung® in Unterlage 16.8.4 entnommen werden.

4.13.2 Ausstattung der Haltestellen
4.13.21 Stadtbahnhaltestellen

Aufgrund der Anderung der stadteinwartigen Fahrbahn miissen im Bereich der geanderten Bordfiih-
rung das Bahnsteiggelander und zwei Beleuchtungsmaste angepasst werden. Ansonsten bleibt die
vorhandene Ausstattung der Haltestelle Querumer Stral’e im Zuge des Neubaus der Wendeschleife
unverandert. Im Rahmen einer separaten Malinhahme wird die Bahnsteigausstattung an die aktuellen
Standards angepasst.

4.13.2.2 Bushaltestellen

Die bestehenden Bushaltestellen bleiben unverdndert. Busersatzhaltestellen wahrend der Bauzeit
werden in Abschnitt 9.2 beschrieben.

4.13.3 Markierung und Beschilderung

Die Planung der Markierungen und Beschilderungen erfolgt in der Ausfihrungsplanung.
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5 ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Bau-, anlage- und betriebsbedingt ist mit Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit von Natur und
Landschaft zu rechnen. Diese betreffen die Schutzguter Arten, Lebensgemeinschaften und biologi-
sche Vielfalt, Boden, Wasser, Klima/Luftqualitat, Landschafts-/Ortsbild, Kultur-/sonstige Sachguter
sowie den Menschen und seine Gesundheit und kdnnen zeitlich beschrankt oder dauerhaft sein.

Wahrend der Bauphase ist mit erhdhten Emissionen von Larm, Erschitterungen, Staub und Abgasen
sowie Umleitungen und zeitweisen Unterbrechungen des Stadtbahnbetriebs zu rechnen. Dartber hin-
aus bestehen Gefahrdungen von Pflanzen und Tieren sowie von Boden und Grundwasser durch den
Baubetrieb.

Durch das Vorhaben werden Grinflachen Uberplant und Baume entfernt sowie bislang unbefestigte
Bereiche versiegelt. Damit verbunden sind u. a. der Verlust von potenziellen Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten fur Vogel und Fledermause, von lufthygienisch und klimatisch wirksamen Flachen sowie
von ortsbildpragenden Strukturen. Weitere Auswirkungen umfassen die baubedingte Gefahrdung von
zu erhaltenden Baumen und Biotopstrukturen und die erforderliche Umsetzung des Gedenksteins fur
die Gefallenen der Weltkriege inklusive des Sitzbereiches.

Betriebsbedingt sind Emissionen von Larm und Erschitterungen durch die Verstarkung des Stadt-
bahnbetriebs zu erwarten.

Zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich der zu erwartenden Umweltauswirkungen sind Maf3-
nahmen durchzuflihren, um das Bauvorhaben insgesamt umweltgerecht ausflihren zu kdnnen. Diese
werden in Kapitel 6 dargelegt.

Eine detaillierte Darstellung der vorhabenbezogenen Umweltauswirkungen bietet der landschaftspfle-
gerische Begleitplan in Unterlage 19.2.
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6 MABNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Die Schallimmissionen durch den Schienenverkehr im Bereich des Neubauabschnitts der Wendean-
lage sowie die Schallimmissionen durch den StraRenverkehr im baulichen Anderungsabschnitt wur-
den im schalltechnischen Gutachten Nr. 166740 der AMT Ingenieurgesellschaft nach den Vorgaben
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ermittelt und bewertet. Diese sind als Unterlage
17.1 dem Feststellungsentwurf beigefigt.

Dartber hinaus wurden auch die voraussichtlichen bauzeitlichen Schallimmissionen im schalltechni-
schen Gutachten Nr. 166740-B der AMT Ingenieurgesellschaft nach den Vorgaben der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) ermittelt und bewertet. Diese sind
als Unterlage 17.2 dem Feststellungsentwurf beigefugt.

6.1.1 Schienenverkehrslarm

Beim Bauvorhaben der Wendeanlage handelt es sich um den Bau eines Schienenverkehrsweges im
Sinne von § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV, sodass im Neubauabschnitt eine Beurteilung der Schallimmis-
sionen anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erfolgt. Entsprechend der Rechtslage
werden an den schutzbedurftigen Gebauden im Neubauabschnitt die Schallimmissionen des Neu-
bauabschnitts und des anschlieRenden, bestehenden Verkehrsweges berlicksichtigt. Bei Gebauden
aulerhalb des Neubauabschnitts werden ausschlieBlich die Schallimmissionen des Neubauab-
schnitts berlcksichtigt (Larmschutzbereich gemal VLarmSchR 97).

Die Schallemissionen der einzelnen Streckenabschnitte wurden im schalltechnischen Gutachten nach
den Vorgaben der Schall 03 (2. Anlage zur 16. BImSchV) auf Grundlage der Zugzahlen fiir den Prog-
nose-Planfall berechnet, welche von der BSVG zur Verfligung gestellt wurden. Es wurde die Zuggat-
tung ,StralRenbahn-Niederflurfahrzeug“ mit 8 Achsen pro Zug in Ansatz gebracht. GemaR den Vorga-
ben der Schall 03 wurden eine Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h und ein Zuschlag fir den Kurvenra-
dius im Bereich der Wendeschleife berucksichtigt.

Die Berechnungen zum Schienenverkehr haben ergeben, dass an den Gebauden Berliner Stral3e 19,
Querumer Stral’e 1 sowie Berliner Stralke 99C, 99D, 100, 101A und 101 die Immissionsgrenzwerte
gemal 16. BImSchV Uberschritten werden. An diesen Gebduden besteht somit ein Anspruch auf
LarmschutzmafRnahmen dem Grunde nach, welchem der Rechtslage nach vorrangig durch aktive
Schallschutzmaflinahmen entsprochen werden soll.

Aktive LarmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwanden/-wallen kommen aufgrund der eng
bebauten innerstadtischen Lage nicht in Betracht, da sie flr eine effektive Abschirmwirkung eine Héhe
von mehreren Metern aufweisen mussten. Malnahmen an den Gleisen wie z. B. Schienenstegdamp-
fer sind aufgrund der hier notwendigen Oberbauart sowie der Lage im Kreuzungsbereich nicht maglich
und werden ohnehin lediglich im Eisenbahnverkehr genutzt.

Dem Anspruch auf Schallschutzmalinahmen muss somit durch passiven Schallschutz nach der
24. BImSchV entsprochen werden. Hierzu wird bei den betroffenen Gebauden eine Bestandsauf-
nahme durchgeflhrt und festgestellt, ob die baulichen Gegebenheiten den Anforderungen der
24. BImSchV genugen. Ist dies nicht der Fall, so werden die Aulienbauteile (in der Regel Fenster) der
Gebaude ertuchtigt bzw. die Kosten hierflr erstattet.
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6.1.2 StraBenverkehrslarm

Im Zuge des Neubauvorhabens der Wendeanlage ist eine Verlegung der stadtauswartigen Richtungs-
fahrbahn der Querumer Stralde im kreuzungsnahen Bereich geplant. Hiermit geht eine nicht unwe-
sentliche Verlegung der Fahrstreifen einher. Bei diesem Vorhaben handelt es sich um einen erhebli-
chen baulichen Eingriff gemaf} § 1 Abs. 2 Punkt 2 der 16. BImSchV. Es ist zunachst zu prifen, ob eine
wesentliche Anderung des Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Dies ist der Fall, wenn
der Beurteilungspegel aufgrund des Vorhabens um mindestens 3 dB(A) oder auf Werte bzw. von
Werten oberhalb der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A)
weiter erhdht wird. Liegt eine wesentliche Anderung vor, so ist weiter anhand der Immissionsgrenz-
werte zu prifen, ob sich ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach ergibt.

Um zu prifen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, wurde im schalltechnischen Gutachten ein Ver-
gleich der Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall angestellt. Wie bei
den Regelungen fur den Schienenverkehr wurde zwischen Immissionsorten innerhalb des Bauab-
schnitts und Immissionsorten auf3erhalb des Bauabschnitts unterschieden.

Die Schallemissionen der einzelnen Stra3enabschnitte wurden nach den Vorgaben der Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen (RLS-19) berechnet. Als Grundlage dienten die Verkehrszahlen aus der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung am Knotenpunkt Berliner Stral’e/Querumer Strale/An der Wabe
und an der Einmindung Paul-Jonas-Meier-Straf3e in die Querumer Strafe der WVI. Ein Zuschlag fur
die Lichtsignalanlage am erstgenannten Knotenpunkt wurde gemaf RLS-19 bericksichtigt.

Die Berechnungen zum StralRenverkehr haben ergeben, dass an keinem Gebaude der Beurteilungs-
pegel um mindestens 3 dB(A) bzw. auf Werte oberhalb der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung er-
héht wird. Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt somit nicht vor. Eine weiterge-
hende Betrachtung entfallt; Anspriche auf Schallschutzmaflinahmen bestehen aufgrund des Stral3en-
verkehrslarms nicht.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBRnahmen

Sonstige Immissionsschutzmalinahmen (z. B. gegen Luftschadstoffe) sind nicht erforderlich und auch
nicht vorgesehen.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Das Baufeld befindet sich in der Schutzzone Ill A des Wasserschutzgebietes Bienroder Weg. Bei
einer vorliegenden Verkehrsbelastung gréfer 15.000 Kfz/24h und einer grofRen Schutzwirkung der
Grundwasserliberdeckung (Tonschicht) sind gemaf RiStWag 16, Tabelle 3 Schutzmalinahmen der
Stufe 1 erforderlich. Auf dieser Stufe werden keine Uber die REwS hinausgehenden Anforderungen
gestellt. Dartiber hinaus sind bei der Umsetzung die flr diese Zone in der Wasserschutzgebietsver-
ordnung genannten Verbote und Beschrankungen zu beachten.

Da samtliche befestigte Fahrbahn- und Stadtbahnflachen tber Ablaufe an die stadtische Kanalisation
angeschlossen sind bzw. werden, kann die Stufe 1 erfullt und weitere Entwasserungseinrichtungen
zum Gewasserschutz als nicht erforderlich angesehen werden. Von den Geh- und Radwegflachen,
die in Grunflachen entwassern, ist gem. RiStWag 16 keine relevante Gefahrdung von Gewassern zu
erwarten. Daher sind auch hierflr keine gesonderten MaRnahmen zum Gewasserschutz erforderlich.

Bei der Wahl der Baustoffe und Bauweisen ist der Abschnitt 6.2.2 der RiStWag zu beachten.

6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen

Die grundlegende Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft genief3t
im Rahmen der Eingriffsregelung die héchste Prioritat (§ 13 Satz 1 BNatSchG). Die folgenden Mal3-
nahmen werden zur Vermeidung und Minimierung von negativen Auswirkungen durchgefihrt:
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V1: Okologische Bauzeitenregelung, Kontrolle zu rodender Baume
V2: Biotopschutzzaun

V3: WurzelschutzmalRnahmen

V4: Naturvertragliche Beleuchtung

V5: Vermeidungsmalnahmen Boden

V6: Vermeidungsmaflnahmen Wasser

V7: Umweltbaubegleitung

DarlUber hinausgehend ist mit Beeintrachtigungen zu rechnen, die auch unter Bertcksichtigung der
aufgefiihrten MaRnahmen nicht zu vermeiden sind. Fir diese ist eine Kompensation in Form von
Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen (§ 13 Satz 2 BNatSchG) vorzusehen. Die Ermittlung des Aus-
gleichsbedarfs gemal Baurecht erfolgte durch die Anwendung der Eingriffsregelung nach dem in
Braunschweig Ublichen Osnabriicker Kompensationsmodell (Stand 2016). In dieser wurde der spezi-
fische Kompensationsbedarf durch den Verlust von Einzelbdumen integriert. Zur Deckung des Kom-
pensationsbedarfs werden die folgenden AusgleichsmalRnahmen durchgefihrt:

e A1: Entsiegelung
e A2: Pflanzung von Einzelbaumen
e A3: Anlage eines Feldgeholzes

Artenschutzrechtlich wirksame Beeintrachtigungen werden zusatzlich durch eine Malthahme zur Si-
cherstellung der dauerhaften 6kologischen Funktion (CEF-MalRnahme) kompensiert:

e CEF: Anbringen von Nistkasten

Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Schaffung von Vegetationsflachen sind die folgenden
Gestaltungsmalinahmen vorgesehen:

G1: Begriinung der Verkehrsnebenflachen
G2: Begrunung der Freiflachen

G3: Anlagen von Beeten

G4: Pflanzung von Hecken

G5: Anlage von Rasengleis

G6: Pflanzung von Solitarstrauchern

Eine detaillierte Darstellung der vorgesehenen landschaftspflegerischen Mal3nahmen bietet die Un-
terlage 9 und der landschaftspflegerische Begleitplan in Unterlage 19.2.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch eine Neugestaltung der frei werdenden Flachen innerhalb und nérdlich der Wendeanlage wird
der StralRenraum entwickelt und in das bestehende Ortsbild eingegliedert (u. a. durch Baumpflanzun-
gen, Anlage von Beeten). Die Art der Neubegriinungen erfolgt unter Berlcksichtigung der sicherzu-
stellenden Sichtbeziehungen. Vorhandene Baumstandorte bleiben nach Méglichkeit erhalten.

6.6 Sonstige MaBRnahmen

6.6.1 Erschutterungsschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Erschitte-
rungen bei Fahrzeugen allgemein zu vermeiden bzw. auf ein Mindestmal} zu beschranken. Eine kon-
kretisierende Rechtsverordnung auf Grundlage des BImSchG, welche den Begriff der schadlichen
Umwelteinwirkung im Zusammenhang mit Erschitterungen naher definiert, existiert zur Zeit der Ein-
reichung der Planfeststellungsunterlagen nicht. Zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen wird

58



Wendeanlage Gliesmarode Bringt Braunschweig weiter! Feststellungsentwurf

Stadtbahnausbau Braunschweig O-O? o Stadt.Bahn.Plus. Stand: 06.06.2024
Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

in der Regel auf die Normenreihe DIN 4150-1 bis DIN 4150-3 zuriickgegriffen, welche Beurteilungs-
verfahren und Anhaltswerte fir Erschutterungen bei Bauwerken und Menschen in Gebauden enthalt
und sich als allgemein anerkannte Regel der Technik etabliert hat.

Fir die Prognose der Erschitterungsimmissionen wurden von der AMT Ingenieurgesellschaft Schwin-
gungsmessungen in Abstimmung mit der BSVG im offentlichen Raum an mehreren bestehenden
Standorten durchgeftihrt, welche im Hinblick auf die Oberbauarten und die eingesetzten Fahrzeuge
mit der geplanten Wendeschleife vergleichbar sind. Anhand der Messergebnisse wurden nach dem
von der DB Netz AG angewandten Verfahren (Richtlinie 820.2050) die in den Gebauden nahe der
geplanten Wendeschleife zu erwartenden Erschitterungen rechnerisch abgeschéatzt. Bei denjenigen
Gebauden in direkter Nahe der bestehenden Gleisanlagen der Berliner StraRe, bei denen eine Uber-
schreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 auf Grundlage des konservativen Prognoseverfahrens
der DB-Richtlinie 820.2050 nicht ausgeschlossen werden konnte, wurden zusatzlich Schwingungs-
messungen vor und innerhalb der Gebaude durchgefihrt. Anhand dieser Messergebnisse wurde das
Ubertragungsmald der Schwingungen zwischen dem Messpunkt vor dem Gebdude und den Decken
der am starksten betroffenen schutzbedurftigen Rdume bestimmt und die Prognose prazisiert.

Die erschitterungstechnische Untersuchung hat ergeben, dass eine Uberschreitung der Anhaltswerte
der DIN 4150-2 nicht zu erwarten ist, wenn Entkopplungsmafl3nahmen aquivalent zu der untersuchten
Bestandssituation an den Vergleichsstandorten vorgesehen werden. Hierzu ist eine elastische Lage-
rung der Schienen im Bauabschnitt, anschlieRend an die im Bestand bereits elastisch gelagerten Ab-
schnitte, notwendig. Die Resonanzfrequenz der Lagerung soll auf einen Wert zwischen 25 - 35 Hz
ausgelegt werden, was typischerweise einer Einfederung der Gleise von 1,0 bis 1,5 mm die maximale
Last bei einer voll besetzten Stadtbahn entspricht. Die aus dem erschitterungstechnischen Gutachten
vorgegebenen Parameter fur die Einfederung und Resonanzfrequenz der Gleis- bzw. Weichenlage-
rung werden im gesamten Neubaubereich der Wendeanlage umgesetzt (siehe auch Kap. 4.4.2.1
Gleisoberbau).

Bei Beachtung dieser Vorgaben sind schadliche Umwelteinwirkungen durch den sekundaren Luft-
schall, welcher durch die Erschitterungen hervorgerufen wird, ebenfalls nicht zu erwarten. Zur Beur-
teilung sekundarer Luftschallimmissionen existiert — wie auch bei den Erschitterungen — kein rechts-
verbindliches Regelwerk, sodass eine Prognoseberechnung nach der DB-Richtlinie 820.2050 und
eine Beurteilung in Anlehnung an die 24. BiImSchV durchgefiihrt wurde. Die zuldssigen Innenpegel,
abgeleitet aus der 24. BImSchV, werden durch den prognostizierten sekundaren Luftschall an allen
Immissionsorten unterschritten.

Das vollstandige Gutachten ist als Unterlage 17.3 dem Feststellungsentwurf beigefligt.

Daruber hinaus wurden auch die voraussichtlichen bauzeitlichen Erschitterungen im erschitterungs-
technischen Gutachten Nr. 166740-EB der AMT Ingenieurgesellschaft aufgrund fehlender Rechtsver-
ordnung nach der in der Regel dafiir verwendeten Normenreihe DIN 4150-1 bis DIN 4150-3 ermittelt
und bewertet. Diese sind als Unterlage 17.4 dem Entwurf beigeflgt.

Im erschitterungstechnischen Gutachten zum Baustellenbetrieb (Unterlage 17.4) werden unter Be-
ricksichtigung eines groben Bauablaufes unterschiedliche Betroffenheiten dargestellt, die in den wei-
teren Planungsphasen weiter konkretisiert werden.

Es ist vorgesehen, die Anlieger Uber die bevorstehenden Baumalinahmen friihzeitig und fortlaufend
zu informieren. Die Bauarbeiten werden planmafig werktags (montags bis samstags) in der Tagzeit
zwischen 7 und 20 Uhr ausgefihrt. Fir ggf. technologisch erforderliche Nachtarbeiten ist es notwen-
dig, die Genehmigung der Unteren Immissionsschutzbehérde der Stadt Braunschweig einzuholen.

Vorgaben zur Einhaltung der Anforderungen an den Immissionsschutz bei der Bauausflihrung werden
in die Ausschreibungsunterlagen der Bauleistungen aufgenommen. Fir die betroffenen Gebaude wird
im Vorfeld der Stadtbahnbaumalinahme ein Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt, bei dem der
aullere Zustand der Bausubstanz dokumentiert wird.
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6.6.2 Denkmalschutz

Denkmaler sind von der Mallinahme nicht betroffen.

6.6.3 Kulturguter

Der vorhandene Gedenkstein fir die Gefallenen der Weltkriege liegt in der geplanten Gleistrasse der
Stadtbahnwendeschleife und muss daher umgesetzt werden. Fur die Wahl des kiinftigen Standortes
werden die relevanten Fachbereiche der Stadt Braunschweig, der Ortsheimatpfleger und 6rtlich vor-
handene Initiativen einbezogen. Fir die Festlegung des Standortes ist der entsprechende Stadtbe-
zirksrat des Stadtbezirks 112 Wabe-Schunter-Beberbach beschlusszustandig.

Das an dem stadtauswartigen Fahrstreifen der Querumer Stral3e rechts an der Aufstellflache der Geh-
wegfurt vorhandene BLIK-Schild, das die Entstehung des Ortes Gliesmarode thematisiert, wird in Ab-
stimmung mit dem Referat 0610 (Stadtbild und Denkmalpflege) versetzt.

7 KOSTEN

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde eine Kostenberechnung erstellt.
Die Kostenberechnung endet mit Gesamtkosten in H6he von:
8.750.454 € (netto)

Die Kosten wurden mit Hilfe eines Baupreisindex an die Kostensteigerung angepasst. Dieser Index
ermittelt sich aus statistischen Daten (Destatis) sowie aus aktuellen Ausschreibungsergebnissen. Der
Baupreisindex hat den Stand 08/2022.

Zur Finanzierung der MaRnahme werden Fordermittel bei den Zuwendungsgebern Bund (Bundesmi-
nisterium fir Digitales und Verkehr) und Land Niedersachsen (Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung sowie Landesnahverkehrsgesellschaft) beantragt.

Der Eigenmittelbedarf wird durch die BSVG und den Konzern Stadt Braunschweig entsprechend der
vertraglichen Vereinbarungen Gbernommen.

8 VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts fir die Wendeanlage in Gliesmarode wird ein Planfeststellungsverfah-
ren nach § 28 PBefG und VwVfG durchgefihrt. Planfeststellungsbehoérde ist die Niedersachsische
Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr (NLStBV).

Auch wenn das Teilprojekt hinsichtlich des Betriebs und der Wirtschaftlichkeit eng mit dem Stadtbahn-
ausbau nach Volkmarode-Nord zusammenhangt, werden doch getrennte Planfeststellungsverfahren
durchgefuhrt. Grund dafiir ist die deutliche rdumliche Trennung beider Projektteile, die getrennte Aus-
schreibungen und Baudurchflihrungen erlauben.

9 DURCHFUHRUNG DER BAUMABNAHME
9.1 Zeitliche Abwicklung

Die Durchfiihrung der BaumafRnahme ist unter Voraussetzung der rechtzeitigen Erlangung des Bau-
rechts ab dem Jahr 2026 vorgesehen. Die Bauzeit fur die Verkehrsanlagen wird voraussichtlich
18 Monate betragen. Die Bauzeit flir das Verlegen der Leitungen ist darin enthalten.
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9.2 Verkehrsfuhrung

Die Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit ist abhangig vom Bauablauf. Grundsatzlich wird der Ver-
kehr auf der Berliner Stral’e durchgangig, aber in der Regel einstreifig je Richtung, gewahrleistet. Dies
ist zwingend erforderlich, da die Berliner Strale Umleitungsstrecke fir die Autobahn 2 ist und aul3er-
dem die Befahrbarkeit fir Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und der Polizei sichergestellt sein muss.
Die Querumer StralRe hingegen wird zeitweise gesperrt werden missen.

Der Stadtbahnverkehr wird weitestgehend aufrechterhalten. Fir die Erneuerung von Schmutz- und
Regenwasserkanalen im Knotenpunkt sowie den Einbau der Weichen muss er jedoch fir die Dauer
von ca. 6 Wochen unterbrochen und stattdessen die Relation durch Schienenersatzverkehr (SEV)
bedient werden. Dies ist in den Sommerferien vorgesehen.

In den Zeiten, in denen die vorhandene Stadtbahnhaltestelle nicht wie sonst auch von Linienbussen
und von Fahrzeugen des SEV angefahren werden kann, werden Ersatzhaltestellen vorgesehen. In
stadtauswartiger Richtung ist diese sowohl fur Linienbusse als auch fir den SEV an den vorhandenen
Langsparkstanden unmittelbar gegeniiber der Haltestelle an der Berliner Stralde geplant. In stadtein-
wartiger Richtung wird fir den SEV, und bei Vollsperrung der Querumer Stral3e auch fir den Linien-
bus, der vorhandene Linksabbiegefahrstreifen der stadtauswartigen Fahrbahn an der Haltestelle ge-
nutzt. Die Busse halten in beide Fahrtrichtungen jeweils auf dem durchgehenden Fahrstreifen. Bei
Einbahnstrallenregelung der Querumer StralRe in stadteinwartiger Richtung ist die Ersatzhaltestelle
fur den Linienbus gegenliber der Stadtbahnhaltestelle an den vorhandenen Langsparkstanden auf
der Nordseite der Berliner Stral3e vorgesehen.

Der Ful®- und Radverkehr wird Uber die ganze Bauzeit in allen Relationen, jedoch Uberwiegend mit
auf Mindestmalie eingeschrankten Wegebreiten, gewahrleistet.

9.3 ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle ist Uber offentliche Stralien von drei Seiten zu erreichen. Fir die Baustelleneinrichtung
stehen im Baustellenbereich keine gréReren 6ffentlichen Flachen zur Verfliigung. Hier kdnnen nur die
zunachst freizurdumenden Bauflachen und die gesperrten Fahrstreifen genutzt werden.

9.4 Umleitungen

Es ist geplant, den stadteinwartigen Verkehr der Berliner Stralle zeitweise Uber die stadtauswartige
Fahrbahn zu flhren. Darlber hinaus wird der Verkehr bei Sperrung der Querumer Straf3e Uber die
Ostlich gelegene Verbindung der Friedrich-Vogtlander-StraRe und der Berliner Stralle umgeleitet.

9.5 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen und Altlasten

Alle Ausbaustoffe werden mdglichst homogen getrennt auf der Baustelle gelagert und dort klassifi-
ziert. Anschlieflend werden alle nicht bendtigten Stoffe fachgerecht entsorgt. Das gilt insbesondere
fur wassergefahrdende Stoffen und Altlasten.

9.6 Kampfmittelfreiheit

Im Bereich der geplanten Wendeschleife besteht Kampfmittelverdacht aufgrund der Bombardierun-
gen des 2. Weltkrieges. Aus Sicherheitsgriinden werden bei Erdarbeiten Gefahrenerforschungsmal3-
nahmen auf Kampfmittel durchgefihrt (baubegleitende Kampfmittelsondierung nach DIN 18323
,Kampfmittelrdumarbeiten®).
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9.7 Grunderwerb, Entschadigungen

Far die MaBnahme ist zur Gewahrleistung einer ausreichenden Gehwegbreite von einem Flurstick
geringfugiger Grunderwerb (< 10 m?) vorgesehen. Hierzu werden entsprechende Vereinbarungen mit
dem Eigentimer vor Beginn der Baumalinahme angestrebt.

Daruberhinausgehende Entschadigungen sind nicht ersichtlich.
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