Stadtbahnausbau Feststellungsentwurf
Wendeanlage Gliesmarode Oogao Stadt.Bahn.Plus.
Anlage 2 zum Erlauterungsbericht

Variante
Beschreibung der Variante Variante A2: Variante B2: Variante C3:
Feuerwehraufstellflache senkrecht, Feuerwehraufstellflache parallel, Feuerwehraufstellflache senkrecht,
ohne Stellplatze, Grinflache Sid mit ohne Stellpléatze, mit Stellplatzen,
B&aumen/Pflanzbeeten, Grinflache mit Baumen Sud, Grinflache mit Baumen Sud,
Platzflache Nord mit Baumen Platzflache Nord Platzflache Nord
Ziel wird erreicht:
5 =sehr gut
4 =gut
3 = mittel/neutral
2 =geniigend 4 7
1 =ungentigend 7
Kriterien Bewertungsmerkmale angestrebte Ziele
1.1 OPNV Nutzer ErschlieBungs-
qualitat
Betrieb Leistungsfahigkeit

Streckenqualitat
sonstige betr.

Aspekte
Mittelwert OPNV
Rang 1 Rang 1 Rang 1
1.2 motorisierter ErschlieBungsqualitat
Individualverkehr
Anwohner/Gewerbe |gute Anbindung von Grundsticken/Geschéften mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3 gut: 4
(Voraussetzung Lieferverkehr frei) Lieferverkehr ausschlieBlich auf Lieferverkehr ausschlieBlich auf zusatzliche
dem Gehweg mdglich dem Gehweg mdglich Anliefermdglichkeit Gber den
Parkplatz
Verkehr (Betrieb) Leistungsfahigkeit leistungsfahige und ziigige Abwicklung IV: gut: 4 gut: 4 mittel/neutral: 3
Verkehrsstrome, Knotenpunkte, Anordnung von kein Parksuchverkehr, kein Einfluss kein Parksuchverkehr, kein Leichter Storfaktor des
Fahrstreifen, kurze Wartezeiten, kein Rickstau, auf Leistungsfahigkeit da keine Einfluss auf Leistungsfahigkeit da Verkehrsflusses in der
keine Behinderungen durch Abbieger Zufahrt/Ausfahrt keine Zufahrt/Ausfahrt Querumer Strale an Zufahrt
sonstige verkehrliche |Rettungskonzept: Anforderungen der Feuerwehr sehr gut: 5 sehr gut: 5 sehr gut: 5
Aspekte erfullt Anforderungen der Feuerwehr erfillt Anforderungen der Feuerwehr Anforderungen der Feuerwehr
erfillt erfillt
Aufenthaltsqualitat Parkplatz- Schaffung von Parkflachen, Vermeidung von ungenigend: 1 ungenigend: 1 mittel/neutral: 3
verfugbarkeit, Parkraumverlust kaum Ausgleich fur wegfallende kaum Ausgleich fur wegfallende 2.T. Ersatz fur wegfallende
ruhender Verkehr Stellplatze (Entfall: 10 Stk. entlang Stellplatze (Entfall: 10 Stk. entlang Stellplatze (Entfall: 10 Stk.
der Querumer Strale, teilweiser der Querumer Strale, teilweiser entlang der Querumer StraRe,
Ersatz durch Umgestaltung der Paul Ersatz durch Umgestaltung der teilweiser Ersatz durch
Jonas-Meier-Stralle) Paul-Jonas-Meier-Straf3e) Neuanlage (7 Stk.) und durch

Umgestaltung der Paul-Jonas-
Meier-Strae)

10 Mittelwert motorisierter Individualverkehr 0,33 325 0,33 B25) 0,4 SN(5]
Rang 2 Rang 2 Rang 1]
1.3 Radverkehr ErschlieBungsqualitét gute direkte Anbindung / Erreichbarkeit des gut 4 gut 4 gut 4
Radwegs

Verkehr (Betrieb)

sonst. verkehrl. Abstellanlagen mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3
Aspekte maoglich und im Bereich der mdglich und im Bereich der mdglich und im Bereich der
Freianlage vorgesehen Freianlage vorgesehen Freianlage vorgesehen
Aufenthaltsqualitat gute Aufenthaltsqualitat, z.B. Vermeidung Mittellage [[mittel/neutral 3 mittel/neutral 3 genigend 2
zw. Gleisen
10 Mittelwert Radverkehr 0,33 3,33 0,3 Bles) 0,3 8]
Rang 1 Rang 1 Rang 3 |
1.4 ErschlieBungsqualitét gute Zuganglichkeit/ Erreichbarkeit der Gehwege
FuBgangerverkehr gute Anbindung von
Nebenstralen/Fulwegsverbindungswege
Verkehr (Betrieb) Platzangebot optimale Querschnittsbreiten, keine Einengungen gut 4 gut 4 gut 4

(z.B. druch Maste), sichere Querungen
(Abhangig von der Gestaltungsvariante/Kombination
der Varianten)

Aufenthaltsqualitat gute Aufenthaltsqualitat, z.B. Randlage, wenig gut: 4 gut: 4 mittel/neutral: 3
Verkehr unmittelbar neben/auf dem Gehbereich grolerer Abstand zu regelméaRig grolRerer Abstand zu regelméaRig stellenweise direkt
befahrenen StraRenverkehrsflachen befahrenen angrenzende
durch Randlage entlang der StraBenverkehrsflachen durch StraBenverkehrsflachen,
Gebaude Querumer Straf3e 70-72, Randlage entlang der Gebaude Verkehr unmittelbar neben
kein regularer Verkehr auf dem Querumer StraBe 70-72, kein dem Gehbereich zu erwarten
Gehwegbereich zu erwarten regularer Verkehr auf dem
Gehwegbereich zu erwarten
10 Mittelwert FuBganger 0,40 4,0 0,4 4,0 0,4 3,5
Rang 1 Rang 1 Rang G
15 ) ) Begreifbarkeit OV - Nutzer des OV gute Erkennbarkeit und Begreifbarkeit
Verkehrssicherheit
v gut: 4 gut: 4 gut: 4
gute Erkennbarkeit und Begreifbarkeit richtlinignkonforme eindeutige richtlinignkonforme eindeutige richtlinignkonforme eindeutige
Kennzeichnung der Kennzeichnung der Kennzeichnung der
Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen
R gut: 4 gut: 4 gut: 4
gute Erkennbarkeit und Begreifbarkeit intuitive Fortfiihrung des Radwegs intuitive Fortfiihrung des Radwegs intuitive Fortfiihrung des
parallel zur Fahrbahn parallel zur Fahrbahn Radwegs parallel zur
Fahrbahn
F mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3
vom Radweg abgesetzte Filhrung vom Radweg abgesetzte Filhrung vom Radweg abgesetzte
gute Erkennbarkeit und Begreifbarkeit entlang der Gebaude Querumer entlang der Gebaude Querumer Fihrung entlang der Gebéaude
Strale 70-72, bedarfsgerecht Strale 70-72, bedarfsgerecht Querumer StraBe 70-72,
bedarfsgerecht
technische OV—OV wenige bzw. sichere Gleiskreuzung mit quten
Verkehrssicherheit OV-Iv Vermeidung Konfliktpunkte StraBen- und
(sicherheitsrelevante Schienenverkehr
Interaktion der _
Verkehrsteilnehmer) OV-R ausreichend haufige und sichere Querungen der
Gleise
OV-F erforderliche und sichere Querungen der Gleise fir
FuBganger
IV-IV sichere Gestaltung von Knotenpunkten und gut 4 gut 4 mittel/neutral: 3
Zufahrten gof. Rickwartsausfahren aus
der Stellplatzflache nétig
IV-R regelméaRige und sichere Querungen fur Radfahrer [lgut 4 gut 4 genligend: 2
zusétzliche Konfliktflache
aufgrund der Zufahrt
R-F Minimierung der Konflikte zwischen Radfahrern und |mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3
FuBgangern, getrennte Geh- und Radwege, getrennte Geh- und Radwege, getrennte Geh- und Radwege, getrennte Geh- und Radwege,
konfliktfreie Platzflachen Abstellanlagen bedarfsgerecht auf Abstellanlagen bedarfsgerecht auf Abstellanlagen bedarfsgerecht
den Gehwegflachen entlang der den Gehwegflachen entlang der auf den Gehwegflachen
Gebaude Querumer StraRe 70-72 Gebaude Querumer StraRe 70-72 entlang der Gebaude
und der Paul-Jonas-Meier-Stral3e und der Paul-Jonas-Meier-Stral3e Querumer StraBe 70-72 und
der Paul-Jonas-Meier-StraBe
20 Mittelwert Verkehrssicherheit 0,73 3,67 0,73 3,67 0,63 3,17

Rang 1 Rang 1 Rang G

Seite 1



Stadtbahnausbau Feststellungsentwurf
Wendeanlage Gliesmarode 00%0 Stadt. Bahn. Plus.
Anlage 2 zum Erlauterungsbericht

Variante
Beschreibung der Variante Variante A2: Variante B2: Variante C3
Feuerwehraufstellflache senkrecht, Feuerwehraufstellflache parallel, Feuerwehraufstellflache senkrecht,
ohne Stellplatze, Griinflache Sud mit ohne Stellplatze, mit Stellplatzen,
B&aumen/Pflanzbeeten, Grinflache mit Baumen Sud, Grinflache mit Baumen Sud,
Platzflache Nord mit Baumen Platzflache Nord Platzflache Nord
Ziel wird erreicht:
5 =sehr gut
4 =gut
3 = mittel/neutral
2 =gentgend % i
1 =ungentigend 7
Kriterien Bewertungsmerkmale angestrebte Ziele
2. Planungs-
technische
Parameter
0 Mittelwert planungstechnische Parameter 0,00 0 0,00 0 0,00 0
1 Rang
3. Stadtebau / Stadtbild / Landschaftsbild Integrierbarkeit in den Stadt- und Landschaftsraum, ([lgut 4 gut 4 mittel/neutral: 3
Raumstrukturelle Vermeidung einer Trennwirkung durch die Zerteilung der Freiflache in
Wirkung Gleistrasse/Strale einzelne zusammenhanglose
ortsgerechte Gestaltung (mdglichst hoher Anteil Teilflachen
Rasengleis),
Aufwertung des Stra3enbildes
Wohnqualitét Sicherstellung einer hohen Wohnqualitat und eines [jgut: 4 gut: 4 mittel/neutral: 3
attraktiven Wohnumfeldes, hohe Aufenthaltsqualitét ||Schaffung von Griin- und Schaffung von Grin- und Aufenthaltsqualitat aufgrund
Platzflachen mit Aufenthalts- und Platzflachen mit Aufenthalts- und der Stellplatze etwas geringer
Begegnungsmdglichkeiten Begegnungsmdglichkeiten
sonstiges z.B. kein stadtebaulich negativer baulicher Eingriff  [lgut: 4 mittel/neutral: 3 genugend: 2
Nutzungs- und Gestaltungspotenzial Nutzungs- und Nutzungs- und
Gestaltungspotenzial etwas Gestaltungspotenzial deutlich
geringer geringer aufgrund der
Stellplatze
15 Mittelwert stadtebauliche Aspekte 0,60 4 0,55 3,67 0,40 2,67
Rang 1 Rang 2 Rang 3
4. Schutzguter Mensch moglichst geringer Einfluss der zu erwartenden gut 4 gut 4 mittel/neutral: 3
Emissionen (Schall, Erschitterung, Staub, etc.) Trennung der StraBe durch Trennung der StraBe durch geringfligige Trennung, jedoch
[duchgehende Begriinung Begriinung, Schall abhangig von mehr Schall durch
Schall abhangig von der jeweiligen der jeweiligen Nutzung Parkverkehr
Nutzung
Boden Schaffung von Nahrungs- und Bruthabitat fiir gut: 4 gut: 4 mittel/neutral: 3
Insekten/Vogel, Nutzbare Flache fir Tiere/Pflanzen [wenig versiegelte Flache wenig versiegelte Flache in Versiegelung durch Stellplatze
in Abhangigkeit der Gestaltung Abhangigkeit der Gestaltung
15 Mittelwert Schutzgiiter 0,60 4 0,60 4 0,45 B
Rang 1 Rang 1 Rang 8
5. Bauzeitliche
Aspekte
0 Mittelwert Bauzeitliche Aspekte 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Rang 1 Rang 1 Rang
6. Rechtsthemen
Konfliktpotential privater maoglichst geringes Konfliktpotenzial
Betroffener z. B. gute Erreichbarkeit aller Grundstiicke
0 Mittelwert Rechtsthemen 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Rang 1 Rang 1 Rang
7. Wirtschaftlichkeit |Wirtschaftlichkeit / Méglichst geringe Investitions- und Folgekosten mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3 mittel/neutral: 3
und Kosten Investionskosten abhangig von der Untervariante abhéngig von der Untervariante abhéangig von der
Untervariante
Unterhaltungskosten / Anstrebung von geringen Personal-, Unterhaltungs- (|gentigend: 2 genugend: 2 mittel/neutral: 3
Betriebskosten und Betriebskosten Unterhaltungskosten erhéht Unterhaltungskosten erhéht geringere
Unterhaltungskosten aufgrund
kleinerer Griinflache
Zusatz- / Folgekosten z. B. fur Baubehelfe, provisorische Verkehrsfihrung,
Riickbaukosten, Zusammenhangsmalnahmen wie
Leitungsverlegung, etc
20 Mittelwert Wirtschaftlichkeit und Kosten 0,50 2,5 0,50 2,5 0,60 &
Rang 2 Rang 2 Rang
100 Mittelwert A2| 3,49167 Mittelwert B2| 3,44167 Mittelwert C2| 3,10833
Tatsachliche erreichbare Gewichtung /
prozentualer Anteil an tatsachlich erreichbarer 5,00 70% |5,00 69% 5,00 62%
Gewichtung
Rang 1 Rang 2 Rang &
Gewabhlt fur das weitere Verfahren
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