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Planfeststellungsbeschluss

gemalR 8§ 28 Absatz 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in Verbindung mit § 1
Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz (NVwWVfG) und 88 72 bis 78
Verwaltungsverfahrensgesetz (VWV{G) fur den Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in der
Stadt Braunschweig im Stadtteil Gliesmarode.

1 Verfugender Tell
1.1 Planfeststellung
1.1.1 Feststellung des Planes

Auf Antrag der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) vom 08.07.2024, nachfolgend
Vorhabentragerin genannt, wird flr das oben angegebene Vorhaben nach Mal3gabe der
Inhalts- und Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2 der aus den unter Ziffer 1.1.2.1 aufgefiihrten
Unterlagen bestehende Plan festgestellt.

1.1.2 Planunterlagen
Der Planfeststellung liegen folgende Planunterlagen zugrunde:

1.1.2.1 Festgestellte Planunterlagen

Nr. der
Bezeichnung der Unterlage/n Seiten/Blatt | Malstab
Unterlage
5 Lageplan vom 22.03.2024 1 1:250
6 Hoéhenplane vom 22.03.2024 4 1:250/25
7 Lageplan ImmissionsschutzmafRnahmen vom 1 1:250
18.06.2024
8 Lageplan EntwasserungsmalRnahmen vom 1 1:250
22.03.2024
9.1 LBP - Lageplan MaRBnahmen vom 18.06.2024 1 1:500
9.2 LBP - Lageplan MaBRnahmen externer Ausgleich 1 1:1.000
vom 18.06.2024
9.3 LBP — MalRnahmenblatter vom 18.06.2024 1-36
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10.1 Grunderwerbsplane vom 22.03.2024 2 1:250/1.000
10.2 Grunderwerbsverzeichnis vom 16.06.2024 1-3
11 Regelungsverzeichnis vom 25.06.2024 1-16
14.2 Regelquerschnitte (Wendegleis und StralRen) vom 5 1:50
22.03.2024

18.1 Wassertechnische Untersuchung vom 24.06.2024 1-9

18.1-1 | Anhang 1 - Regendaten nach KOSTRA-DWD 2020 | 1-3

Anhang 2 - Nachweis der Versickeranlagen nach
18.1-2 1-10
DWA-A138

18.1-3 Anhang 3 - Ermittlung der Regenwasserbehandlung 16
' nach DWA-M 153

Anhang 4 - Malinahmen zur
18.1-4 | Niederschlagswasserbehandlung nach DWA-A 102- | 1
2

Die festgestellten Unterlagen sind im Original mit dem Dienstsiegel Nummer 16 der
Niedersachsischen Landesbehoérde fur StralBenbau und Verkehr (NLStBV) gekennzeichnet.
Unterlagen ohne Siegelaufdruck gehoren nicht zum festgestellten Plan. Sie sind den
festgestellten Unterlagen nachrichtlich beigeflgt.

1.1.2.2 Nachrichtliche Planunterlagen

Nr. der

Bezeichnung der Unterlage/n Seiten/Blatt | Mal3stab
Unterlage
0 Inhaltsverzeichnis 1-2
1 Erlauterungsbericht vom 06.06.2024 1-62

11 Anlage 1 zum Erlauterungsbericht - 13
' Variantenvergleich Gleisanlage vom Mai 2024
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12 Anlage 2 zum Erlauterungsbericht - 1.2
' Variantenvergleich Freianlagen (ohne Datum)
13 Anlage 3 zum Erlauterungsbericht - Bewertungsmatrix 1.7
' Klimaschutzgesetz vom 03.06.2024
2 Ubersichtskarte vom 25.06.2024 1
3 Ubersichtslageplane vom 22.03.2024 2 1:5.000
14.1 Belastungsklassen 6
Sonstige Unterlagen - Lageplan Bestand und Planung
16.5 . 1 1:250
Leitungs- und Kanalbau vom 22.03.2024
Sonstige Unterlagen — Lageplan Technische
16.8 . . 1 1:250
Ausristung vom Mai 2023
Schalltechnisches Gutachten (Verkehrslarm) vom
171 1-39
24.06.2024
Schalltechnisches Gutachten (Baularm) vom
17.2 1-39
24.06.2024
Erschuitterungstechnisches Gutachten (Betrieb) vom
17.3 1-28
25.06.2024
Erschitterungstechnisches Gutachten (Baustellen)
17.4 1-16
vom 24.06.2024
Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht vom
19.1 1-14
06.06.2024
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP
19.2 pflegerischer Begleitplan ( ) vom 1-40
18.06.2024
19.3 Lageplan Bestand vom 18.06.2024 1 1:500
19.4 Lageplan Bestand und Eingriff vom 18.06.2024 1 1:500
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1.2.1 Allgemeine Nebenbestimmungen

Soweit im Nachfolgenden keine weitergehenden Anforderungen geregelt sind, sind bei der
Durchfiihrung des planfestgestellten Vorhabens die allgemein anerkannten Regeln der
Technik zu beachten und die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt anzuwenden.

Der Baubeginn und die Fertigstellung sind der Planfeststellungsbehérde umgehend
anzuzeigen. Die Inbetriebnahme ist der Planfeststellungsbehdrde innerhalb von drei Monaten
nach Inbetriebnahme anzuzeigen.

Die Vorhabentréagerin hat die Kosten, die aus der Erfullung der im Planfeststellungsbeschluss
genannten Auflagen und Nebenbestimmungen entstehen, vollstandig zu tragen. Das gilt nicht,
wenn eine Kostentragungspflicht gesetzlich geregelt ist oder sich die Kostentragung nach
bestehenden Vertragen zwischen der Vorhabentragerin und Dritten richtet.

1.2.2 Belange der Straenbahn und der Betriebssicherheit

Die Anlage darf erst in Betrieb genommen werden, wenn eine Inbetriebnahme Genehmigung
nach § 62 Abs. 1 S. 1i.V.m. § 60 Stral3enbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStraB) vorliegt,
sofern nicht die Voraussetzungen nach 8§ 62 Abs. 7 BOStraB gegeben sind.

1.2.3 Belange der Leitungstrager

Anlagen bei der Bauausfuhrung sind zu schitzen bzw. zu sichern, durfen nicht tberbaut und
vorhandene Uberdeckungen nicht verringert werden. Die Schutzanweisungen der
Leitungstrager sind dabei zu beachten.

1.2.3.1 EWE Netz GmbH

Die Vorhabentragerin hat vor Baubeginn Abstimmungen mit der EWE Netz GmbH
vorzunehmen.

1.2.3.2 Vodafone GmbH/ Vodafone Deutschland GmbH

Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung der Telekommunikationsanlagen der
Vodafone GmbH erforderlich werden, hat die Vorhabentragerin dies mindestens drei Monate
vor Baubeginn mit der Vodafone GmbH/ Vodafone Deutschland GmbH abzustimmen.

1.2.3.3 BS/ENERGY

Die Vorhabentragerin hat die im geplanten Baufeld des Vorhabens befindlichen vorhandenen
Leitungen und Fernwarmetrassen wahrend der Baumalinahme zu beachten und zu schitzen.
Etwaige Aufgrabungen im Bereich der Fernwarmetrassen oder Freilegungen der vorhandenen
Fernwarmetrassen dirfen nur nach Abstimmung und Freigabe mit der zustdndigen
Fernwarme Betriebsabteilung der BSINETZ GmbH erfolgen. Fir den geplanten ndrdlichen
Baumstandort (Baumtor) im Einfahrtsbereich Paul-Jonas-Meier-Stral3e ist der Mindestabstand
des geplanten Baumstammes zur vorhandenen Fernwarmetrasse mit 2,5 Meter vorzusehen.
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Sofern die im Planbereich liegenden Telekommunikationslinien von der Baumalnahme
bertihrt und infolgedessen gesichert, verandert oder verlegt werden missen, ist flr
MaRnahmen durch die Telekom (Planung, Bauvorbereitung, Kabelbestellung,
Kabelverlegung, etc.) eine Vorlaufzeit von mindestens 6 Monaten zu beachten.

Der Bestand und Betrieb der vorhandenen TK-Linien sind wahrend der BaumalRnahme zu
gewahrleisten. Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der
vorhandenen Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z.
B. im Falle von Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien
jederzeit mdoglich ist. Insbesondere sind Abdeckungen von Abzweigkasten und
Kabelschachten sowie oberirdische Gehause soweit freizuhalten, dass sie gefahrlos geoffnet
und ggf. mit Kabelziehfahrzeugen angefahren werden kdnnen. Vor Beginn der Arbeiten hat
die Vorhabentrégerin sich tber die Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfihrung vorhandenen
Telekommunikationslinien der Telekom zu informieren.

1.2.4 Sonstige Beteiligung
1.2.5 Bauausfuhrung
1.25.1 Kampfmittel

Vor Beginn der Bauarbeiten ist beim Landesamt flr Geoinformation und Landvermessung
Niedersachsen (LGLN), Kampfmittelbeseitigungsdienst, oder einer anderen hierfur
qualifizierten Stelle eine Luftbildauswertung (historische Erkundung) fur das Baugebiet zu
beauftragen. Sofern weitere Gefahrerforschungsmaflinahmen (technische Erkundungen)
angeraten werden, sind diese durch hierfir nach 88 7, 20 SprengG zugelassene
Fachpersonen umzusetzen. Sofern in begriindeten Verdachtsfallen eine Kampfmittelrdumung
erforderlich ist, ist die Einhaltung der ATV DIN 18323 "KampfmittelrAumarbeiten", die DGUV
Information 201-027 und die Arbeitshilfe ,Kampfmittelrdumung“ des Bundes uUber die
Ausschreibung sicherzustellen.

Sollten bei Durchfilhrung der MalBnahme trotz ordnungsgemafier Kampfmittelfreigabe
Kampfmittel vorgefunden werden oder ergibt sich — etwa aufgrund des Auftretens unbekannter
Metallteile oder verdachtiger Verfarbungen - die Vermutung, dass Kampfmittel vorhanden sind
(Verdachtsfunde), sind bei gleichzeitiger Einstellung der Arbeiten unverziglich die zustandige
Polizeidienststelle oder das Ordnungsamt zu benachrichtigen. Der gefahrdete Bereich ist
unverziglich zu verlassen und gegen unbefugten Zutritt zu sichern.

1.2.5.2 Barrierefreiheit

Die Vorhabentragerin hat die Anforderungen der Barrierefreiheit im Hinblick auf die geplante
Umlaufsperre sowie die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) zu beachten.
Insbesondere ist die DIN 32984 fiir die Bodenindikatoren zu berticksichtigen.

1.2.5.3 Brandschutz

Die Vorhabentragerin hat im Falle von Eingriffen in den Grundwasserleiter
(Grundwasserabsenkungen, Versorgung Trinkwassernotbrunnen) die Stadt Braunschweig,
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Fachbereich Feuerwehr, Stelle Bevolkerungsschutz im Vorfeld zu beteiligen und ein ggfs.
erforderliches Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehorde einzuholen.
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1.2.6 Immissionen
1.2.6.1 Larm

1.2.6.1.1 Passive SchallschutzmalRnahmen

Die Vorhabentragerin hat den Eigentimern der in Tabelle 7 der Anlage B der Unterlage 17.1
aufgefihrten Objekte mit Grenzlberschreitungen die sich nach MaRgabe der 24. BImSchV
ergebenden notwendigen Aufwendungen fur Larmschutzmal3nhahmen an den laut Lageplan
Immissionsschutzmafinahmen der Unterlage 07 ersichtlichen Gebaudeseiten zu erstatten.

Art und Umfang der notwendigen passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzwirdige
Réaume in diesen Gebauden ergeben sich aus der 24. BImSchV und sind zwischen der
Vorhabentragerin und dem betroffenen Eigentiimer au3erhalb dieser Planfeststellung bilateral
bzw. in einem gesonderten Entschadigungsverfahren zu regeln.

1.2.6.1.2 Baularm

Fur den Baustellenbetrieb sind die einschlagigen immissionsschutzrechtlichen Regelungen
Uber nichtgenehmigungsbedurftige Anlagen und den Einsatz von Maschinen gemaf § 3 der
32. BImSchV zu beachten. Die Vorhabentragerin hat die Verwendung larmarmer
Baumaschinen Uber die Ausschreibung sicherzustellen.

Die larmintensiven Arbeiten sind auf die Zeit zwischen 7 Uhr morgens und 20 Uhr abends bei
einer maximalen Arbeitszeit von acht Stunden taglich zu beschréanken.

Die Vorhabentragerin hat den Betroffenen larmintensive Arbeiten mindestens vier Wochen vor
Baubeginn schriftlich anzukiindigen. Es ist den Betroffenen ein Ansprechpartner fur den
Beschwerdefall zu benennen.

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin auf Grundlage der fortgeschriebenen
Bauablaufplanung ein Baularmschutzkonzept zu entwickeln. Hierin sind geeignete
Minderungsmaflnahmen nach ziff. 4.1 AVV Baularm zu identifizieren und auf ihre
VerhaltnismaRigkeit zu tiberpriifen. Bei der Uberpriifung ist zu beurteilen, ob der erforderliche
Aufwand einzelner LA&rmminderungsmafnahmen im Hinblick auf das 6ffentliche Bauinteresse
verhéltnismafig ist. Das Konzept ist der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

Die Unterlage 17.02 ist um die Angabe der Dauer der einzelnen Bauphasen zu ergénzen.
Soweit es hiernach an mehr als 30 aufeinanderfolgenden Tagen Uberschreitungen der Grenze
von 70 db(A) bzw. 60 db(A) zu erwarten sind, hat die Vorhabentragerin den Betroffenen
geeigneten Ersatzwohnraum anzubieten. Die Vorhabentragerin hat die
Anspruchsberechtigten rechtzeitig vorher schriftlich zu informieren.

Die Vorhabentrdgerin hat eine nach § 29b BImSchG bekanntgegebene Messstelle
einzusetzen. Diese hat an Orten, die unter Berlcksichtigung der voraussichtlichen
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Uberschreitungen festzulegen sind, Messungen vorzunehmen. Fur die larmtechnische
Uberwachung hat die Vorhabentragerin ein Messkonzept zu entwickeln, das der
Planfeststellungsbehérde zusammen mit dem Larmschutzkonzept vor Baubeginn
unaufgefordert vorzulegen ist.
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Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich die Anordnung weiterer MaRnahmen vor.

Sofern es wahrend der Bauzeit zu Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm kommt,
haben Eigentimer von Wohngrundsticken dem Grunde nach Anspruch auf eine
angemessene Entschadigung in Geld. Dies gilt entsprechend flr Eigentiimer von gewerblich
genutzten Grundstlicken bei vergleichbarer Schutzwirdigkeit im Einzelfall. Die H6he des
Entschadigungsanspruchs ist auszurichten an der Dauer und dem Ausmald der
Baularmbeeintrachtigung. Als Mal3stab ist bei gewerblich genutzten Immobilien der
Ertragsausfall bzw. die Ertragsminderung anzusetzen. Bei Wohnraum ist als MaRstab die
prozentuale Mietminderung nach MalRgabe der zivilgerichtlichen Rechtsprechung zur
Mietminderung bei Baularm anzusetzen. Der Anspruch entfallt fiir Tage, an denen Ersatzraum
in Anspruch genommen wurde. Mit den Eigentiimern ist die Entschadigung zu vereinbaren.
Sofern keine Einigung uUber die Hohe der Entschadigungssumme erzielt werden kann,
entscheidet die Enteignungs- und Entschadigungsbehorde.

1.2.6.2 Erschitterungen

1.2.6.2.1 Betrieb

Als erschitterungsmindernde MalRnahmen sind die Weichen sowie das Gleis mit einer
elastischen Lagerung im gesamten Neubauabschnitt der Wendeanlage zu versehen.
Spatestens ein Jahr nach Fertigstellung der Wendeanlage sind, das Einverstandnis der
Eigentimer vorausgesetzt, in denjenigen Gebauden, in denen bereits Berechnungen im
Rahmen der Erstellung des ,Erschitterungstechnischen Gutachtens® (Anlage 17.3) erfolgt
sind, Nachmessungen zur Ermittlung der tatsachlichen Erschitterungsimmissionen aus dem
Betrieb der Wendeanlage durchzufuhren, um die Ergebnisse der Prognoseberechnungen zu
Uberprifen. Geben die Ergebnisse der Nachmessungen eindeutigen Anlass zur Annahme,
dass noch weitere Gebaude betroffen sein konnten, hat die Vorhabentragerin auch in diesen
Gebauden Nachmessungen durchzufiihren. Falls bei den Messungen Uberschreitungen der
Anhaltswerte nach DIN 4150, Teil 2, festgestellt werden, hat die Vorhabentragerin an den
Gebauden nach Méglichkeit schwingungsmindernde MalRnahmen durchzufihren oder, sofern
Maflnahmen nicht oder nur mit unverhaltnismaRigem Aufwand moglich sind, einen
Wertausgleich zu leisten.

Bei dieser Uberpriifung ist die VerhaltnismaRigkeit der Kosten der MaRnahmen zum
Schutzzweck zu bericksichtigen. Die Planfeststellungsbehdrde behélt sich die Prifung der
Verhéaltnismagigkeit vor. Hierzu hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehérde die
entsprechenden Unterlagen vor Durchfiihrung der Ma3nahmen vorzulegen.

1.2.6.2.2 Bau

Die erschiitterungsintensiven Arbeiten sind auf maximal 8 Stunden am Tag zu begrenzen und
aul3erhalb der Ruhezeiten (zwischen 19-7 Uhr) durchzufuhren.
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Vor Baubeginn und nach Abschluss der Baumaflinahmen hat die Vorhabentrdgerin ein
Beweissicherungsgutachten durch einen Bau-Sachverstandigen durchzufihren, bei dem die
Immissionsorte, bei denen es laut Tabelle 7 der Unterlage 17.4 bei einem oder mehr Verfahren
zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-3 kommen kann, durch
Inaugenscheinnahme auf Schaden geprift werden.
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Die Vorhabentragerin hat die Betroffenen rechtzeitig vor Baubeginn Uber die absehbaren
erschitterungsintensiven Arbeiten sowie die Unvermeidbarkeit der Belastigungen zu
informieren. Hierbei hat sie Uber die Bauverfahren und die Dauer der voraussichtlichen
Beeintrachtigungen sowie die Wirkungen der Erschiitterungen auf Gebaude Auskunft zu
geben. Es ist eine Beschwerdestelle einzurichten und zu benennen.

Bei denjenigen Geb&uden, bei denen unzumutbare Immissionen oder eine Schadigung der
Gebaude im Worst-Case-Szenario nicht auszuschlieen sind, sind Abnahmemessungen vor
Beginn der erschitterungsintensiven Bauarbeiten durchzufthren.

Werden bei den Messungen die Ergebnisse nach Tabelle 6 bestatigt, so sind weitergehende
MinderungsmalRnahmen, insbesondere durch baubetriebliche Organisation zu prifen. Die
Ergebnisse dieser Uberpriifung ist der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

Werden bei diesen Messungen die unginstigen Ergebnisse der Worst-Case-Berechnung nach
Tabelle 7 bestatigt, so sind weitergehende MalRnahmen zum Erschiitterungsschutz auf
Grundlage der Messergebnisse zur Minderung zu prifen. Hier sind insbesondere
erschutterungsarmere Bauverfahren zu prifen. Die Ergebnisse dieser Uberprifung ist der
Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

1.2.7 Sonstige Belange der Nachbarschaft

Die Vorhabentragerin hat Anlieger und Gewerbetreibende rechtzeitig, mindestens vier
Wochen, vor Baubeginn Uber den Bauablauf in geeigneter Form zu informieren. Die
Vorhabentragerin hat die Erreichbarkeit von kommunalen und kirchlichen Einrichtungen zu
gewahrleisten. Baubedingte Beeintrachtigungen der Erreichbarkeit der Betriebe und Handler
sind auf das unbedingt Erforderliche zu begrenzen.

1.2.8 Naturschutz
1.2.8.1 Natur- und Artenschutz

Vorgesehene Rodungen dirfen nur im Zeitraum vom 01. Oktober bis 28. Februar (in
Schaltjahren 29. Februar) erfolgen.

1.2.8.2 SchutzmalRnahmen fir Baume

Fur die wahrend der BaumaRnahme potenziell gefahrdeten Baume sind Schutzmaf3Bnahmen
nach Mal3gabe der Richtlinie zum Schutz von B&umen und Vegetationsbestdnden bei
Baumalnahmen (R SBB) beziehungsweise der DIN 18920 (Vegetationstechnik im
Landschaftsbau: Schutz von Béaumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflichen bei
Baumalinahmen) entsprechend dem MafRnahmenblatt VV 2 und V3, Unterlage 9-3, einzuhalten.
Die Einhaltung ist in die Ausschreibung der Baumafnahme aufzunehmen.
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1.2.8.3 Ausgleichspflanzungen
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Die Auswahl der Arten und der genaue Standort der Ausgleichs- und Ersatzpflanzungen von
Baumen und Strauchern sowie Saatgutmischungen der Manahmen G1, G2, G3, G4, und G7
erfolgt in Absprache mit dem zustandigen Fachbereich Stadtgriin der Stadt Braunschweig.

Die Auswahl der Arten der Ausgleichs- und Ersatzpflanzungen von Baumen und Strauchern
der MalBnahmen A2 und A3 erfolgt in Absprache mit der zustédndigen Unteren
Naturschutzbehoérde der Stadt Braunschweig.

Zur genauen Ausgestaltung der MalRnahme G3 sowie zur Auswahl einer blitenreichen
Raseneinsaatmischung mit geringem Graseranteil erfolgt in der Ausflihrungsplanung
aullerdem in Abstimmung mit dem Julius Kuihn-Institut (Institut fiir Bienenschutz).

1.2.8.4 Allgemeine Herstellungskontrolle

Die Antragstellerin ist zur Entwicklungs- und Unterhaltungspflege und regelmagigen
Anwuchskontrolle der AusgleichsmaRnahmen solange verpflichtet, bis die vollstandige
Wiederherstellung der beeintrachtigen Funktionen gesichert ist, wenigstens aber fir drei
Jahre. Baumpflanzungen unterliegen der dreijahrigen Fertigstellungs- und Entwicklungspflege
gemal der DIN 18916: Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Pflanzen und Pflanzarbeiten
und der DIN 18919: Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Instandhaltungsleistungen fir die
Entwicklung und Unterhaltung von Vegetation (Entwicklungs- und Unterhaltungspflege).

Die Antragstellerin hat der Planfeststellungsbehérde spatestens sechs Monate nach
Inbetriebnahme der Wendeanlage einen Bericht Uber die Durchfiihrung der Vermeidungs-
sowie der festgesetzten Ausgleich-, Gestaltungs- und Ersatzmaf3Bnahmen einschlielZlich der
erforderlichen Pflege- oder Unterhaltungsmal3nahmen vorzulegen.

1.2.8.5 Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen

Der Vorhabentragerin wird aufgegeben durch geeignete UberwachungsmalRnahmen
sicherzustellen, dass das genehmigte Vorhaben im Einklang mit den umweltbezogenen
Bestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses durchgefiihrt wird. Die Uberwachungspflicht
erstreckt sich insbesondere auf die umweltbezogenen Merkmale des Vorhabens, den Standort
des Vorhabens, auf MaRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen, sowie auf
KompensationsmalBnahmen bei Eingriffen in  Natur und Landschaft. Bei der
Ausschreibung/Auftragsvergabe mit den jeweiligen Baufirmen hat die Vorhabentragerin
sicherzustellen, dass die MalRnhahmentypen V1 bis V7 und G1 bis G5 und G7 (Unterlage 9-3,
Maflnahmenblatter) den Baufirmen, zwecks Einhaltung der Mal3Bnahmen, als Text und Karte
zur Verfigung gestellt werden.

Die Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen sind gem.
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.2) dargestellt umzusetzen. Die Anzahl
von etwaig notwenigen Nisthilfen/Ersatzquartieren (CEF-MalRnahmen) sowie die
Ausgestaltung der externen Kompensationsmaflinahme (A3) sind mit der Unteren
Naturschutzbehdrde der Stadt Braunschweig im Vorfeld abzustimmen.
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Die temporare Flacheninanspruchnahme ist auf das unbedingt notwendige Mal} zu
beschranken. Baubedingte temporare Veranderungen der Grundflachen (v.a.
Baustelleneinrichtungsflachen) sind nach Beendigung der Baumaflinahme unverziiglich zu
beheben und die Grundflachen wieder ordnungsgemar herzustellen.

1.2.9 Entwasserung und wasserwirtschaftliche Belange
Versickerungsmulden sind mit einem Nottiberlauf zu versehen.

Eventuell im Zuge der Bauausfihrung notwendig werdende Grundwasserabsenkungen
bedirfen einer wasserrechtlichen Erlaubnis.

Fur das Vorhaben gilt die ,Verordnung Uber die Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fir
das Wasserwerk Bienroder Weg der Braunschweiger Versorgungs-AG* vom 12.10.1978. Es
dirfen keine ausgeschlossenen Handlungen oder beschrénkt zulassige Handlungen in den
ausgewiesenen Schutzzonen gem. 8§ 4 der Verordnung vorgenommen werden. Sofern
beschrankt zulassige Handlungen erforderlich sind, bedarf es einer Ausnahme in Abstimmung
mit der Unteren Wasserbehdérde der Stadt Braunschweig.

1.2.10 Bodenschutz und Kreislaufwirtschaft

Aushubmaterial ist entsprechend dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz ordnungsgemar3
und schadlos zu entsorgen oder zu verwerten; bei der Verwertung sind die Regelungen der
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung® sowie der Ersatzbaustoffverordnung? zu
beachten.

1.3 Eingeschlossene Erlaubnisse/ offentlich-rechtliche
Genehmigungen
Neben der Planfeststellung sind auf Grund der Konzentrationswirkung nach 8 75 Absatz 1
Satz 1 VWVIG keine weiteren Entscheidungen anderer Behérden erforderlich.
1.4 Zusagen
Die seitens der Vorhabentragerin in Erwiderungen zu Stellungnahmen gegeniiber der
Planfeststellungsbehérde abgegebenen Zusagen sind zu beachten.
1.5 Vorbehaltene Entscheidungen
1.5.1 Allgemeiner Vorbehalt
Anderungen und Erganzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen oder bautechnischen

Grunden erforderlich sind, bleiben vorbehalten; § 76 VwVfG bleibt hiervon unberihrt.

Dieser Planfeststellungsbeschluss enthélt eine Reihe von Abstimmungserfordernissen
zwischen der Vorhabentragerin und einzelnen Fachbehérden bzw. Versorgungstragern tber

! Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung in der Fassung vom 09.07.2021 (BGBI | 2021, 2598, 2716), in der derzeit
glltigen Fassung.

2 Ersatzbaustoffverordnung in der Fassung vom 09.07.2023 (BGBI 1 2021, 2598), in der derzeit giiltigen Fassung.
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Details der Baudurchfihrung bzw. -tatigkeit. Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus,
dass diese Abstimmungen einvernehmlich erfolgen. Sofern im Einzelfall ein solches
Einvernehmen nicht erzielbar ist, entscheidet die Planfeststellungsbehdrde auf Antrag eines
Beteiligten. Eine entsprechende Entscheidung bleibt vorbehalten.

1.5.2 Vorbehalt straRenverkehrsrechtlicher Anordnungen

Die Planfeststellung ergeht unter dem Vorbehalt der im Rahmen der MaRnahme der gemar
§ 45 StralRenverkehrs-Ordnung (StvO) zu treffenden notwendigen Anordnungen der
zustandigen Stral3enverkehrsbehérde (zum Beispiel Anpassung der StralRenbeschilderung als
auch Fahrbahnmarkierungen).

1.5.3 Vorbehalt der Prafung der Bauunterlagen durch die technische
Aufsichtsbehorde
Dieser Beschluss ergeht vorbehaltlich der Priifung der Bauunterlagen durch die technische
Aufsichtsbehotrde (Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH) nach § 60 BOStrab.
1.6 Entscheidung tuber Einwendungen

Die im Anhoérungsverfahren erhobenen Einwendungen werden zuriickgewiesen, soweit sie
nicht durch Planédnderungen, Inhalts- und Nebenbestimmungen oder Vorbehalte in diesem
Beschluss bzw. durch Zusagen oder Plananderungen der Vorhabentragerin bertcksichtigt
worden sind oder sich im Laufe des Anhorungsverfahrens auf andere Weise erledigt haben.

1.7 Kostenentscheidung

Die Kosten der Planfeststellung hat die Antragstellerin zu tragen. Uber die Hohe der Kosten
ergeht ein gesonderter Bescheid.
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2 Begrindung
2.1 Sachverhalt

2.1.1 Allgemeine Beschreibung

Das beantragte Vorhaben sieht den Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig
im Stadtteil Gliesmarode am Knotenpunkt Berliner Stral3e/Querumer Strale vor.

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant in Braunschweig den Bau der
Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode-Nord. Diese umfasst die Verlangerung der
Stadtbahnlinie 3 von der Haltestelle Moorhittenweg Uber die Berliner Heerstral3e bis zur
Ziegelwiese und somit den Anschluss des Siedlungsschwerpunkts Volkmarode an das
Stadtbahnnetz Braunschweigs. Damit verbunden ist der Neubau einer Wendeanlage im
Knotenpunkt Berliner Strale/Querumer Strae in Gliesmarode. Derzeit verkehrt die
Stadtbahnlinie nach Gliesmarode mangels Wendemdoglichkeit im Streckenverlauf im 7/8-
minltigen Takt nach Gliesmarode, was nach Einschatzung der Vorhabentragerin nicht dem
Fahrgastaufkommen auf der Strecke entspricht. Auch deswegen ist es geplant, dass eine
Stadtbahnlinie im 15-minitigen Takt aus der Innenstadt nach Volkmarode und eine weitere
Linie im 15-minltigen Takt nach Gliesmarode sich in einem 7-/8-minltigen Takt im
dichtbesiedelten ¢stlichen Ringgebiet verdichten.

2.1.2 Beschreibung des Vorhabens

Die Stadtbahnwendeanlage liegt in der Stadt Braunschweig im Stadtteil Gliesmarode an der
Querumer Strafl’e zwischen Berliner Strale und Paul-Jonas-Meier-Stra3e. Beziiglich der
Einzelheiten der Gestaltung der Anlage wird auf den planfestgestellten Lageplan Unterlage 05
vom 26.06.2024 verwiesen.

Das bestehende stadtauswartige Gleis wird ab dem Knotenpunkt Berliner StralRe/Querumer
Stral3e/An der Wabe nach Norden verschwenkt und in einem engen Gleisbogen durch die
vorhandene Griinanlage bis zur Querumer Stral3e gefiihrt, wo es dann Uber den Geradeaus-
und Linksabbiegefahrstreifen und einen anschlielenden Rechtsbogen vor der Haltestelle
Querumer Strale in das bestehende stadteinwartige Gleis eingebunden wird. Der
Mindestradius von 25 m nach den Richtlinien fiir die Trassierung von Bahnen nach der
Verordnung Uber den Bau und den Betrieb der StralBenbahnen (BOStrab-
Trassierungsrichtlinien) wird hierbei eingehalten. Ebenso wird die Mindestaufstelllange von 40
m fiir ein Stadtbahnfahrzeug im Wendegleis eingehalten. Die Wendeanlage ist ausschlieBlich
fur das Wenden und den fahrplanmaRigen Zwischenaufenthalt der Stadtbahnfahrzeuge ohne
Uberholgleis vorgesehen. Auf der Westseite des Knotenpunktes wird die ca. 3,00 m breite
Bahnsteigrampe des Haltestelle Querumer Strale nach Norden Richtung Fahrbahn
verschoben. Die Trassierung der Wendeanlage und des Ausbaubereichs der Bestandsstrecke
ist fir 2,65 m breite Fahrzeuge zuzlglich Kurvenausschlag und Sicherheitsraum nach dem
Stand der Technik ausgelegt. Der Hohenverlauf des Wendegleises ergibt sich aus der
Bestandsstrecke. Diese steigt mit etwa 10 %o in Richtung Volkmarode an. Fur die
Entwasserung der Fahrbahn wird das Gleis im Ubergangsbereich von der Querumer Stral3e
zur Berliner Straf3e um bis zu 6 cm angehoben.
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Das Wendegleis ist fast durchgehend mit Schottereindeckung auf Betontragplatte vorgesehen.
Im Bereich der Straleniberfahrten wird das Gleis mit Stahlfaserbeton eingedeckt. Im Bereich
der StraReniiberfahrten und Ubergange erhélt das Gleis eine Eindeckung mit Stahlfaserbeton.
Um die Erschitterungen zu mindern, sieht die Vorhabentragerin eine elastische Lagerung im
Bereich der neuen Weichen vor.

Der nordlich der geplanten Wendeanlage entstehende freie Raum wird (berwiegend fir die
Umsetzung der im Rahmen des Vorhabens erforderlichen Kompensationsmafinahmen in
engem raumlichem Bezug zum Eingriffsort genutzt. In der Mitte dieser Freiflache wird zudem
eine Feuerwehrzufahrt hergestellt, um weiterhin die Erreichbarkeit der Gebaude Querumer
StralRe 70-72 zu gewahrleisten.

Die Entwésserung der Gleise erfolgt Uber zwei Schammfangkésten in die Kanalisation. Fir die
Entwasserung des nordlichen Schlammfangkasten muss ein Regenwasserkanal neu
hergestellt werden, der sudliche kann in den vorhandenen Regenwasserkanal in der Berliner
StralRe entwassern. Die Gehwege zum Pfarramt und zum Jugendzentrum entwéassern in einen
neu herzustellenden Regenwasserkanal, der an den Regenwasserkanal in der Querumer
Stral3e angeschlossen wird. Auch die Ubrigen anzupassenden Flachen des StraRenverkehrs
entwassern wie bisher in die vorhandene Kanalisation. Fir die Entwasserung des Gehwegs
Ostlich der Wendeanlage wird in die Freiflache innerhalb der Wendeanlage entwassert, die
Radwege 0stlich der Querumer Strale und vor den Gebduden Querumer Stral’e 70-72
entwassern in die dort anzulegende Freiflache ndrdlich der Wendeanlage. Nérdlich hiervon
werden als Entwasserungsanlage Baumscheiben mit Mulden angelegt. Details zur
Entwasserung sind dem Lageplan zur Entwasserung (Unterlage 08) zu entnehmen.

Um Platz fur die Wendeanlage zu schaffen, muss der StralRenraum der Querumer Stral3e
angepasst werden. Die stadtauswartige Fahrbahn der Querumer Straf3e wird nach Westen
verschoben und um einen Fahrstreifen reduziert. Zudem entféllt der Mittelstreifen. Die beiden
Rechtsabbiegefahrstreifen und der Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen in der
stadteinwartigen Fahrbahn der Querumer StralRe werden geringfligig verkuirzt.

Als Folge der stadtbahnbedingten Verschiebung des stadtauswartigen Fahrstreifens der
Querumer Stral3e wird die Einmindung Paul-Jonas-Meier-Strafl3e angepasst und die bisher
nordlich der Einmindung in Richtung Paul-Jonas-Meier-StraBe bendtigte Querungshilfe auf
die Slidseite verschoben. In diesem Zusammenhang ist auch die Einmindung der Paul-Jonas-
Meier-Stral3e mit einer Reduzierung der Fahrbahnbreite von 6,00 m vorgesehen.

Entlang der Querumer Stral3e sowie der Nordseite der Berliner Stral3e werden getrennte Rad-
und Gehwege verlegt bzw. angepasst. Rad- und Gehwege verlaufen parallel zu den
Fahrbahnréndern, lediglich nérdlich der Wendeanlage schwenkt der Gehweg dem Bedarf
entsprechend in Richtung der Gebaude. Die Rad- und Gehwegquerungen Ulber die Berliner
StralRe Ostlich der Kreuzung werden nach Westen verschoben. Der Radweg wird kinftig
unmittelbar westlich der Insel auf der Fahrbahn gefiihrt. Auf der Ost- und Westseite der
Einmindung An der Wabe ist eine regelkonforme Anpassung des Radwegs vorgesehen.
Parallel zum Wendegleis wird ein Betriebsweg fur Personal und Wartungsfahrzeuge der
Stadtbahn angelegt. Dieser dient gleichzeitig auch als Gehweg fur die 6ffentliche Nutzung. An
diesen Gehweg wird auch die Zuwegung zum Pfarramt und zum Jugendzentrum der
Bugenhagenkirche angeschlossen. Unter der Pramisse einer barrierefreien Ausgestaltung
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wird flr die Zuwegung die vorhandene Wegebeziehung wiederhergestellt und eine
zusammenhangende Grinflache als Ausgleichsflache generiert.

Weitere Anpassungen des StralBenraumes sind fir die Querungsmdglichkeiten im
Knotenpunkt Berliner Stral3e/Querumer StraRe/An der Wabe fir FuRganger und Radfahrer
erforderlich. Die Aufstellflachen (jeweils mindestens 2,50 m breit) fir FuRganger werden
zwischen Gleis und Fahrbahn an den Uberwegen ostlich und westlich des Knotenpunktes
angepasst. Die vorhandene Querungshilfe in der Querumer Stral3e nérdlich der Einmindung
Paul-Jonas-Meier-Stral3e muss fur die Anlage eines Linksabbiegestreifens weichen und wird
stattdessen an einen neuen Standort stdlich der Einmindung verlegt. Die Querungshilfe
innerhalb der Paul-Jonas-Meier-StraRe wird aufgrund der Realisierung des geplanten,
regelkonformen Fahrbahnquerschnittes nicht mehr benétigt und entfallt.

Innerhalb der geplanten Freianlage ist eine Feuerwehrzufahrt vorgesehen, deren genaue
Ausgestaltung nicht Gegenstand des vorliegenden Verfahrens ist. Hier ist vorgesehen, die
Freizeitflache als eine ebene, moglichst fugenfreie und ausreichend tragfahige
Oberflachenbefestigung herzustellen. Zwischen Freizeitfliche und Radweg werden
Rasengittersteine angeordnet, um die Trennung dieser Verkehrsflachen hervorzuheben und
die Befahrbarkeit fir Einsatzfahrzeuge zu gewéhrleisten.

Seite 19 von 117

2.1.3 Verfahrensablauf

Aufgrund des Planfeststellungsantrages der Vorhabentragerin vom 08.07.2024 wurde das
Verfahren gemal den Regelungen der § 28 PBefG, § 1 NVwV{G in Verbindung mit 88 72 bis
78 VwV{G durchgefihrt.

01.08.2024 Einleitung des Verfahrens durch die Niedersachsische Landesbehdrde fir
Strallenbau und Verkehr (Dezernat 41 - Planfeststellung), Beginn des
Anhdrungsverfahrens

01.08.2024 Bekanntgabe der Feststellung gemai § 5 Abs. 2 UVPG

10.08.2024  Ortsubliche Bekanntmachung Uber die Verdffentlichung der Planunterlagen
durch Verdffentlichung in der Tageszeitung ,,Braunschweiger Zeitung“

12.08.2024 Beteiligung der Trager Offentlicher Belange (TOB) mit einzelner
Nachbeteiligung am 09.09.2024 und 01.10.2024

19.08.2024  Online-Vertffentlichung der Unterlagen auf der Internetseite der
Planfeststellungsbehdrde und auf der Internetseite der Stadt Braunschweig per
Verlinkung einschlie8lich Auslegung der Papierunterlagen in der Stadt
Braunschweig vom 19.08.2024 bis 18.09.2024.

02.10.2024 Ende der Einwendungsfrist - Eingang von 13 Einwendungen Privater und 1
AuRerung einer Naturschutzvereinigung

02.10.2024  Ende der TOB-Stellungnahmefrist (Frist Nachbeteiligung endete am 09.10.2024
und 18.11.2024) - Eingang von 17 TOB-Stellungnahmen
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21.10.2024 Versand der AuRerungen an die Vorhabentragerin (Nachreichung AuRerungen
Nachbeteiligung am 22.11.2024)

20.12.2024 Eingang der Erwiderungen der Vorhabentragerin bei der
Planfeststellungsbehérde (Eingang versandfertiger Gegenauflerungen am
04.02.2025)

17.02.2025 Einladungen der Trager oOffentlicher Belange und Einwender zum
Erdrterungstermin

01.03.2025 Ortsubliche Bekanntmachung des Erbérterungstermins in  der Stadt
Braunschweig durch Veroffentlichung in der Tageszeitung ,Braunschweiger
Zeitung"®

13.03.2025 Erdrterungstermin  im groRen Sitzungssaal des Rathauses der Stadt
Braunschweig, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100 Braunschweig

14.04.2025 Versand des Ergebnisprotokolls der Erérterung und Abschluss des
Anhorungsverfahrens.

2.2 Umweltvertraglichkeit

Fur das geplante Bauvorhaben ist die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nicht
erforderlich. Die vor der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrte allgemeine
Vorprufung des Einzelfalls nach 8 5 Absatz 1 des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) kam zu dem Ergebnis, dass im vorliegenden Fall keine
UVP-Pflicht besteht.

Gemall 8§ 5 Absatz 1 UVPG stellt die zustdndige Behdrde auf der Grundlage geeigneter
Angaben des Vorhabentragers sowie eigener Informationen unverziiglich fest, dass nach den
88 6 bis 14a fir das Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP-Pflicht) besteht oder nicht.

Entsprechend der Anlage 1 des UVPG war fiir das gesamte Vorhaben eine allgemeine
Vorprifung des Einzelfalls gemaR § 7 Abs. 1 S. 1 UVPG durchzufiihren, da vorliegend Nr.
14.11, Bau einer Bahnstrecke flur StraRenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage,
Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils
mit den dazugehotrenden Betriebsanlagen einschlagig war. Diese Uberschlagige Priifung
wurde anhand der Merkmale des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 1 UVPG), des Standorts des
Vorhabens (Anlage 3 Nr. 2 UVPG) sowie der Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen
des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 3 UVPG) durchgefiihrt.

Diese Priufung hat ergeben, dass mit dem Vorhaben keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach 8 25 Abs. 2 UVPG bei der
Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zu beriicksichtigen
waren. Die baubedingten Auswirkungen sind durch eine sachgerechte und umsichtige
Durchfiihrung unter Einhaltung der einschlagigen technischen Regelwerke, die zeitlich
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begrenzte Dauer der Bauphase und entsprechende Malnahmen zur Verminderung der
Auswirkungen nicht erheblich. Die anlagebedingten Auswirkungen hinsichtlich der
Flachenversiegelung sind aufgrund der verhaltnismafig geringen Wertigkeit des bereits stark
anthropogen gepragten Bereichs und den vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs-,
SchutzmalRnahmen ebenfalls als nicht erheblich zu bewerten. Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen betreffen, wie in schalltechnischen Gutachten dargestellt, insbesondere
das Schutzgut Mensch durch Larmbelastungen. Diesen kann wirksam durch
Schallschutzmalinahmen  entgegengewirkt  werden, sodass keine  erheblichen
Umweltauswirkungen verbleiben.
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Das Ergebnis der Vorprifung hat die Planfeststellungsbehdrde entsprechend den gesetzlichen
Regelungen im Internet 6ffentlich gemacht.
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2.3 Rechtliche Erwagungen
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2.3.1 Formalrechtliche Wirdigung
2.3.1.1 Zustandigkeit

Fur die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens nach § 28 PBefG ist gemal §§ 11 Abs.
1, 29 Abs. 1 PBefG i.V.m. § 16 Abs. 2 Nr. 2 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich
Verkehr (ZustVO-Verkehr) die Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr
(NLStBV) als Anhérungs- und Planfeststellungsbehérde zustandig.

Intern obliegt diese Aufgabe dem Dezernat 41, Planfeststellung, des Zentralen
Geschéftsbereichs 4 der NLStBV.

2.3.1.2 Erfordernis eines Planfeststellungsverfahrens

Gemald 8§ 28 Abs. 1 PBefG dirfen Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen nur gebaut werden,
wenn der entsprechende Plan vorher festgestellt worden ist. Dies setzt ein Verfahren nach 88
28 ff. PBefG voraus.

Bei dem Neubau der Stadtbahnwendeanlage in der Stadt Braunschweig im Stadtteil
Gliesmarode handelt es sich um den Bau von Betriebsanlagen fur StralRenbahnen.

2.3.1.3 Verfahren

Der Planfeststellungsbeschluss beruht auf einem ordnungsgemafRen Verfahren. Die
Offentlichkeit, die in ihrem Aufgabenbereich durch das Vorhaben beriihrten Behorden und
sonstigen Trager offentlicher Belange sind beteiligt worden. Jeder, dessen Belange betroffen
sein konnten, hatte Gelegenheit, sich in das Verfahren einzubringen (vergl. Ziffer 2.1.3). Die
nach den § 29 Abs. 1a PBefG in Verbindung mit 88 72 ff. VwWVfG vorgeschriebenen Fristen
wurden eingehalten.

2.3.1.4 Nebenbestimmungen

Die unter Ziffer 1.2 getroffenen Nebenbestimmungen sind erforderlich, um das Wohl der
Allgemeinheit zu wahren und um nachteilige Wirkungen auf Rechte anderer zu vermeiden. Sie
ergeben sich aus den geltenden Rechtsvorschriften, den anerkannten Regeln der Technik
sowie aus den berechtigten Forderungen und Hinweisen, die im Laufe dieses Verfahrens
vorgetragen wurden. Dariber hinaus ist die Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen
nicht erforderlich.

2.3.2 Materiell-rechtliche Wirdigung

Der Bau der Stadtbahnwendeanlage in Gliesmarode mit Nebenanlagen, einschlieBlich der
Anpassung der Gleise, der Haltestelle, der StralBen, der FuR- und Radwege sowie der
angrenzenden Grinflache, wird zugelassen, da er mit dem materiellen Recht im Einklang
steht.

Der Umfang der materiell-rechtlichen Prifung wird durch das Fachplanungsrecht und die
Wirkungen der Planfeststellung bestimmt. Da durch den Planfeststellungsbeschluss die
Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendigen Folgemalinahmen an anderen
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Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten 6ffentlichen Belange festgestellt wird
(sogenannte Gestattungswirkung, § 28 Abs. 1 S. 2 PBefG, § 75 Abs. 1 S. 1, Hs. 1 VWV{G), ist
neben dem PBefG das gesamte berlihrte 6ffentliche Recht bei der Gestaltung des Vorhabens
entweder zwingend zu beachten oder in der Abwagung zu beriicksichtigen.
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Einschlagige offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen des berthrten 6ffentlichen Rechts sind deshalb im
Rahmen dieser Planfeststellung geprift. Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt samtliche
ansonsten erforderlichen Gestattungsakte (sogenannte Konzentrationswirkung, § 28 Abs. 1 S.
2 PBefG, § 75 Abs. 1 S. 1, Hs. 2 VWV{G).

2.3.2.1 Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung eines Vorhabens ist gegeben, wenn fir das beabsichtigte Vorhaben
gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes ein Bedarf besteht,
die geplante MaRnahme unter diesem Blickwinkel also erforderlich ist.® Es ist somit
festzustellen, ob das Vorhaben mit den Zielen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes
Ubereinstimmt und ob es fir sich in Anspruch nehmen kann, in der konkreten Situation
erforderlich zu sein. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit der Fall, sondern wenn das
Vorhaben verniinftigerweise geboten ist.*

Das Personenbefdrderungsgesetz formuliert seine Ziele nicht ausdriicklich. Aus § 8 Abs. 1 S.
1 und Abs. 3 S. 1 PBefG wird aber deutlich, dass der 6ffentliche Personennahverkehr unter
anderem der ausreichenden, den Grundsétzen des Kilmaschutzes und der Nachhaltigkeit
entsprechenden Bedienung der Bevolkerung mit Leistungen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) im Orts- oder Nachbarschaftsbereich zu dienen hat.® Im
Rahmen ihrer Befugnisse hat auch die Genehmigungsbehdrde unter Beachtung des
Interesses an einer wirtschaftlichen, den Klimaschutz und die Nachhaltigkeit sowie die
Gleichwertigkeit der Lebensverhdltnisse bericksichtigenden Verkehrsgestaltung an der
Erfullung dieser dem Verkehrsunternehmen obliegenden Aufgabe mitzuwirken, § 8 Abs. 3a
PBefG.

Das Vorhaben, der Neubau der Stadtbahnwendeanlage in Gliesmarode inklusive der
Folgemalinahmen, ist, gemessen an den Zielen des zugrunde liegenden
Fachplanungsgesetzes, ,verninftigerweise geboten“: Nach § 8 Abs. 3 PBefG i.V.m. dem
Nahverkehrsplan 2020 fiur den Grolsraum Braunschweig sind die Belange fur den
Stadtbahnausbau in Braunschweig dargelegt, die im Zusammenhang mit dem Ausbauprojekt
Volkmarode Nord stehen und eine neue Stadtbahnwendeschleife in Gliesmarode im
Kreuzungsbereich Berliner StraBe/ Querumer Strale vorsehen. Diese ist sinnvoll, um
differenzierte Angebote fiir den stark frequentierten und dicht besiedelten Streckenabschnitt
bis Querumer Stralle und den weniger dicht besiedelten Abschnitt 6stlich der Querumer
StralRe zu ermoglichen. Unter Beriicksichtigung von strategischen Zielen und vorhandenen
MaRnahmenpldnen (Nahverkehrsplan, integriertes Klimaschutzkonzept, Luftreinhalte- und

3 BVerwG, Urteil vom 26. April 2007 — 4 C 12/05 —, BVerwGE 128, 358-382, Rn. 45.
4 BVerwG, Urteil vom 9. November 2006 — 4 A 2001/06 —, BVerwGE 127, 95-142, Rn. 34.
5 OVG Bremen Urt. v. 18.2.2010 — 1 D 599/08, BeckRS 2010, 48660, beck-online.
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Aktionsplan) fur die Stadt Braunschweig wurde ein Stadtbahnausbaukonzept mit dem
Teilprojekt der Verlangerung der Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord inklusive Neubau
einer Wendeschleife in Gliesmarode aufgestellt und vom Rat der Stadt beschlossen.

Daneben ware eine weitergehende Nutzung der bestehenden Wendeanlage am Grenzweg im
weniger dicht besiedelten Bereich fir die vorgesehene Streckenbedienung unwirtschaftlich
und zudem durch die Sanierungsbedrftigkeit mit weiteren Kosten verbunden (vgl. dazu auch
Variantenprifung unter Ziff. 2.3.2.3.1). Einwendungen, die Zweifel an der Sinnhaftigkeit der
Maflnahme aufgrund der mit der MalRnahme verbundenen und zum Teil intendierten
Taktverlangerung  vorgebracht  haben, werden  zuriickgewiesen. Aus dem
Personenbeforderungsgesetz ergibt sich, dass Verkehrsleistungen ausreichend zu
dimensionieren sind, § 8 Abs. 1 S.1 PBefG. Fir diese Dimensionierung hat der Aufgabentrager
im Nahverkehrsplan Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots zu
definieren. Im Zuge dessen muss er dariber entscheiden, welche Bereiche seines
Streckennetzes in welchem Takt anzufahren sind. Die Entscheidung Uber die
Angebotsdimensionierung ist somit Aufgabe des Regionalverbands GroRraum Braunschweig
und der BSVG. Die Vorhabentragerin hat dargelegt, dass es aus betrieblichen Griinden
erforderlich sei, Zlige in Gliesmarode wenden zu lassen. So entspreche die derzeitige Taktung
nach Gliesmarode nicht der Nachfrage. Daneben biete die Wendeanlage im Haveriefall
zusatzliche Flexibilitdét. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde sind die mit dem
Vorhaben verfolgten Ziele vom PBefG gedeckt, sodass die Planrechtfertigung des
vorliegenden Vorhabens gegeben ist. Von den Zielen des PBefG gedeckt sind nicht
ausschlie3lich solche Vorhaben, die zu einer unmittelbaren Angebotserweiterung fuhren,
sondern auch solche Vorhaben, die betrieblich und betriebswirtschatftlich sinnhaft sind und auf
diesem Wege der Versorgung der Allgemeinheit mit Leistungen des OPNV dienen.

Durch den Neubau der Stadtbahnwendeanlage in Gliesmarode ist eine ziigige und schnelle
Beftrderung fur den dicht besiedelten Bereich bis zur Haltestelle Querumer Stral3e im 7,5
Minuten Takt weiterhin moéglich. Im Falle von Stérungen auf der geplanten Strecke nach
Volkmarode-Nord sind Fahrbeziehungen von/bis zur Wendeanlage nach Gliesmarode
moglich, die Gefahr weitreichender Stérungen wird hierdurch vermindert. Auch den Zielen zum
Klimaschutz und der Luftreinhaltung wird damit Rechnung getragen.

Einwendungen, die Zweifel an der Sinnhaftigkeit der Ma3nahme vorgetragen haben, da die
Wendeschleife fur den Fall, dass die Stadtbahnstrecke Richtung Querum Uber die Querumer
Stralle ausgebaut wird, ihre Funktion verlieren koénnte, werden zurlickgewiesen. Die
Vorhabentragerin hat dargelegt, dass der Ausbau nach Querum sich noch in einem friihen
Planungsstadium befindet. Es sei noch unklar, welchen Verlauf die Stadtbahn nehme und
wann der Ausbau tatsachlich geplant werde und welche Rolle die Wendeanlage in einem
solchen Fall spielen werde. Das beantragte Vorhaben dagegen sei unmittelbar erforderlich,
um die Strecke nach Gliesmarode wie geplant zu betreiben und den Ausbau nach Volkmarode
zu realisieren. Die Planfeststellungsbehdrde hat dies nicht beanstandet. Fiir den Bau der
Wendeanlage gibt es wie bereits dargelegt ein nachvollziehbares betriebliches und
betriebswirtschaftliches Interesse, sodass der Vorhabentragerin nicht zugemutet werden
kann, eine andere Planung abzuwarten, von der unklar ist, wann und in welcher Form sie
realisiert werden kann.
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Daneben werden die Belange behinderter und anderer Menschen  mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel beriicksichtigt, fur die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs eine mdglichst weit reichende Barrierefreiheit zu erreichen, welches
sich auf den Hauptachsen der Verkehrsbelastung am besten mit der Stadtbahn in
Braunschweig umsetzen I&sst.
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2.3.2.2 Belange der Stral’enbahn

Auch die Anforderungen an den Bau und Betrieb von Strallenbahnanlagen werden
hinreichend beachtet. Gemal 8§ 60 Abs. 1 BOStrab darf mit dem Bau von
Stral3enbahnbetriebsanlagen erst begonnen werden, wenn die Prifung der Unterlagen durch
die technische Aufsichtsbehérde ergeben hat, dass die Vorschriften der BOStrab eingehalten
sind. Die Inbetriebnahme neuer oder gednderter Betriebsanlagen, die sich auf die
Betriebssicherheit auswirken kénnen, bediirfen ebenfalls einer Inbetriebnahme Genehmigung,
§ 62 Abs. 1 BOStrab. Dementsprechend missen die Betriebsanlagen so beschaffen sein,
dass sie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen. Diese Anforderungen
gelten nach § 2 Absatz 1 S. 2 BOStrab als erfillt, wenn

1. die Betriebsanlagen, Fahrzeuge oder Teile davon hinsichtlich ihrer Beschaffenheit den
fur sie unmittelbar geltenden Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaft oder der
Europaischen Union und den fiir sie geltenden Rechtsvorschriften, mit denen
Richtlinien der Europdischen Gemeinschaft oder der Europaischen Union in
deutsches Recht umgesetzt sind, entsprechen, oder

2. soweit solche Rechtsvorschriften nicht bestehen, wenn die Betriebsanlagen,
Fahrzeuge oder Teile davon nach den Vorschriften dieser Verordnung, nach den von
der Technischen Aufsichtsbehdrde und von der Genehmigungsbehodrde getroffenen
Anordnungen sowie nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik gebaut sind
und betrieben werden. Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgewichen
werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regeln
nachgewiesen ist, § 2 Absatz 2 BOStrab. Weitere Anforderungen an Bau und Betrieb
enthalten die 88 3 f. BOStrab.

Die technische Aufsichtsbehérde, die Gesellschaft fiir Landeseisenbahnaufsicht mbH (LEA),
hat die Planunterlagen im Hinblick auf die Anforderungen der BOStrab Uberpriift und keine
Bedenken in ihrer Stellungnahme vom 09.09.2024 ge&ul3ert.

Eine ndhere Prifung erfolgt anhand der technischen Ausfihrungsplanung. Die Genehmigung
ist nicht von der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses enthalten, weshalb
dieser unter den Vorbehalt gestellt wird, vgl. Ziffer 1.5.3. Im Hinblick auf die Anforderungen
nach § 62 i.V.m. 8 60 BOStrab erfolgt die Inbetriebnahme erst nach erfolgter Abnahme durch
die technische Aufsichtsbehdrde. Klarstellend hat die Planfeststellungsbehérde hierzu eine
Nebenbestimmung unter 1.2.2 erlassen.

2.3.2.3 Variantenprifung

Die Planfeststellungsbehdrde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die von der Vorhabentragerin
beantragte Vorzugsvariante die planungsrechtlich gunstigste Ldsung ist. Nach der
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Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts richten sich die Anforderungen des
Abwagungsgebots im Fachplanungsrecht auch und gerade an das Berticksichtigen von
planerischen Alternativen. Alle ernsthaft in Betracht kommenden Alternatividsungen missen
bei der Zusammenstellung des abwagungserheblichen Materials berticksichtigt werden und in
eine vergleichende Prifung Eingang finden. Die von der Vorhabentrdgerin im
Erlauterungsbericht (Unterlage 01) gemachten Angaben zu den Varianten, die im
Anhorungsverfahren durch Einwendung geltend gemachten Vorbehalte zur Variantenauswahl
und dessen Erwiderungen durch die Vorhabentrdgerin sind geeignet, um fur die
Variantenpriifung durch die Planfeststellungsbehérde zu Grunde gelegt zu werden. Die
Vorhabentragerin hat fir die Wahl der Vorzugsvarianten ein zweistufiges Verfahren gewabhilt.
Sie hat zunéachst verschiedene Standortvarianten gewahlt. Hierfir hat sie im raumlichen
Nahbereich nach geeigneten Standorten gesucht und auch die von Seiten von Anwohnenden
vorgeschlagenen Alternativen betrachtet. In einem zweiten Schritt hat sie am gefundenen
Vorzugsstandort eine detaillierte Variantenbetrachtung durchgefihrt.
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Nachfolgend werden die moglichen Standortvarianten sowie die betrachteten Varianten im
Plangebiet naher umschrieben.

2.3.2.3.1 Standortalternativen

Im Rahmen der Planungen wurden mehrere Standorte fiir die vorgesehene Wendeanlage
untersucht.

Standort Bahnhofsnéhe

Nicht naher zu verfolgen war der alternative Standort am Bahnhof Gliesmarode. Laut
Vorhabentragerin sind dort aufgrund der komplexen verkehrlichen Situation, der ungtinstigen
Hoéhenlage mit einem Tiefpunkt unter der DB-Briicke sowie der zentralen Position der
Tankstelle die Voraussetzungen zur Errichtung einer Wendeanlage nicht gegeben. Dieser
Mobilitatsverkntpfungspunkt ist bereits in den Jahren 2020 bis 2021 im Vorgriff auf die
Erneuerung des DB-Bahnhofs Gliesmarode umgestaltet worden. Das norddstlich gelegene
Areal des ehemaligen Baumarkts wurde im Zuge der B-Plan-Aufstellung ,KurzekampstralRe-
Siudwest" fur die Realisierung von ca. 300 Wohneinheiten und verschiedene gewerbliche
Nutzungen durch die Stadt Braunschweig beplant. Die Vorhabentrdgerin musste diesen
Standort daher nicht weiter untersuchen.

Standort Berliner StraRe/Messeweq

Eine Wendeschleife weiter ¢stlich an der Kreuzung Berliner StraRe/Messeweg erwies sich
ebenfalls aus Platzgriinden als nicht durchfihrbar.

Standort PetzvalstralRe

Auf Wunsch der Burgerinnen und Burger nach einer hohen Taktdichte fir ganz Gliesmarode
wurde zudem noch ein Standort an der Petzvalstralle betrachtet. Da allerdings mit diesem
Standort ein wirtschaftlicher Betrieb der derzeitigen Linie 3 aufgrund der geringen
Siedlungsdichte und der héheren Anschaffungs- und Betriebskosten nicht erreicht werden
wurde, hat die Vorhabentragerin die Variante nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
zu Recht ausgeschieden.

Standort am Grenzweg
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Eine Erneuerung der vorhandenen Wendeschleife am Grenzweg schied aus, da deren
Standort aus betrieblichen Griinden als Zwischenwendepunkt fur die Stadtbahnverlangerung
als nicht geeignet angesehen wird.

Der 0stliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und
Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und
Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und
dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmindung Querumer Stral3e liegt eine hohe
Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen
Querumer StraBe und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner- und
Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf, was
sich auch die in der Fahrgastnachfrage widerspiegelt. Das Verkehrsgutachten weist im
Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen Querschnitt zwischen
Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrten pro Werktag aus. Auf dem
Streckenabschnitt Querumer Strale — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn mit 15 Minuten dort
betriebswirtschaftlich und o©kologisch sinnvoll. Die Taktung entspricht damit strukturell
vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig. Sdmtliche Bahnen bis zum Endpunkt Volkmarode
Nord durchfahren zu lassen, stellt eine deutliche betriebswirtschaftliche Belastung der
Vorhabentragerin dar.
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Vorzugsstandort Kreuzung Berliner StralRe/Querumer Stral3e

Als glinstigsten Standort fir die geplante Wendeanlage hat die Vorhabentragerin den Bereich
der Kreuzung Berliner StraRe/Querumer Stral3e augewahlt, der aufgrund des prognostizierten
Fahrgastautkommens eine sinnvolle Verkirzung der Stadtbahnlinien darstellt und
entsprechend geeignete Flachen aufweist, um die eingesetzten Stadtbahnfahrzeuge in Form
von Einrichtungsfahrzeugen einsetzen zu kénnen.

Die Planfeststellungsbehtérde hat die Entscheidung fir den Standort Berliner StrafRe/
Querumer StralRe nachvollzogen und nicht beanstandet. Aus ihrer Sicht bedurfte es keiner
eingehenderen Betrachtung der Standortalternativen, da sich an den anderen benannten
Standorten die Projektziele nicht verwirklichen lieRen oder die Raumwiderstande waren derart
deutlich, dass eine ndhere Betrachtung entfallen konnte. Der gefundene Standort ist auch
nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde vorzugswiirdig. Fir den Standort Berliner
StraRe/Querumer Strale wurde daher die weitergehende Planung durchgefihrt und
Trassenvarianten gebildet.

2.3.2.3.2 Beschreibung des Untersuchungsgebietes und der Trassenvarianten

Das Planungsgebiet und damit auch das Untersuchungsgebiet fur die Auswahl der Variante
umfasst den Knotenpunkt Berliner StralRe/Querumer Strafl3e/An der Wabe sowie die Querumer
Stral3e bis ca. 60 m ndrdlich der Einmindung Paul-Jonas-Meier-Strafl3e im Braunschweiger
Stadtteil Gliesmarode. Der dortige Stadtraum ist von grof3flachigen Verkehrsanlagen
insbesondere fur den Individualverkehr gepragt. Im Knotenpunkt verlaufen mehrstreifige
Fahrbahnen mit Abbiegefahrstreifen, sowie die Stadtbahnstrecke auf einem besonderen
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Bahnkorper in Mittellage der Berliner Stral3e. Die Bebauung der betroffenen Stra3enziige ist
Uberwiegend mehrgeschossig. Entlang der Querumer StralRe gibt es Betriebe des
Einzelhandels (Lebensmittelgeschaft, Apotheke u. a.) und weitere Einrichtungen zur
Versorgung des Stadtteils (z. B. Bankfiliale, Friseur u. a.). Die Vorhabentréagerin hat hier drei
Varianten gebildet und diese hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf Betrieb, kommunale Belange
inklusive MIV und Ful3- und Radverkehr, Anlieger sowie die Allgemeinheit bewertet.
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Folgende mogliche Trassen wurden betrachtet:

Variante A - Wendeschleife in Hohe Paul-Jonas-Meier-Stralle

Bei dieser Variante wurde die Wendeschleife in die Grunflache nordlich der Paul-Jonas-Meier-
StralRe integriert. Die Zu- und Ausfahrt der Stadtbahnen erfolgt Gber den vorhandenen
Mittelstreifen der Querumer Stral3e (vgl. Abb. 3-2 im Erlauterungsbericht).

Variante B - Wendeschleife im Knotenpunkt Berliner StraRe/Querumer Strale

Bei der Variante B liegt die Wendeschleife in der Grinanlage im norddstlichen Quadranten
des Knotenpunktes Berliner Stralle/Querumer StralBe/An der Wabe. Die Zufahrt fir
Stadtbahnen erfolgt Uber das vorhandene stadtauswartige Stadtbahngleis in der Berliner
StraRe und die Ausfahrt Uber den Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen der Querumer
Stral3e.

Variante C - Wendedreieck im Knotenpunkt Berliner StraRe/Querumer Stral3e

Bei der Variante C handelt es sich um ein Wendedreieck. Im vorhandenen Mittelstreifen der
Querumer StralRe befinden sich zwei Kehrgleise. Die Zufahrt der Stadtbahnen in das
Wendedreieck erfolgt durch Rickwartsfahrt aus dem vorhandenen stadtauswartigen
Stadtbahngleis in der Berliner Straf3e 6stlich der Kreuzung, die Ausfahrt vorwarts in das
stadteinwartige Gleis westlich der Kreuzung.

2.3.2.3.3 Vergleich der Varianten A - C

Fiur die Ermittlung der Vorzugsvariante hat die Vorhabentrdgerin die Auswirkungen der
Varianten auf vier Zielgruppen untersucht.

Anhand konkreter den genannten Zielgruppen zugeordneten Bewertungskriterien hat die
Vorhabentragerin fur alle Varianten die maf3geblichen Wirkungen untereinander verglichen
und qualitativ benannt sowie deren Ausprdgungen anhand einer festgelegten
Bewertungsskala quantitativ beurteilt. Die Summation der Bewertungen ergibt als Resultat fiir
die Rangordnung der untersuchten Varianten.

Die Ergebnisse wurden in einer Bewertungsmatrix (s. Anlage 1 zum Erlauterungsbericht)
zusammengestellt. Danach hat die Variante B die beste Bewertung erhalten, weshalb ihr der
Vorzug zu geben ist: Beim Betrieb und Betriebsablauf ist die Variante B durch niedrige
Betriebskosten und einen guten Betriebsablauf gekennzeichnet. Hier kann — im Vergleich zur
Variante C — eine Vor- und Riuckwartsfahrt vermieden werden, was sich laut Vorhabentragerin
auch in den Betriebskosten widerspiegelt. Ein Zusatznutzen im Storungsfall ergibt sich aus der
Variante B nur bedingt, da durch die kompakte Anordnung kein zusatzlicher Halt von
Stadtbahnfahrzeugen im Haveriefall vorgehalten wird. Dies ist bei den konkurrierenden
Varianten A und C anders, da bei diesen durch die langeren Gleisabschnitte
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Aufstellmdglichkeiten entstehen. Die Variante A scheidet bei der Betrachtung des Kriteriums
Betrieb von den drei Varianten am besten ab: Hier kann durch die langgesteckte Schleife eine
einfache Vorwartsfahrt in die Wendeanlage durchgefiihrt werden ohne dass eine komplexe
Signalsteuerung erforderlich wird. Der betriebliche Ablauf bei der Variante C dagegen ist kaum
vertretbar: Hier sind mehrfach wechselnde Vor- und Rickwartsfahrten erforderlich, die
mehrfache Fahrerstandwechsel erfordern und hierdurch ggfs. sogar Gefahrdungen des
Zugpersonals verursachen. Die (gewahlte) Variante B liegt beim Kriterium Betrieb nur leicht
hinter der Variante A, da bei dieser eine komplexere Signalsteuerung erforderlich wird.
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Bei der zweiten Kategorie ,Kommune* hat die Vorhabentragerin diverse kommunale Kriterien
erfasst wie Investitionskosten, stadtebauliche Belange sowie andere verkehrliche Belange.
Hier ergeben sich fur die verschiedenen Varianten in Bezug auf die einzelnen Kriterien
unterschiedliche Ergebnisse mit den jeweiligen Vor- und Nachteilen, von denen nach Wertung
der Vorhabentragerin keine in der Weise hervorsticht, dass ihr ein deutlicher Vorzug
einzuraumen ware. So kann die Variante C mit niedrigen Investitionskosten punkten,
wohingegen sich bei der Variante B fiir den Rad- und Ful3verkehr Vorteile ergeben. Bei den
Varianten A und C ergeben sich am wenigsten Beeintrachtigungen fur den MIV im Berliner
StralRe und dadurch, dass keine Stellplatze entfallen.

Darliber hinaus hat die Vorhabentragerin Auswirkungen fir die Anlieger untersucht. Hierunter
hat sie die Kriterien Grunderwerb (Eigentum), Immissionen und Naherholung gefasst. Hier
scheidet die Variante C am besten ab. Fur das Wendedreieck ist kaum Grunderwerb
erforderlich und durch die Ausnutzung der vorhandenen Lage kann die Beeintrachtigung des
Naherholungswertes vermieden werden. Auch ergeben sich weniger zusatzliche Belastungen
fur die Anwohnenden durch Schall und Erschiitterungen, da der bereits belastete Bereich des
Mittelstreifens genutzt wird. Die Variante A schneidet hier deutlich schlechter ab. Durch die
Lage im Osten werden bisher unbelastete R&ume betroffen, was sich darin zeigt, dass
Grunderwerb in groRem Umfang erforderlich wird und Stadtbahnimmissionen bis weit in den
Bereich an der Paul-Jonas-Meier-Straf3e hineinwirken. Die (Vorzugs-)Variante B erzielt hier
ein mittleres Ergebnis: Es ist in geringem Umfang Grunderwerb erforderlich, Schall- und
Erschutterungsimmissionen nehmen zu, betreffen aber weitestgehend vorbelastete Bereiche
und durch den Entfall des Mittelstreifens und die Zerschneidung der Griinanlage wird die
Umgebung belastet.

Schlie3lich hat die Vorhabentragerin ebenfalls Belange untersucht, die die Allgemeinheit
betreffen. Hierunter hat sie vor allem die Belange von Natur und Landschaft gefasst
(,Beeintrachtigung des Ortsbildes" und ,Beeintréachtigungen von Boden, Wasser, Tieren, Luft
und Pflanzen®) sowie das Kriterium Beeintrachtigungen von Kulturdenkméalern. Unter dem
Kriterium ,Beeintrachtigung des Ortsbildes” hat sie neben dem Eingriff in den derzeit mit
Baumen bewachsenen StraRenraum und den bei der Variante A erforderlichen Eingriff in die
Freiflache an der Paul-Jonas-Meier-Stral3e ebenfalls die Vorstellung berticksichtigt, dass
durch den Ruickbau des ,uberbreiten StraRenraumes” in Form notwendiger FolgemalRnahmen
ein Mehrwert entsteht. Die Planfeststellungsbehdrde hat dieses Kriterium insoweit anerkannt,
als dass das Landschafts- und Stadtbild durch den Verzicht auf Inanspruchnahme von
Freiflachen geschont wird, indem vorrangig die Flache einer anderen stérenden Struktur fur
das Vorhaben in Anspruch genommen wird und auf diese Weise der Anteil von verkehrlich
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genutzten Flachen verringert wird. Bei diesen Bewertungskriterien hat die Variante B leichte
Vorteile gegeniber der Variante C und deutliche Vorteile gegeniiber der Variante A: Bei der
Variante A muss fir die Wendeschleife die Freiflache an der Paul-Jonas-Meier-Stral3e
teilweise Uberbaut werden. Hier wirden sowohl im Mittelstreifen an der Querumer StralRe als
auch in der Freiflache zahlreiche Baume gerodet werden missen. Zudem waren auch die
Schutzglter Boden und Flache durch die Ausbildung der Wendeanlage in der Freiflache
deutlich starker betroffen als bei den Varianten B und C. SchlieRlich misste ware auch das
Stadt- und Landschaftsbild starker beeintrachtigt, da sich keine Maoglichkeiten far
Ersatzpflanzungen vor Ort ergédben. Bei den Varianten B und C dagegen wird die Freiflache
geschont. Er ergeben sich lediglich im Hinblick auf das Schutzgut Boden Unterschiede, da bei
der Variante B eine teilweise Entsiegelung vor Ort erfolgen kann. Zulasten der Variante B
schlagt die Notwendigkeit einer Versetzung des Gedenksteines zu Buche.
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Insgesamt bietet die bevorzugte Variante B wesentlich mehr Vorteile gegeniber den
alternativen Ausfuhrungen. Zwar bringt die Variante A im Hinblick auf betriebliche Ablaufe
deutliche Vorteile mit sich, allerdings muss fiir diese Variante die private Freiraumflache in
Anspruch genommen werden und es werden zusatzliche Raume durch Immissionen belastet.
Die Variante C dagegen hat in Bezug auf die betrieblichen Abldufe grol3e Nachteile, sodass
die mit ihr verbundenen Vorteile im Hinblick auf Kosten, Eigentum und Immissionen sich nicht
durchsetzen.

An diesem Ergebnis andert auch die von Seiten des BUND eingebrachten Vorschlage, die
Variante A dahingehend zu modifizieren, dass die 6stlich verlaufende Fahrbahn und der
Verlauf der StralRenbahngleise vertauscht wirden, sodass der éltere Baumbestand und der
Geblischbereich als Bruthabitat flir Vogel an der Ecke zur Berliner Straf3e inklusive dem alten
Friedhofsbereichs mit Gedenkstein erhalten werden konnten. Die Vorhabentragerin hat
dargelegt, dass die hierdurch erzielbaren naturschutzfachlichen Vorteile nichts an der
Variantenauswahl andern wirden: letztlich sei auch bei dieser Untervariante von A eine
Inanspruchnahme der Freiflache erforderlich, die ebenfalls mit teilweise alterem und wertigem
Baumbestand bewachsen sei. An den Ubrigen, gegen die Variante A sprechenden Kriterien
andere sich hierdurch nichts. Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich dieser Argumentation
an: Die Vorhabentragerin hat hier dem Erhalt der Freiflache an der Paul-Jonas-Meier-Stral3e
und der Vermeidung zusatzlicher Immissionen ein hoheres Gewicht beigemessen. Dies ist im
Ergebnis nicht zu beanstanden.

Die vom BUND als Untervariante von A und C vorgeschlagene zusatzliche Verringerung der
Fahrbahnbreite musste durch die Vorhabentragerin nicht naher untersucht werden: Die
hierdurch erzielbaren Aufwertungen des Stadtbildes waren nicht mehr durch das Vorhaben
veranlasst, sodass solche nicht mehr als notwendige FolgemaRnahmen des Vorhabens
einzuordnen waren.

Nach Abwagung aller vorstehenden Vor- und Nachteile ist die Planfeststellungsbehérde zu
dem Schluss gekommen, dass der Neubau der Stadtbahnwendeanlage im Bereich des
Knotenpunktes Berliner Straf3e/Querumer Straf3e/An der Wabe im Rahmen der Variante B
vorzugswaurdig ist. Die alternativen Varianten haben gegenuber der Vorteilsvariante wie bereits
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vorstehend ausgefiihrt keine derart grof3en Vorteile, dass diese ihre jeweiligen Nachteile
aufwiegen wirden.

2.3.2.3.4 Gesamtabwéagung Variantenwahl

Das in Abstimmung mit der Dbeteiligten Kommune entwickelte und unter aktuellen
Entwicklungen berticksichtigende Ausbaukonzept wird neben den gesetzlichen Zielsetzungen
auch angemessen den Interessen der Anwohner und Gewerbebetriebe im Einzugsbereich des
Vorhabens, stadtebaulichen Aspekten, den Anforderungen an eine leistungsgerechte
Abwicklung der innerdrtlichen Ziel- und Quellverkehre und naturschutzfachlichen Belangen
gerecht.

Der Bau der Wendeanlage verbunden mit ihrer technischen Ausstattung einschlief3lich der
Nebenanlagen war Gegenstand vielfaltiger Vorabstimmungen zwischen der Vorhabentragerin
(BSVG), der Stadt Braunschweig sowie weiteren Tragern 6ffentlicher Belange.

Die vorgesehene Errichtung der Wendeanlage im Stadtteil Gliesmarode ist sowohl fiir das zu
erwartende Fahrgastaufkommen im Einzugsbereich angemessen als auch fahrgastfreundlich,
behindertengerecht und verkehrsglinstig zu erreichen.

Nach alledem ist die Planfeststellungsbehtérde der Ansicht, dass die gewahlte
Ausbaukonzeption fiir den Neubau der Stadtbahnwendeanlage im Stadtteil Gliesmarode am
besten zur Erreichung des Planungszieles geeignet ist. Die Bedenken der Anwohner und
Gewerbetreibenden haben im Hinblick auf das 6ffentliche Interesse an der Verwirklichung des
Planungszieles deshalb zuriick zu stehen.

2.3.2.4 Immissionen
2.3.24.1 Verkehrslarm nach der 16. BImSchV
2.3.24.1.1 Anwendbarkeit der 16. BImSchV und Immissionsgrenzwerte

Gemal § 41 Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist beim Bau oder bei
wesentlichen Anderungen offentlicher StralRen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und StralRenbahnen unbeschadet des § 50 BImSchG sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter
welchen Voraussetzungen Anspriche auf aktiven oder passiven Larmschutz im Rahmen der
Larmvorsorge zuzuerkennen sind, richtet sich nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV®). Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV gilt diese allerdings nur fur den Bau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und StraRenbahnen. Das heil3t, dass es zunachst eines Neubaus oder einer wesentlichen
Anderung eines Schienenweges bedarf. Als Neubau ist ein Bau eines Verkehrsweges zu
qualifizieren, wenn er an einer Stelle errichtet wird, wo zuvor kein solcher Verkehrsweg
vorhanden war. So stellt eine Verlegung einer Trasse ebenfalls einen Neubau dar, wenn die
vorhandene Trasse Uber eine groRere Distanz verlassen wird. Eine wesentliche Anderung

6 Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, in der Fassung vom 12.06.1990 (BGBI |

1990, 1036), in der derzeit glltigen Fassung.
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dagegen setzt einen Eingriff in die Substanz des Schienenweges voraus, die zu einer
erkennbaren Veranderung fiihrt.” § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV legt fiir wesentliche Anderungen
den Anwendungsbereich der 16. BImSchV fest: Eine wesentliche Anderung liegt nach § 1 Abs.
2 der 16. BImSchV vor, wenn 1. entweder eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder 2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff
der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB (A)
in der Nacht erhoht wird. Daneben ist eine Anderung auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhdht wird, 8 1 Abs. 2 S. 2 16. BImSchV.

Schienenverkehr

Bei der Stadtbahnwendeanlage handelt es um einen Neubau, sodass der Anwendungsbereich
der 16. BImSchV erdffnet ist.

StraRenverkehr

Da flur den Bau der Stadtbahnwendeanlage Anpassungsmafinahmen an der Berliner Stral3e
und der Querumer Straf3e erforderlich sind, war auch fur den Stral3enverkehrslarm zu priifen,
ob der Anwendungsbereich der 16. BImSchV eréffnet ist. Hierfur hat die Vorhabentragerin den
Prognosenulifall, der die Verkehrsbelastung im Jahre 2030 ohne Wendeanlage bericksichtigt,
mit dem Planfall 2030 mit Wendeanlage verglichen. Die Berechnungen erfolgten nach den
Richtlinien fir den L&rmschutz an StraRen von 2019. Nach den Berechnungen der
Vorhabentragerin (Unterlage 17.01, Anhang B1) treten durch die Lageveranderung der Stral3e
keine Anderungen auf, die wesentlich im Sinne des § 2 der 16. BImSchV sind. Die Immissionen
steigen lediglich an einem Immissionsort um 0,7 db(A) und bleiben damit deutlich unter der
Schwelle von 3 db(A). Auch werden die Schwellenwerte von 70 bzw. 60 db (A) nicht erreicht.

2.3.2.4.1.2 Immissionsgrenzwerte

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen StralRen oder StralBenbahnen sicherzustellen, dass zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche der
Beurteilungspegel einen der nachfolgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime

57 dB/A (Tag) 47 dB/A (Nacht)

reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

7 Lindau/Steiling in: Feldhaus, Bundesimmissionsschutzrecht, § 41 BImSchG, Rn. 35.
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59 dB/A (Tag) 49 dB/A (Nacht)

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete

64 dB/A (Tag) 54 dB/A (Nacht)

Gewerbegebiete

69 dB/A (Tag) 59 dB/A (Nacht)

Nach § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
bezeichneten Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Sofern die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgeubt wird, ist gem. § 2 Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert
fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Soweit vorhanden, wurden in rechtsverbindlichen Bebauungsplanen festgesetzte
Gebietseinstufungen herangezogen, um die einschlagigen Immissionsgrenzwerte zu
ermitteln. Danach sind in den Bebauungsplanen der Stadt Braunschweig lUberwiegend als
Allgemeines Wohngebiet (WA) sowie teilweise als Mischgebiet (MI) bzw. Kerngebiet (MK)
ausgewiesen. Neben Wohnnutzungen befinden sich nérdlich der geplanten Wendeanlage
einige Kleingewerbebetriebe im Erdgeschoss der Bestandsgebaude.

Die Gebaude in der Berliner StraRe 101 und 102 werden als Mischgebiet und das Gebaude in
der Querumer StralRe 68-72 als Kerngebiet eingestuft. Die Ubrigen Gebaude entsprechen dem
Schutzbedarf eines Allgemeinen (WA) bzw. Reinen Wohngebietes (WR). Fir das Pfarramt
liegt keine Einstufung in eine Gebietsart nach der Verordnung tber die bauliche Nutzung der
Grundstiucke (BauNVO) vor. Dementsprechend hat eine Einstufung entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu erfolgen, § 2 Abs. 2 S. 2 2. Alt. der 16. BImSchV. Nach der BauNVO
sind Anlagen fir kirchliche und kulturelle Zwecke in Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder
Misch- oder Kerngebieten zul&ssig. Dabei sind solche Gebdude — anders als Wohnh&user -
regelmafiig nur zum vorlbergehenden Aufenthalt bestimmt. Entsprechend folgt die
Planfeststellungsbehorde hier der Vorhabentrégerin darin, den kirchlichen Geb&uden den
Schutzanspruch eines Mischgebietes mit den Immissionsgrenzwerten nach § 2 Abs. 1 Nr. 3
der 16. BImSchV zuzuerkennen.

2.3.2.4.1.3 Berechnung

Die Vorhabentragerin hat anhand eines Berechnungsmodells 17 Immissionsorte festgelegt
und im Folgenden untersucht. Nach § 4 der 16. BImSchV ist die Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Beurteilungspegel verbindlich vorgeschrieben. Sie hat nach Anlage 2 der
16. BImSchV (Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03) zu erfolgen.
In der schalltechnischen Berechnung flir den Schienenverkehrslarm sind im Anhang B.2 die
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Beurteilungspegel aufgrund der Gerauschbelastung an den mafigeblichen Immissionsorten
fur den Prognose-Planfall dargestellt. Die Berechnung wurde mit den von der
Vorhabentragerin zur  Verfigung gestellten Zugzahlen durchgefiihrt. Die
Berechnungsergebnisse des Schienenverkehrslarms in Anhang B.2 hat ergeben, dass an
einigen Immissionsorten innerhalb des Anderungsabschnitts die Immissionsgrenzwerte zum
Teil tags und in der Nacht Uberschritten werden. Betroffen sind die Gebaude Berliner StralRe
19, Querumer StralRe 1, Berliner Stral3e 99C, 99D, 100, 100A und 101. An den betrachteten
Immissionsorten auRerhalb des Anderungsabschnitts werden die Immissionsgrenzwerte
aufgrund der Gerduschemissionen des Wendegleises deutlich unterschritten. Daher ist auch
bei den weiteren Immissionsorten auf3erhalb des Anderungsabschnitts mit einer Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte zu rechnen, was nachvollziehbar tber das Schallimmissionsraster
(Abbildung 13 und 14) in Anhang B.2 dargestellt wurde. AuRerhalb des Anderungsabschnitts
sind damit keine Schallschutzmaf3nahmen notwendig.
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2.3.2.4.1.4 Anspruch auf larmmindernde Malinahmen

An den o.g. Immissionsorten besteht ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde
nach.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei Bau und wesentlicher Anderung 6ffentlicher StraRen sowie
von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Strallenbahnen sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nicht, soweit die
Kosten der SchutzmaBnahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen,
§ 41 Abs. 2 BImSchG. Somit besteht zunachst einmal die Pflicht, bei Uberschreiten der
Grenzwerte, aktive Maflinahmen zu prifen und, soweit diese nicht unverhaltnismafig sind,
vorzusehen.

Im vorliegenden Fall kommen Larmschutzwande oder -walle aufgrund der stadtischen Lage
nicht in Betracht. Weitere nach der Schall 03 zu prifende Schallminderungsmafnahmen sind
Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmungen oder besonders Giberwachte Gleise, die
aufgrund der teilweisen Uberfahrbarkeit der Anlage ebenfalls nicht in Betracht kommen.
Allerdings sieht die Vorhabentragerin fur den Kurvenbereich eine Schienenschmieranlage
sowie Spurkranzschmiereinrichtungen an den Fahrzeugen vor, welche geeignet sind,
Gerausche zu mindern, aber nach der Schall 03 keine Bericksichtigung bei der Berechnung
finden. Somit verbleiben (zum Teil nur rechnerische) Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte, sodass fiir diese ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde
nach festzustellen ist (1.2.6.1.1). Der Anspruch wird ,dem Grunde nach“ zuerkannt, d.h. es ist
nach den Maligaben der 24. BImSchV zu entscheiden, inwieweit bauliche Anpassungen im
Hinblick auf die Schutzbediirftigkeit des jeweiligen Raumes und das vorgefundene bauliche
Schutzniveau erforderlich sind.

23.24.2 Gesamtlarmbetrachtung

Neben der Betrachtung des Larmschutzes der einzelnen Verkehrswege nach den Regelungen
der 88 41 ff. BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV hat die Planfeststellungsbehdrde nicht zuletzt
wegen der hohen (Vor-)Belastung des Knotenpunktes Berliner StraRe/ Querumer Stral3e eine
Betrachtung der Auswirkungen der maf3geblichen Strallen — und Schienenverkehrswege
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zusammen  fur  geboten  erachtet (sog. Summenpegel). Zwar gilt die
Verkehrslarmschutzverordnung zunéchst nur fir den Bau oder vom zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Larm. Allerdings kann es geboten sein, eine néhere Betrachtung
und Prognose auch der Summe aus vorhandenem und hinzutretendem L&arm vorzunehmen.
Das st jedenfalls dann der Fal, wenn die Summe aus den Larmpegeln
gesundheitsgefahrdende Bereiche tberschreiten konnte. 8 Tritt ein solcher Fall ein, muss die
Planfeststellungsbehérde prifen und abwéagen, ob das Vorhaben dennoch zugelassen werden
kann. Hintergrund ist, dass der Staat nicht durch seine Entscheidungen verkehrliche
Maflnahmen zulassen darf, die im Ergebnis einen nicht rechtfertigungsfahigen Eingriff in
Leben, Gesundheit oder Eigentum auslésen. Dies gebieten die in Art. 2 Abs. 2 Satz 1 oder Art.
14 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes (GG) enthaltenen Gewabhrleistungen.® Anzusetzen sind
hier die anerkannten kritischen Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung von oberhalb 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fiur Gebiete, die dem Wohnen dienen, und 72 dB(A) tags
und 62 dB(A) nachts fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete.1®
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Dementsprechend hat die Vorhabentrdgerin eine entsprechende Berechnung der
Summenpegel vorgelegt (Unterlage 17.01 und Anlage B). Nach einer energetischen Addition
der entsprechenden Pegel aus Stral3e und Schiene hat die Vorhabentrdgerin auch den
Korrektursummanden nach der 24. BImSchV ausgeschlagen. Fir innerstadtische Stral3en
liegt dieser bei E = 6 dB und flr Schienenwege von StralRenbahnen bei E = 3 dB. Die
Summenpegel fur die betroffenen Immissionsorte, anhand derer der Umfang passiver
Schallschutzmalinahmen bemessen wird, sind in Anhang C der schalltechnischen
Berechnung dargestellt.

Relevante Zusatzbelastungen hélt die Planfeststellungsbehdrde unter Abwéagung aller
Gesichtspunkte auch dann fir zumutbar, wenn diese durch passive LarmschutzmalB3nhahmen
unterbunden werden und keine weiteren geeigneten hinreichend wirksamen Méglichkeiten der
Gewahrung aktiven Schallschutzes ersichtlich sind. Dies ist durch den Beschluss sichergestellt
(siehe Nebenbestimmung Zziffer 1.2.6.1.1). Fir die Abwagung zu Gunsten des Vorhabens war
maf3geblich, dass der Knotenpunkt Berliner StraRe/ Querumer StraRe zum Teil extrem hohe
Vorbelastungen aufweist, die ihrerseits bereits an jene Anhaltswerte heranreichen oder diese
sogar schon Uberschreiten.

Nach der Einschatzung des Schallgutachters werden die v. g. Anhaltswerte fur eine
Gesundheitsgefahrdung an finf Immissionsorten nachts erreicht bzw. Uberschritten. Nach
dem oben festgelegten Bewertungsmafistab ergeben sich im Summenpegel aus Strafl3e und
Stadtbahn Larmwerte, bei denen Gesundheitsgefdhrdungen nicht ausgeschlossen werden
konnen. In der Unterlage 17.1 Anhang B.3 zur schalltechnischen Berechnung sind die
energetisch addierten Gerauschimmissionen fiir den Prognose-Planfall fir den StraRen- und
den Schienenverkehrslarm dargestellt. Die Ergebnisse zeigen, dass an einigen
Immissionsorten die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) bzw. 72 dB(A) am Tag
sowie 60 dB(A) bzw. 62 dB(A) lUiberwiegend in der Nacht tberschritten werden. Betroffen sind

8 Vgl. BVerwG, Urteil vom 21. Marz 1996 — 4 C 9/95 —, Rn. 35, juris.
9 BVerwG, Urteil vom 21. Marz 1996 — 4 C 9/95 —, Rn. 35, juris.
10 vgl. BVerwG, Urteil vom 8. September 2016 — 3 A 5/15 -, Rn. 36, juris.
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die Gebaude fir Wohnanlagen im Wohngebiet in der Querumer Stral3e 1, der Berliner Stral3e
99C, 99D und 100 sowie fur Wohnanlagen im Mischgebiet der Berliner Stra3e 101.
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Der maximale Tagesimmissionswert liegt bei 70,5 dB(A) und der maximale
Nachtimmissionswert liegt bei 62,6 dB(A) und betrifft jeweils den Immissionsort Nr. 16 im 1.0G
der Berliner Strafl3e 101.

Aufgrund der geringen Grenzwertiiberschreitungen (tags max. 0,5 dB(A) und nachts max. 2,6
dB(A)) geht die Planfeststellungsbehorde davon aus, dass die zulassigen Innenraumpegel der
24. BiImSchV durch die Gewahrung passiven Schallschutzes unproblematisch erreicht werden
kénnen, sodass jegliche Gesundheitsgefahrdung in den vom Vorhaben betroffenen
Wohngebauden wirksam abgewendet wird.

An diesen Immissionsorten bestehen aufgrund des Schienenverkehrs bereits passive
Larmschutzanspriiche nach der 16. BImSchV.

Nach alledem ist festzuhalten, dass sich trotz der prognostizierten Beurteilungspegel die durch
den Bau der Wendeanlage entstehende zusatzliche Larmbelastung der Anlieger innerhalb des
vom Gesetzgeber fir zumutbar gehaltenen Rahmens halt. Dies wird durch die Anordnung der
voranstehend beschriebenen MaRnahmen des aktiven und passiven Larmschutzes erreicht,
mit denen im Innern der Gebaude ein Larmschutzniveau sichergestellt werden kann, dass die
nach der 24. BlImSchV einzuhaltenden Grenzwerte gewabhrleistet.

2.3.24.3 Baularm

Der Bau der Wendeschleife Gliesmarode wird zu bauzeitlichen Larmimmissionen fuhren. Fir
Baustellen gelten die Vorschriften fiir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Nach § 22 Abs.
1 S. 1 BImSchG sind schadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind, und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 zu beschréanken. Die AVV Baularm konkretisiert fur
Gerauschimmissionen von Baustellen den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen
Umwelteinwirkungen. Die in der AVV Baularm in Nr. 3.1.1 festgelegten Immissionsrichtwerte
entfalten fir den Regelfall Bindungswirkung. Da die AVV Baularm als Maf3stab fir die
Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf die abstrakt bestimmte Schutzwirdigkeit von Gebieten
abhebt, kommen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben vielmehr nur dann in
Frage, wenn die Schutzwirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall
ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen festgelegten
Immissionsrichtwerten. Dementsprechend hat die Vorhabentragerin sich bei der Festlegung
der maf3geblichen Immissionsrichtwerte an den vorhandenen Bebauungsplanen orientiert.

In der Unterlage 17.2 hat die Vorhabentragerin die bauzeitlichen Immissionen prognostizieren
lassen. Die Vorhabentragerin hat inrem Gutachten eine Prognose Uber die voraussichtlich zu
verwendenden Baumaschinen zugrunde gelegt. Da die genaue Zusammensetzung der
Baumaschinen erst nach Abschluss der Ausschreibung feststeht, konnten zum jetzigen
Zeitpunkt keine verlasslicheren Angaben gemacht werden. Die Planfeststellungsbehdrde halt
dieses Vorgehen fiir sachgerecht, da es Betroffenheiten in einer fir die Ebene der
Planfeststellung ausreichenden Tiefe darstellt. Erforderlich, aber auch ausreichend ist in
diesem Zusammenhang, dass aus den vorliegenden gutachterlichen Anséatzen das Ausmalf
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der baularmbedingten Einwirkungen auf die Nachbarschaft fir die Abwégung erkennbar wird
und fur ein Konzept der Problembewaltigung erfasst werden kann. Dies ist durch die
Identifizierung der einzelnen Immissionsorte und den dort voraussichtlich auftretenden
Uberschreitungen gewahrleistet.
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In der Baularmprognose wurden 19 Immissionsorte tber sieben Betriebsfélle untersucht.
Ausgehend von einer Einsatzzeit von 7-20 Uhr wurden fiir die voraussichtlich zu
verwendenden Baumaschinen anteilig Einsatzzeiten festgelegt. Dabei hat das Gutachten
gezeigt, dass an allen 19 Immissionsorten eine Uberschreitung der Richtwerte der AVV
Baularm um mehr als 5 db(A) zu erwarten ist. Besonders im Zuge der vorbereitenden
Leitungsarbeiten (0.1-0.3) sowie bei den anschlielBenden Gleisbauarbeiten treten an den
untersuchten Immissionsorten deutliche Uberschreitungen auch der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70 db(A) auf. Hiervon besonders betroffen sind die Immissionsorte
10 1, 2,9 und 12-16. So werden in der Berliner Stral3e 99D und 100 Spitzen bis zu 81 und 82
db(A) erreicht.

Baustellen sind als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben,
dass schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind,
verhindert werden und nach dem Stand der Technik nicht vermeidbare schadliche
Umweltweinwirkungen auf ein Mindestmald beschrankt werden, 8§ 22 Abs. S. 1 Nr. 1 und 2
BImSchG. MalBRhahmen dem Stand der Technik entsprechend sind solche der Technologie
sowie der Art und Weise, wie die Anlage geplant, gebaut, gewartet und betrieben wird, soweit
sie mit gleicher Leistung betrieben werden kann. Darunter fallen alle branchentblichen und
anerkannten Methoden zur Vermeidung. Wie sich aus Satz 1 der Anlage zum BImSchG (zu
8§ 3 Abs. 6 BImSchG) ergibt, sind bei der Ermittlung des Standes der Technik die
Verhaltnismagigkeit zwischen Aufwand und Nutzen mdglicher MaRnahmen sowie der
Grundsatz der Vorsorge und der Vorbeugung zu beachten. Der Stand der Technik ist ein
genereller MaR3stab, fur den die Umstande des Einzelfalls keine Rolle spielen. Das gilt auch
fur die Prifung der VerhaltnismaRigkeit von Aufwand und Nutzen. Mafigebend fir die
wirtschaftliche Eignung ist, ob der wirtschaftliche Aufwand fur eine emissionsbegrenzende
Mafnahme einem durchschnittlichen Betreiber einer Anlage der bestimmten Art unter in dem
betreffenden industriellen Sektor wirtschaftlich und technisch vertretbaren zugemutet werden
kann. MalRnahmen zur Beschrankung auf das Mindestmalf? kdnnen auch solche MalRnahmen
sein, die Uber den Stand der Technik hinausgehen, da sie mit unublichen Aufwanden
verbunden sind. In diesem Zusammenhang kommen auch Malnahmen der
Anlagenorganisation in Betracht, die eine Nutzungsbeschrankung darstellen. Das
einzuhaltende Mindestmal? muss unter Berlcksichtigung der Umstande des Einzelfalls
ermittelt werden. Unzweifelhaft ist das MindestmalR Uberschritten, wenn die schéadlichen
Umwelteinwirkungen die Schwelle zur Gefahrdung eines grundrechtlich geschitzten
Rechtsgutes Uberschreiten. Handelt es sich dagegen um Immissionen unterhalb der Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung dirfen die Umstande des Einzelfalles beriicksichtigt werden. Hier
kénnen die Dauer der Beeintrachtigung, das Interesse der Allgemeinheit an dem Vorhaben,
die Eigentumsfreiheit der Vorhabentragerin, aber auch die Betroffenheit der Anwohner und
deren Interesse am Schutz vor erheblichen Belastigungen beriicksichtigt werden.

Minderung
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Die Vorhabentragerin hat im vorliegenden Fall Manahmen zur Verhinderung schadlicher
Umwelteinwirkung gepruft, kommt aber zu dem Ergebnis, dass uUber deren Umsetzbarkeit
mangels genauerer Daten zum Bauablauf teilweise noch keine Aussage getroffen werden
kébnne. So konnten unter Umstdnden mobile Larmschutzwande aufgestellt oder
Baumaschinen eingekapselt werden. In jedem Fall méglich sei es, die Verwendung larmarmer
Baumaschinen in die Ausschreibung aufzunehmen. Als nutzungseinschrankende Maf3hahme
hat die Vorhabentragerin die Beschrdnkung der Bautétigkeiten auf die Tagzeit als
projektimmanente Minderungsmaf3nahme vorgesehen, die in den Nebenbestimmungen zu
Ziff. 1.2.6.1.2 festgesetzt wird Auch werden die Einsatzzeiten der Baumaschinen auf maximal
acht Stunden téaglich begrenzt, um die Einwirkungen zu mindern. Hierdurch kdénnen
Uberschreitungen an mehreren Immissionsorten deutlich gesenkt werden und
Larmeinwirkungen oberhalb von 70 db(A) weiter reduziert werden (vgl. Tabelle 5, S. 10 der
Unterlage 17.02), sodass die Planfeststellungsbehérde es fiir notwendig und sinnvoll erachtet,
diese Beschrankung fur den Bau festzusetzen. Dennoch verbleiben auch nach Festsetzung
dieser MaRnahmen Uberschreitungen der 70 db(A) an neun Immissionsorten:
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. IO 1: Berliner Stral3e 19

. IO 2: Querumer StralRe 1

. 10 8: Querumer StralRe 71-72

. IO 9: An der Bugenhagenkirche 4 (Pfarramt)
. IO 12: Berliner Straf3e 99C

. IO 13: Berliner StraRe 99D

. IO 14: Berliner Straf3e 100

. IO: 15: Berliner Stral3e 100A

. IO 16: Berliner StraRe 101

Zudem verbleiben an allen 19 Immissionsorten Uberschreitungen der jeweils einschlagigen
Richtwerte der AVV Baularm von mehr als 5 db(A). Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm sollen bei
Uberschreitungen der Beurteilungspegel um mehr als 5 db(A) Manahmen zur Minderung des
Baularms angeordnet werden. Auch fir diese betroffenen Immissionsorte sind weitergehende
Minderungsmafinahmen zu prifen. Da laut Vorhabentragerin weitere Vermeidungs- und
MinderungsmafBnahmen technisch umsetzbar sein kénnten, zum Zeitpunkt der
Planfeststellung aufgrund fehlender Erkenntnisse Uber die genauen Bauablauf und die
Zusammensetzung der Baumaschinen noch nicht Uberprift werden koénnen, hélt es die
Planfeststellungsbehoérde fir erforderlich, der Vorhabentragerin die Prifung weitergehender
MaRnahmen aufzugeben und darauf basierend ein LArmschutzkonzept zu entwickeln und der
Planfeststellungsbehérde vorzulegen. Die Planfeststellungsbehdrde behélt sich nach § 74
Abs. 3 VwVIG vor, weitergehende MalRnahmen zu beauflagen (Ziff. 1.2.6.1.2).

Zudem werden in dem Fall, dass es trotz Anwendung verhaltnisméaRiger
MinderungsmaRnahmen noch zu rechnerischen Uberschreitungen der Richtwerte der AVV
Baularm kommt, Messungen an den maf3geblichen Immissionspunkten angeordnet. Denn im
vorliegenden Falle gilt 8 29 Abs. 2 BImSchG, wonach bei nicht genehmigungsbeddirftigen
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Anlagen Messungen angeordnet werden kdnnen, sofern diese zur Feststellung schéadlicher
Umwelteinwirkungen erforderlich sind. Auf diesem Wege konnen verbleibende
Uberschreitungen ermittelt werden. Fiir die Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm
haben Betroffene Anspruch auf eine angemessene Entschadigung in Geld, § 74 Abs. 2 S. 3
VWVfG. Die Uberschreitungen sind entsprechend zu dokumentieren. Die Kosten fiur die
Messungen hat die Vorhabentragerin zu tragen, § 30 BImSchG.
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Mindestmaf

Als Mindestmal? i.S. des 8 22 Abs. 1 S. 1 Nr.2 BImSchG wird fiir das vorliegende Verfahren
die Einhaltung der Grenze von 70 db(A) festgelegt. Bei der Festlegung dieses Grenzwertes
hat sich die Planfeststellungsbehorde von folgenden Erwdgungen leiten lassen: Fir
Verkehrslarm gilt die Grenze von 70 db(A) tagsiuber und 60 db(A) in der Nacht als
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir die Annahme gesundheitsgefahrdender
Larmwirkungen. Eine Korrektur im Sinne einer Absenkung dieses Wertes hat sich bisher trotz
vieler Diskussionen nicht durchgesetzt. Im Hinblick auf Baustellen gibt es derzeit keine
vergleichbar anerkannten Werte. Eine Ubertragung der fiir Verkehrslarm anerkannten Werte
von 70 und 60 db(A) auf Baustellenlarm kann vor dem Hintergrund, dass Baustellenlarm im
Gegensatz zu Verkehrslarm nur voribergehender Natur ist, bei mehrjahrigen Baustellen
angezeigt sein, empfiehlt sich aber nicht fiir den Regelfall.

Im vorliegenden Falle erscheint es zumutbar und angemessen, die vorhabenspezifische
Mindestgrenze auf 70 db(A) festzulegen. Auch unterhalb dieser Schwelle ist die
Vorhabentragerin verpflichtet, schadliche Umwelteinwirkungen mit Mal3Bnhahmen nach dem
Stand der Technik zu mindern. Kommt die detaillierte Bauablaufplanung und das zu
erstellende Larmschutzkonzept der Vorhabentragerin zu dem Schluss, dass an
Immissionsorten Werte oberhalb von 70 db(A) voraussichtlich tber einen Zeitraum von mehr
als 30 Tage verbleiben, ist den Betroffenen Ersatzwohnraum fir diese Zeit anzubieten.
Hierdurch ist sichergestellt, dass die Larmeinwirkungen ein gesundheitsgefahrdendes Maf3
nicht Uberschreiten.

Insgesamt kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass die Bautatigkeiten trotz
potentieller Uberschreitungen der AVV Baularm zugelassen werden kann. Sofern sich ergeben
sollte, dass es nicht mdglich ist, die Richtwerte der AVV Bauldrm unter Anwendung der zur
Verfigung stehenden verhaltnismaRigen Minderungsmalinahmen einzuhalten, sind diese
Wirkungen von der umgebenden Nachbarschaft dennoch hinzunehmen und auf die
Entschadigungen zu verweisen. In die Abwagung einbezogen werden muss dabei, dass die
Vorhabenrealisierung ohne stérende Immissionen nicht mdoglich ist. Hier Uberwiegt das
Interesse der Allgemeinheit an der Realisierung des Vorhabens das Interesse der
Nachbarschaft an einer ungestdrten Umgebung. Auch unter Berlicksichtigung der Dauer der
Einwirkungen ist die Planfeststellungsbehtrde zu dem Ergebnis gekommen, dass die
verbleibenden tempordren Wirkungen keine Schwere erreichen werden, die ein Absehen von
der MalRnahme erfordern.
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23244 Erschitterungen und sekundérer Luftschall
2.3.24.41 Betriebsbedingte Erschitterungen

Erschitterungsimmissionen kénnen je nach Ausmal3 schadliche Umweltauswirkungen nach 8
3 Abs. 1 und 2 BImSchG darstellen. Die 88 41-43 BImSchG gelten allerdings nur fur den Larm,
sodass in Ermangelung einer anderen gesetzlichen Regelung der § 74 Abs. 2 S. 2 und 3
VwWVIG eine taugliche Anspruchsgrundlage fur SchutzmalRhahmen sein kann. Danach sind
Schutzvorkehrungen unter anderem dann anzuordnen, wenn dies zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich ist. Dies kann insbesondere dann der Fall sein,
wenn das rechtlich geschitzte Interesse an einer ungestérten Wohnnutzung beeintrachtigt
wird. Diese Einwirkungen sind dann zu vermeiden und gegebenenfalls auszugleichen, wenn
sie dem Betroffenen nicht mehr zugemutet werden konnen.!' Fir die Beurteilung der
Zumutbarkeit von Erschiitterungen aus der Stadtbahn in die angrenzende Wohnbebauung
konnen die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen
auf die Menschen im Gebaude" herangezogen werden. Der Begriff ,Anhaltswerte“ zeigt, dass
es sich nicht um absolute Grenzwerte handelt, bei deren Uberschreitung schéadliche
Umwelteinwirkungen vorliegen. Insbesondere in vorbelasteten Bereichen koénnen im
Einzelnen auch héhere Werte zumutbar sein.

Um mdogliche negative Auswirkungen durch Erschitterungen im Rahmen des
Stadtbahnbetriebes auf die umliegenden Gebéaude beurteilen zu kénnen, wurde ein
erschitterungstechnisches Gutachten (Unterlage 17.3) erstellt. Entsprechend Ziff. 6.2 der DIN
4150 Teil 2 wurde wie folgt vorgegangen: Zunéachst wird die maximale Schwingstarke ermittelt.
Wenn KBrmax kleiner oder gleich dem unteren Anhaltswert Ay ist, so sind keine Vorkehrungen
zu besorgen. Sollte KBrmax jedoch grolRer als Ay aber kleiner als A, sein, ist die
Beurteilungsschwingstarke KBgrr mit dem Anhaltswert A; (Anhaltswert zum Vergleich mit
Beurteilungsschwingstarken) zu vergleichen (das A.-Kriterium dient nach der DIN 4150 Teil 2
einer angemessenen Beurteilung stark schwankender und/oder nur kirzere Zeit einwirkender
Erschitterungen). Solange die Beurteilungsschwingstarke KBgerr den Anhaltswert A; nicht
erreicht, so sind auch hier grundséatzlich keine Vorkehrungen erforderlich.

In Tabelle 5 der Unterlage 17.3 sind die Ergebnisse der durchgefiihrten Prognoseberechnung
zu den Erschitterungsimmissionen im Vergleich mit den Anhaltswerten der DIN 4150-2
angegeben. Im Ergebnis zeigte sich, dass an den Immissionsorten 1, 7 und 8 der untere
Auslosewert Ay fur den Nachtzeitraum im Vergleich mit der maximalen Schwingstarke
Uberschritten wird. Hier wurde daher zusatzlich die Beurteilungs-Schwingstarke ermittelt und
mit dem Anhaltswert (A) verglichen. An den Immissionsorten 1, 7 und 8 (Berliner StrafRe 19,
99D und 100) liegt die maximale Schwingstarke zwischen dem unteren und dem oberen
Anhaltswert, sodass hier die Beurteilungs-Schwingstarke (KBgr) berechnet und mit den
Anhaltswerten (Ar) verglichen wurde. Als Ergebnis der Berechnung zeigte sich, dass der
Anhaltswert (A;) an den drei Immissionsorten sowohl im Beurteilungszeitraum Tag als auch im
Beurteilungszeitraum Nacht unterschritten wird. Die Vorgaben der DIN 4150 sind somit
eingehalten. Voraussetzung hierfir ist allerdings die Vergleichbarkeit des Prognosemodells.
Um diese zu wahren, sind — unabhdngig von der Einhaltung der Grenzwerte -

11 BVerwG, Urteil vom 21.12.2010, 7 A 14.09, Rn. 27.
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erschitterungsmindernde Vorkehrungen zu treffen (1.2.6.2.1). Dies kann durch sogenannte
EntkopplungsmalRnahmen geschehen (vgl. hierzu auch die Ausfuhrungen in Kapitel 9 der
Unterlage 17.3.
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Die Vorhabentragerin hat zusatzlich die Ubertragungsfunktion des Gebaudes bestimmen
lassen. Diese zuséatzlichen Berechnungen werden in einer Richtlinie, die unmittelbar nur fur
Eisenbahnbetriebsanlagen des Bundes gilt, vorgesehen. Nach diesen Berechnungen sind an
den Immissionsorten 1, 6, 7 und 8 Uberschreitungen der unteren Anhaltswerte A, sowie auch
der Beurteilungsanhaltswerte A moglich.

Insofern erkennt die Planfeststellungsbehdrde an, dass es eine Prognoseunsicherheit gibt.
Daher empfiehlt das Gutachten der Vorhabentragerin, Nachmessungen nach Inbetriebnahme
durchzufiihren. Die Planfeststellungsbehdrde verpflichtet die Vorhabentragerin zu diesen
Nachmessungen. Sofern die Anhaltswerte tberschritten sind, besteht ein Anspruch nach § 74
Abs. 2 S. 2 bzw. 3 VWVfG. Im Falle der Uberschreitung sind MinderungsmalRnahmen zu
prifen. Sind solche unmdglich oder unverhéltnismaRig, haben die Eigentiimer Anspruch auf
eine angemessene Entschadigung in Geld. Uber die genaue Hohe ist zwischen den
Berechtigten und der Vorhabentragerin bzw. im Entschadigungsverfahren zu entscheiden.

Daneben hat die Vorhabentragerin auch den sekundaren Luftschall prognostiziert. Durch
Erschitterung in  Schwingung versetzte Raumbegrenzungsflachen, insbesondere
Geschossdecken, strahlen sekundéren Luftschall ab. Auch fir den sekundéaren Luftschall gilt
in Ermangelung einer spezialgesetzlichen Regelung im Immissionsschutzrecht der § 74 Abs.
2 S. 2 und 3 VwWVIfG. Zur Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze orientiert sich das BVerwG an
der Verkehrswege-Schallschutzverordnung, der 24. BImSchV, da es sich um
verkehrsinduzierten Larm handelt.'? Dementsprechend hat die Planfeststellungsbehérde die
Heranziehung der Innengerauschpegel der 24. BImSchV zur Bestimmung der Zumutbarkeit
nicht beanstandet.

In der Tabelle 6 der Unterlage 17.3 sind die berechneten Beurteilungspegel des sekundaren
Luftschalls den zulassigen Werten nach der 24. BImSchV gegeniibergestellt. Die zulassigen
Werte nach der 24. BImSchV werden an allen Immissionsorten sowohl tags als auch nachts
unterschritten.

2.3.2.4.42 Baubedingte Erschiitterungen

Im Hinblick auf die baubedingten Erschitterungen sieht die Planfeststellungsbehdrde
umfangreiche Nebenbestimmungen vor (Ziff. 1.2.6.2.2).

Die Vorhabentragerin hat mit der Unterlage 17.4 eine Berechnung der baubedingten
Erschitterungen vorgelegt, die als Grundlage fur die Abschatzung der auf Menschen und
Gebaude wahrend der Bauzeit einwirkenden Erschitterungen dient. Die Prognose orientiert
sich hierfir an der DIN 4150, dem 2. und 3. Teil. Um eine zuverlassige Abschatzung
vornehmen zu koénnen, wurde jeweils ein wahrscheinliches Szenario und ein Worst-Case-
Szenario gebildet. Die Vorhabentrdgerin hat fir die Prognose zunachst besonders
erschitterungsintensive Bautatigkeiten identifiziert. Sodann wurden fir die jeweilige Bauphase

12 BVerwG, Urt. v. 21. 12. 2010 - 7 A 14/09, NVwZ 2011, 676 Rn. 41, beck-online.
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mit ihren erschitterungsintensiven Téatigkeiten Mindestabstande definiert, an denen die
jeweiligen Anhaltswerte gerade noch eingehalten werden.
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Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit der Erschiitterungen fiir Menschen in Gebauden wurden
entsprechend der DIN 4150 und den LAI-Hinweisen zum Erschitterungsschutz!® drei Stufen
festgelegt: Bei Unterschreitung der Stufe | ist nicht mit erheblichen Belastigungen zu rechnen.
Liegen die Erschiitterungen zwischen den Immissionswerten der Stufen | und Il und sind die
unter Nr. 6.4 der DIN 4150, Teil 2, aufgefihrten Malinahmen durchgefihrt, liegen ebenfalls in
der Regel keine erheblichen Belastigungen vor. Uberschreiten die
Erschitterungseinwirkungen jedoch die Stufe Il, so kénnen die unter Nr. 6.4 der DIN 4150
beschriebenen MaRRnahmen dazu beitragen, die unvermeidbaren schadlichen
Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal zu beschranken. Mit zunehmender Uberschreitung
der Stufe Il nimmt die Wahrscheinlichkeit erheblicher Belastigungen trotz ergriffener
MaRnahmen zu. Solange die Stufe Il aber nicht Uberschritten wird, kdnnen die Pflichten des
Betreibers als erflllt angesehen werden, wenn alle im Einzelfall anwendbaren MalRhahmen
nach 6.4 getroffen werden.

Im Hinblick auf den Schutz der Anwohner stimmt die Planfeststellungsbehérde mit der
Vorhabentragerin darin Uberein, dass Schutzvorkehrungen erforderlich sind: Die Ergebnisse
der Prognose zeigen im wahrscheinlichen Fall vor allem in Bauphase 1.1 und 1.2 deutliche
Uberschreitungen der Anhaltswerte nach der DIN 4150, Teil 2, an nahezu allen untersuchten
Immissionsorten. Lediglich in den Bauphasen 2.1 und 2.2 werden an den meisten der
betrachteten Immissionsorten ,grine* Werte erzielt, sodass Maflinahmen nicht vorgesehen
werden mussten (vgl. Tabelle 6 und 7 der Unterlage 17.4). Da es aber an jedem der
betrachteten Immissionsorte zu Uberschreitungen der Stufe 1 in irgendeiner Bauphase
kommen wird, wird die Vorhabentragerin verpflichtet, die MalRnahmen nach Ziff. 1.2.6.2.2 des
Beschlusses durchzufiihren. An den Immissionsorten, an denen es zudem zu einer
Uberschreitung der Anhaltswerte nach Stufe Il kommt, sind dariiber hinaus Messungen
vorzunehmen. Aufgrund der Uberschreitungen der Anhaltswerte der Stufe 1l an einigen
Immissionsorten, sieht die Planfeststellungsbehdrde die Vorhabentragerin zudem in der
Pflicht, weitergehende Minderungsmalfinahmen zu prufen und nach Moglichkeit, vorzusehen.
Insbesondere sind erschitterungsarmere Bauverfahren zu prifen, sofern sich bei den
Abnahmemessungen die Worst-Case-Annahmen bestatigen sollten. Die Ergebnisse sind der
Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

Zum Schutz der umliegenden Gebaude greifen ebenfalls die vorzusehenden
MinderungsmafRhahmen. Zudem wird eine Beweissicherung an den Orten vorgesehen, an
denen es laut Tabelle 6 der Unterlage 17.4 zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN
4150-3 kommt. Dies sind die Immissionsorte 10 1, 2, 4, 5, 7-13 und 15.

Die Vorkehrungen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde zum Wohl der
Allgemeinheit und zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlich.

13 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Hinweise zur Messung, Beurteilung
und Verminderung von Erschutterungsimmissionen vom 06.03.2018.
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2.3.2.5 Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Die Landschaftspflegerische Begleitplanung (Anlage 19.2) gibt Aufschluss tber den Bestand
der Natur und Landschaft und zeigt die Konflikte auf, die durch das Vorhaben verursacht
werden.

Diese Beeintrachtigungen lassen sich nicht bzw. nicht durch zumutbaren Aufwand weiter
verringern. Die vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmaRnahmen sind
im Textteil des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlage 19.2) — nachfolgend LBP
genannt — in Kap. 7 beschrieben und in den MaRnahmenbléattern des LBP (Anlage 9.3)
verbindlich festgesetzt worden. Dariiber hinaus wurde bereits bei der Trassierung und der
technischen Ausgestaltung des Vorhabens darauf geachtet, die Beeintrachtigung von Natur
und Landschaft so weit wie moglich zu vermeiden. Nicht vermeidbare Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft werden durch MalRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege ausgeglichen oder ersetzt. Die entsprechenden Mafihahmen sind in den
Maflnahmenblattern V1 — V7, G1 — G6, A1 — A3 sowie der MalRnahme CEF der Anlage 9.3
beschrieben und werden mit diesem Planfeststellungsbeschluss ebenfalls verbindlich
festgesetzt.

Unter Berucksichtigung dieser Gesichtspunkte und aller mafR3geblichen anderen Belange wird
das Vorhaben deshalb in der Form, in der es beantragt wurde, mit den oben aufgefiihrten
Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.8 fur zuldssig gehalten bzw. eine andere Ldsung nicht
fir zumutbar angesehen.

Das Vorhaben muss nicht wegen der im Naturschutzrecht genannten Ziele (vgl. 88 1, 2
BNatSchG) unterlassen werden, da die fir das Vorhaben sprechenden Belange Uberwiegen.
Den Naturschutzbelangen steht nach der Rechtslage hier kein abstrakter Vorrang zu!4, sie
haben aber besonderes Gewicht'® im Rahmen des Interessenausgleichs. Bei den sich
ergebenden Zielkonflikten sind die Anspriche von Natur und Landschaft aber vorliegend nicht
dominierend.

2.3.2.51 Naturschutzfachliche Eingriffsregelung

Das Vorhaben steht auch im Einklang mit den Vorgaben der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung (88 13 ff. BNatSchG, 88 5 ff. Niedersachsisches Naturschutzgesetz
(NNatSchG)). Gemall § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der
belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbhild erheblich beeintrachtigen
kénnen.

Gemal § 13 Satz 1 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft
von dem Verursacher vorrangig zu vermeiden.

14 BVerwG, Urteil vom 07. Marz 1997 — 4 C 10/96, UPR 1997, 329, juris Rn. 20
15 ygl. BVerwG, Urteil vom 27. September 1990 — 4 C 44/87, NVwZ 1991, 364, 367, juris Rn. 40.
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Nach den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung hat der Vorhabentrager, der
Eingriffe in Natur und Landschaft vornimmt,
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. vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen,
. unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu halten und
. verbleibende erhebliche Beeintrachtigungen auszugleichen oder zu ersetzen.

Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG ist eine Beeintrachtigung vermeidbar, wenn zumutbare
Alternativen gegeben sind, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder
mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen. Nicht gemeint ist
hiermit die Vermeidung des Eingriffs, sondern die Vermeidung einzelner, mit dem Eingriff
verbundener Beeintrdchtigungen. Vermeidbar sind solche Beeintrachtigungen, die zur
Erreichung des Zwecks des Eingriffs in seiner definierten Form unterbleiben kénnen.
Unvermeidbare Eingriffe sind die durch die Inanspruchnahme von Natur und Landschaft am
Ort des Eingriffs zwangslaufig hervorgerufenen Beeintrachtigungen.

Die danach unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach 8§ 15 Abs. 2 Satz 1
BNatSchG durch Ausgleichs- oder Ersatzmaflinahmen zu kompensieren. Ausgeglichen ist eine
Beeintrachtigung gemal § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine
Beeintrachtigung gemal § 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise
hergestellt sind und das Landschaftshild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG hat bei nicht ausgleichbaren oder ersetzbaren erheblichen
Beeintrachtigungen eine naturschutzrechtliche Abwagung stattzufinden. Gehen die Belange
des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwéagung aller Anforderungen an Natur
und Landschaft anderen Belangen nicht vor, so ist nach § 15 Abs. 6 Satz 1 BNatSchG Ersatz
in Geld zu leisten. Eine Ersatzzahlung ist méglich, wenn die Belange des Naturschutzes und
der Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft
anderen Belangen, wie dem Interesse an der Realisierung des Vorhabens, im Range nicht
vorgehen (vgl. & 15 Abs. 5 BNatSchG). Dieses Entscheidungsprogramm des
Naturschutzrechts steht selbststéandig neben den fachplanungsrechtlichen Zulassungsregein.

Das Vorhaben erflllt den Tatbestand eines Eingriffs in Natur und Landschaft nach § 14 Abs.
1 BNatSchG. Aus diesem Grund hat die Vorhabentragerin einen Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) vorgelegt (Anlage 19.2). Auf Basis der vorliegenden naturschutzfachlichen
und -rechtlichen Gegebenheiten sieht der LBP Vermeidungs-, Gestaltungs- und
Ausgleichsmaflinahmen vor.

Im Rahmen der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurde
das Benehmen mit den zustéandigen Naturschutzbehdrden der kreisfreien Stadt Braunschweig
hergestellt (§ 17 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 32 Abs. 1 Satz 1 NNatSchG). Vor diesem
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Hintergrund sind nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde die strikt zu beachtenden
Pflichten des § 15 BNatSchG eingehalten.
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2.3.25.1.1 Vermeidung

Dasin § 15 Abs. 1 BNatSchG statuierte strikt zu beachtende Vermeidungsgebot istim Rahmen
der festgestellten Planung beachtet. Gemaf § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher
eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen. Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG sind Beeintrachtigungen vermeidbar, wenn
zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit
geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.
Hierdurch wird deutlich zum Ausdruck gebracht, dass das Vermeidungsgebot das betreffende
Vorhaben grundsatzlich nicht zur Disposition stellt, sondern es sich auch hierbei um ein
Folgenbewadltigungsprogramm  handelt. Das Vermeidungsgebot verpflichtet den
Eingriffsverursacher jedoch, in allen Planungs- und Realisierungsstadien des betreffenden
Vorhabens dafiir zu sorgen, dass das Vorhaben so umweltschonend wie mdglich umgesetzt
wird.

Im Rahmen des Vorhabens sind folgende VermeidungsmalRhahmen vorgesehen. Hinsichtlich
der Einzelheiten wird auf das jeweilige Ma3Bnahmenblatt verwiesen (vgl. Anlage 9.3).

V1: Okologische Bauzeitenregelung, Kontrolle zu rodender Baume

Die Malnahme sichert den Schutz von stroungsempfindlichen Tierarten, insbesondere
Brutvogel und Fledermause, durch baubedingte Beeintrachtigungen. Durch die Beschrénkung
der Rodung auf den Zeitraum vom 01.10. - 28.02. sind keine Fortpflanzungszeiten der Arten
betroffen. Dartiber hinaus werden die B&ume vor der Rodung auf das Vorhabensein und den
Besatz von potenziellen Quartieren kontrolliert.

V2: Biotopschutzzaun

Die MalRnahme dient dem Schutz und Erhalt der Geholzbestande und Biotopstrukturen in
Anlehnung an die Din 18920 und die R SBB. Dies erfolgt durch ortsfeste Schutzzaune.

V3: WurzelschutzmaflRnahmen

Die Wurzeln von zu erhaltenden Baumen im Umfeld der Bauarbeiten werden durch diese
Maflnahme geschitzt, indem der Eingriff auf ein Mindestmall? beschrankt werden.
Bodenabtrag im Wurzelbereich ist nur mittels Handschachtung oder mit Sauggeraten
durchzufiihren. Vor dem Einbau der Stutzwand im Bereich der Grinanlage werden
Wurzelsuchgraben angelegt, um den tatsachlichen Wurzelverlauf festzustellen und wenn notig
einen Wurzelvorhand einzurichten.

V4: Naturvertragliche Beleuchtung

Die naturvertragliche Beleuchtung veringert die Beeintrdchtigung von nachtaktiven Tierarten
durch Lichtemissionen durch den Einsatz von Leuchtmittelm mit einem Lichtspektrum < 540
Nanometer sowie einer Farbtemperatur < 2700 Kelvin. Dartiberhinaus werden nach unten
ausgerichtete Leuchten mit deinem Eindringschutz im Geh&duse verwendet.
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V5: Vermeidungsmaf3nahmen Boden

Die Mallnahme dient dem Schutz des Bodens durch die Einrichtung von temporar benétigten
Flachen ausschlieBlich auf bereits versiegelten Flachen sowie den sachgerechten Umgang
u.A. mit Schmierstoffen, Treibstoffen und Baumaschinen. Anfallender Oberboden wird geman
der DIN 18915 sachgerecht verwertet.
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V6: Vermeidungsmalnahmen Wasser

Die MalRnahme dient dem Schutz von Grund- und Oberflachengewéassern durch die
Einrichtung von temporar benétigten Flachen ausschlief3lich auf bereits versiegelten Flachen,
den sachgerechten Umgang u.A. mit Schmierstoffen, Treibstoffen und Baumaschinen sowie
den Anschluss von befestigten Verkehrsflachen an die stadtische Kanalisation.

V7: Umweltbaubegleitung

Der Einsatz einer Umweltbaubegleitung gewahrleistet und dokumentiert die fachgerechte
Umsetzung und kontinuierliche Funktionsfahigkeit der erforderlichen Vermeidungs,- und
AusgleichsmalRnahmen sowie die Reaktion auf sich vor Ort geanderte oder neu auftretende
Konflikte wahrend der Bauphase.

2.3.25.1.2 Eingriff

Der Neubau der Wendeanlage Gliesmarode ist mit Eingriffen in die Natur und Landschaft
verbunden. Gemall 8§ 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der
belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen
kénnen. Unter Beachtung von Sinn und Zweck der Eingriffsregelung ist eine Beeintrachtigung
dann als erheblich anzusehen, wenn sie im konkreten Einzelfall nach Art, Umfang und
Schwere betrachtlich, d.h. nicht vollig unwesentlich oder geringfiigig ist. Mit Blick auf die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts ist hierbei insbesondere die Bedeutung
der betroffenen Flachen, deren GroRRe, die Dauer der Einwirkungen, das Vorkommen seltener
Tier- und Pflanzenarten und die Funktion der Flachen in ihrer Vernetzung mit anderen Flachen
mafigeblich. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist dann anzunehmen,
wenn das Vorhaben in seiner Umgebung als Fremdkorper in einem von gleichartigen
Stérungen weitgehend freigehaltenen Raum und damit als ,landschaftsfremdes Element"
besonders in Erscheinung tritt. Vorbelastungen mindern regelméRig die Schutzwirdigkeit und
sind dementsprechend in die Betrachtung einzubeziehen. Die Schutzgiter der
Eingriffsregelung, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts, der mit der
belebten Bodenschicht in Verbindung stehende Grundwasserspiegel und das Landschaftsbild,
sind jeweils getrennt zu bewerten und zu bilanzieren?®.

Die ,Erheblichkeit* einer Beeintrachtigung ist abhangig von der Bedeutung des betroffenen
Schutzgutes und der Art sowie der rd&umlichen und zeitlichen Ausdehnung der
Beeintrachtigung. Eine Vielzahl von Beeintrachtigungen kann durch Vermeidungsmaf3nahmen
in ihrer Wirkung minimiert oder ganz vermieden werden. Insbesondere wahrend der Bauphase

16 | qu, NuR 2011, 762 (765).
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stehen die Minimierung und Vermeidung baubedingter Vorhabenauswirkungen im
Vordergrund der Betrachtung.

Die Vorhabentragerin hat in der Anlage 19.2 die zu erwartenden Beeintrachtigungen im Kapitel
6 dargestellt.

Durch das Vorhaben gehen anlagebedingt 587 m2 Artenreicher Scherrasen, 230 m2
Siedlungsgeholz aus Giberwiegend einheimischen Baumarten, 243 m2 Beet/Rabatte sowie 173
m? sonstige Grunanlage ohne Altbdume verloren. Weiterhin missen 20 Einzelbaume gerodet
werden.

2.3.25.1.3 Ausgleich und Ersatz

Gemal} § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, die
erheblichen unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaRBnahmen) oder zu ersetzen
(Ersatzmal3nahmen). Die Planung halt diese Pflicht ein.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist (8§ 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG).
Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist (8§ 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG).
Ausweislich § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG stehen Ausgleich und Ersatz gleichberechtigt
nebeneinander.’” Im Ubrigen muss zwischen der jeweiligen Beeintrachtigung und dem
Ausgleich  oder Ersatz ein funktionaler =~ Zusammenhang bestehen.!®  Fir
AusgleichsmalRnahmen ist hierbei erforderlich, aber auch ausreichend, dass die Malinahme
auf den Beeintrachtigungsort zurtickwirkt.?®* Bei ErsatzmaRnahmen fur Eingriffe in die Natur
wird der funktionale Zusammenhang dagegen durch eine naturrGumliche Betrachtung
gewahrleistet,?® weshalb die ErsatzmaBnahme in demselben Naturraum erfolgen muss, in
dem der Eingriff erfolgt ist. Nach der Gesetzesbegriindung soll insoweit auf die Gliederung des
Gebiets der Bundesrepublik Deutschland in 69 naturraumliche Haupteinheiten nach
Ssymank?' zuriickgegriffen werden,?? was jedoch nicht verbindlich ist.2®> Fur Niedersachsen
wird aus fachlicher Sicht die Abgrenzung der naturraumlichen Regionen in der liberarbeiteten
Fassung nach v. Drachenfels zugrunde gelegt.?*

17 Hendler/Brockhoff, NVwZ 2010, 733 (735).

18 BVerwG, Urteil vom 24. Méarz 2011 — 7 A 3/10 —, juris, Rn. 44.

19 BVerwG, Beschluss vom 7. Juli 2010 — 7 VR 2/10 —, juris, Rn. 23.

20 vgl. BVerwG, Gerichtsbescheid vom 10. September 1998 — 4 A 35/97 —, juris, Rn. 22; BVerwG, Urteil
vom 17. August 2004 — 9 A 1/03 —, juris, Rn. 23.

21 Ssymank, Natur und Landschaft 1994, 395 (402).

22 BT-Drs. 16/12274, S. 57.

23 Lau, NuR 2011, 762 (764); Wolf, ZUR 2010, 365 (370).

24y, Drachenfels, Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen 4/2010, 249 ff
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Die Vorhabentragerin hat zur Bemessung des Kompensationsumfangs das ,Osnhabricker
Kompensationsmodell“® genutzt. Das Osnabriicker Kompensationsmodell sieht die
Berechnung der aktuellen Wertigkeit der durch den Eingriff betroffenen Biotopflachen vor
(Eingriffsflachenwert) und stellt diese dem geplanten Zustand der Biotopflachen
(Kompensationswert) gegenuber. Das Verhaltnis zwischen Eingriffsflachenwert und
Kompensationswert kennzeichnet das Defizit, den Uberschuss oder die vollstandige
Kompensation auf der Flache. Die Berechnung kann den Tab. 4 & 5 des LBP (Anlage 19.2)
entnommen werden.
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Durch die Mafnahme G1 ,Begriinung der Verkehrsnebenflachen* werden Griinflachen
zwischen dem Gleisbereich und der Fahrbahn und auf Mittelinseln mit einer Rasenansaat auf
insgesamt 147m?2 begrunt um Verkehrsnebenflachen durch Vegetation ins StrafRenbild
einzubinden.

Mit der Maflinahme G2 ,Begrinung der Freiflachen* werden insgesamt 1.030m? Flache
innerhalb der Wendeschleife entlang der Querumer StralBe mit einer artenreichen
Wiesenansaat begrint.

Die MaRnahme G3 ,Anlage von Beeten" sieht die Anlage von Beeten zur Eingriinung und
Einbindung ins Stadtbild entlang von Gehwegflachen auf insgesamt 300m?2 vor. Es sind
verschiedene Kleinstraucher, Graser und Stauden vorgesehen (vgl. MaBnahmenblatt G3).

Durch die Malinahme G4 ,Pflanzung von Hecken" ist eine Hecke (24m?) zur Einfassung des
Technikgebaudes der Stadtbahn sowie eine Hecke entlang der Rampe vorgesehen.

Durch die Maznahme G5 ,Anlage von Rasengleis* wird der Gleisbereich der Stadtbahntrasse
Ostlich der Abzweigung der Wendeschleife als Rasengleis durch Ansaat auf 129 m2 hergestellt.

Mit der MalBnahme G7 ,Pflanzung von Solitarstrduchern* werden die Innenbereiche der
Wendeschleife begriint. Als zusatzliche MalBnahme zur Begriinung der Freiflachen soll die
Diversitat erhoht werden, Lebensraumstrukturen geschaffen sowie durch Blih- und
Fruchtaspekte der Straucher kénnen als Nahrungsangebot fur Végel und Insekten dienen.
Darliber hinaus wird durch die Straucher das Landschaftsbild aufgewertet. Es werden
frostharte, anpassungsfahige, stadtklimafeste und trockenheitsresistente Arten in Abstimmung
mit dem Fachbereich Stadtgriin der Stadt Braunschweig ausgewahlt.

Durch die MaBnahme Al ,Entsiegelung” werden 1.130 m2 versiegelte Flachen entsiegelt, der
Unterboden gelockert und bis zur Gelédndeoberkante mit Oberboden aufgefillt. Die
entstehenden Vegetationsflachen werden entsprechend der 0.g. MaRnahmen begriint und die
Bodenfunktion wiederhergestellt.

Die MalRBhahme A2 ,Pflanzung von Einzelbaumen® sieht die Pflanzung von insgesamt 19
Einzelbaumen vor um die Lebensraumfunktionen der verloren gegangenen Baume

25 Landkreis Osnabrick: Osnabriicker Kompensationsmodell — Arbeitshilfe zur Vorbereitung und
Umsetzung der Eingriffsregelung, 2016
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wiederherzustellen. Die genaue Artauswahl erfolgt in Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehorde der Stadt Braunschweig unter Berucksichtigung der vom BUND
vorgeschlagenen Arten (ziff. 1.2.8.3). Fir die Baume erfolgt eine einjahrige
Fertigstellungspflege gemaR DIN 18916 sowie eine anschlieBende zweijahrige
Entwicklungspflege gemaf DIN 18919. Die Qualitat der Baume wird auf einen Stammumfang
von 16-18 cm bzw. 18-20 cm festgelegt. Bei der Berechnung des Kompensationswertes
werden die neugepflanzten Baume mit einer Kronenflache von 10 m? je Baum beriicksichtigt.
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Aus der Berechnung des Kompensationsflachenwertes nach Berlcksichtigung der
vorhandenen Strukturen und der o0.g. MaBnahmen ergibt sich gegeniiber dem
Eingriffsflachenwert ein Defizit von 305 Werteinheiten, welche nicht im Bereich der
Eingriffsflache  selbst ausgeglichen werden konnen. Fur den ausstehenden
Kompensationsbedarf wird mit der MaBnahme A3 ,Anlage eines Feldgehdlzes* ein 255 m?
groRes naturnahes Feldgeh6lz auf einer Ackerflache in der Gemarkung Dibbesdorf, Flur 3,
Flurstiick 100, ca. 2,8km nordéstlich des Vorhabenbereiches angelegt. Durch die Mal3nahme
kénnen verlorengegangen Funktionen als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sowie eine
luftklimatische Ausgleichsfunktion wiederhergestellt werden. Die genaue Artauswahl erfolgt in
Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde der Stadt Braunschweig. Fur die Baume
erfolgt eine einjahrige Fertigstellungspflege gemal DIN 18916 sowie eine anschlieRende
zweijahrige Entwicklungspflege gemaf DIN 18919.

Mithin werden durch die o0.g. MalRnahmen samtliche Eingriffe ausgeglichen oder ersetzt,
sodass kein Kompensationsdefizit verbleibt.

2.3.2.5.1.1 Naturschutzfachliche Abwagung

Die an den Ausgleich bzw. Ersatz gestellten Anforderungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG werden
erfiillt. Die Planfeststellungsbehdrde konnte sich davon tiberzeugen, dass die durch den Bau
der Wendeanlage Gliesmarode entstehenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft,
soweit diese nicht vermeidbar sind, durch die in Anlage 19.2 (LBP) und Anlage 9.3
(MaBnahmenblatter) vorgesehenen Malinahmen ausgeglichen bzw. ersetzt werden.
Nachhaltige Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes verbleiben
somit nicht. Auf die spezielle naturschutzrechtliche Abwagungsentscheidung nach § 15 Abs.
5 BNatSchG kommt es danach nicht mehr an.

2.3.2.5.2 Gesetzliche geschitzte Biotope

Gemald § 30 Abs. 1 BNatSchG sind bestimmte Teile von Natur und Landschaft, die eine
besondere Bedeutung als Biotope haben, gesetzlich geschiitzt. Der Schutz erstreckt sich auf
die in 8 30 Abs. 2 BNatSchG aufgefiihrten Biotoptypen. Nach § 30 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG
sind Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachtigung
dieser Biotope fuhren kénnen, verboten. In § 24 Abs. 2 NNatSchG i. V. m. § 30 Abs. 2 Satz 2
BNatSchG wird der Schutz auf einige weitere Biotoptypen bezogen.

Nach § 30 Abs. 1 BNatSchG schutzwirdige Bereiche befinden sich keine im Vorhabenbereich.
Es kommt zu keiner Betroffenheit von gesetzlich geschiitzten Biotopen.
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2.3.25.3 Geschitzte Landschaftsbestandteile

Nach § 29 Abs. 1 BNatSchG sind geschitzte Landschaftsbestandteile rechtsverbindlich
festgesetzte Teile von Natur und Landschaft, deren besondere Schutz erforderlich ist:

1. zur Erhaltung, Entwicklung, oder Wiederherstellung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts,

2. zur Belebung, Gliederung oder Pflege des Orts- und Landschaftsbildes,
3. zur Abwehr schadlicher Entwicklungen oder

4. wegen ihrer Bedeutung als Lebensstatte bestimmter wild lebender Tier- und
Pflanzenarten

Nach § 29 Abs. 2 BNatSchG sind die Beseitigung eines geschitzten Landschaftsbestandteils
sowie alle Handlungen, die zu einer Zerstdrung, Beschadigung oder Veranderung eines
geschitzten Landschaftsbestandteils fihren kénnen, verboten.

Im Vorhabenbereich befinden sich keine geschiitzten Landschaftsbestandteile, eine
Beeintrachtigung wird nicht hervorgerufen.

2.3.2.54 Wasserwirtschaft

Auch aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das Vorhaben keine Bedenken. Die
vorgesehene Entwadsserung entspricht den Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes. Dabei
bedurfte das Vorhaben keiner wasserrechtlichen Genehmigung. Ausweislich der Unterlagen
der Vorhabentragerin zur Entwésserung (Unterlagen 08 und 18) findet eine Einleitung von
Stoffen in Gewasser nicht statt. Laut Stellungnahme der Unteren Wasserbehdrde besteht auch
bei der vorgesehenen Versickerungsanlage aufgrund der hydrogeologischen Gegebenheiten
kein Kontakt zum Grundwasserleiter, sodass § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG hier nicht einschlégig war.
Die Planfeststellungsbehérde konnte sich im Ubrigen vergewissern, dass die geplante
Entwasserung auch den Anforderungen des Wasserhaushaltsrechts entspricht. Die
Entwasserung der Wendeanlage nebst den anzuschlieRenden anderen Anlagen ist wie folgt
geplant:

Die Stadtbahngleise der Wendeanlage selbst kénnen Uber die Kanalisation entwassert
werden. Hierfir wird das Wasser Uber zwei Gleisentwasserungskasten gesammelt und von
zwei Schlammfangkésten aufgenommen. Fir die Entwésserung des nordlichen
Schlammfangkasten wird ein Regenwasserkanal neu hergestellt, der stdliche kann in den
vorhandenen Regenwasserkanal in der Berliner Stral3e entwassern. Die Gehwege zum
Pfarramt und zum Jugendzentrum entwdssern in einen neu herzustellenden
Regenwasserkanal, der an den Regenwasserkanal in der Querumer Stral3e angeschlossen
wird. Auch die Ubrigen anzupassenden Flachen des Stral3enverkehrs entwéssern wie bisher
in die vorhandene Kanalisation. Durch die Verringerung der Einzugsflache gegeniber dem
Bestand ist damit zu rechnen, dass die abzuleitende Wassermenge reduziert und sich auch
die Schadstoffmengen verringern. Entsprechend hat die Vorhabentragerin diesbezlglich auf
eine Berechnung verzichtet, was durch die Untere Wasserbehorde sowie die
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Planfeststellungsbehdrde nicht beanstandet wurde. Im Hinblick auf die Entwasserung der
Radwege Uber den neuen Regenwasserkanal nordlich der Wendeanlage hat die
Vorhabentragerin nachgewiesen, dass laut technischem Regelwerk keine Reinigungsanlage
erforderlich ist. Das Ableiten von Niederschlagswasser Uber Regenwasserkanéle in
Oberflachengewasser stellt eine lediglich mittelbare Einleitung in Gewasser mangels direkter
Gewasserbeziehung dar, sodass es auch hier keiner Erlaubnis nach § 9 WHG bedurfte.
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Der Gehweg o0stlich der Wendeanlage wird in die bepflanzte und mit unbelastetem
Bodenmaterial auszustattende Freiflache innerhalb der Wendeanlage entwassert. Diese weist
eine GroRe von 653 m? auf. Die Radwege 6stlich der Querumer Strae und vor den Gebauden
Querumer StralRe 70-72 entwassern in die Freiflache mit 121 m? nérdlich der Wendeanlage.
Auf der nordlich hieran angrenzenden gepflasterten Flache werden Baumscheiben als
Entwasserungsanlage fir die umstehende versiegelte Flache vorgesehen. Die Baumscheiben
werden fur groBeren Niederschlagsmengen mit Mulden ausgestattet, um die umstehenden
Flachen ausreichend zu entwdssern und ein Anstauen von Regenwasser an den dort
geplanten Baumstandorten zu verhindern. Die Vorhabentragerin hat eine ausreichende
Behandlung des Niederschlagswassers Uber den bewachsenen Boden nachgewiesen.

Auch die Ubrigen Belange des Wasserhaushaltsrechts sind beachtet. Das Vorhaben fuhrt nicht
zu einer Verschlechterung von Oberflachengewassern oder des Grundwassers.
Grundwasserabsenkungen im Zuge der Bautéatigkeiten sind nicht vorgesehen.
Oberflachengewasser sind vom Vorhaben nicht betroffen. Der Grundwasserkorper wird wie
dargestellt nicht durch Stoffeintrage belastet. Die Grundwassermenge wird nicht
verschlechtert, da die Versickerungsflache gegeniiber dem Bestand vergrofR3ert wird.

Das Vorhaben ist auch mit der Wasserschutzgebietsverordnung Bienroder Weg?® vereinbar.
Das Vorhaben befindet sich in der weiteren Schutzzone (lll A). Hier ist die Neuanlage von
Verkehrsanlagen nach § 4 Nr. 28 der Verordnung zuldssig. Fur die Vorhabenrealisierung
werden keine Erdaufschlisse i.S. von Nr. 14 erforderlich. Fir die FolgemalRhahmen an den
Strallen dirfen keine wassergefahrdenden auswasch- oder auslaugbaren Materialien
verwendet werden, Nr. 12 der Verordnung. Dies ist nach Aussage der Vorhabentragerin nicht
vorgesehen, wird aber unter Ziff. 1.2.9 zusatzlich sichergestellt. Auch ist fur die Entwasserung
der Straen und Gleise keine Einleitung vorgesehen (s.0.). Die Verordnung verweist zudem
auf die einschlagigen Richtlinien fir MafRhahmen in Wasserschutzgebieten. Nach den
Richtlinien flr bautechnische MalRhahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten (RiStWag
2016) sind Vorkehrungen entsprechend der Verkehrsstarke in  Relation zur
Grundwasseruberdeckung zu bemessen. Aufgrund der sehr guten Grundwassertberdeckung
sind keine weitergehenden Anforderungen zu erfullen.

2.3.2.5.5 Bodenschutz

Das Vorhaben ist auch mit dem Bodenschutzrecht vereinbar. Ziel des Bodenschutzgesetzes
ist es, nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind
schadliche Bodenveranderungen abzuwehren, der Boden und Altlasten sowie hierdurch

26 VVerordnung Uber die Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fur das Wasserwerk Bienroder Weg
der Braunschweiger Versorgungs-AG vom 01. Dezember 1970 in der Fassung vom 16.10.1976.
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verursachte Gewasserverunreinigungen zu sanieren und Vorsorge gegen nachteilige
Einwirkungen auf den Boden zu treffen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen
Beeintrachtigungen seiner natirlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte so weit wie moglich vermieden werden, § 1 Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG). 8 4 Abs. 1 BBodSchG verpflichtet jeden, sich so zu verhalten, dass schadliche
Bodenveranderungen nicht hervorgerufen werden. 8 7 BBodSchG normiert daneben ein
Vorsorgeprinzip gegen schadliche Bodenveranderungen. Schéadliche Bodenverénderungen
sind nach § 2 Abs. 3 BBodSchG Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen, die geeignet sind,
Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir den einzelnen oder die
Allgemeinheit herbeizufuhren.
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Dem allgemeinen Vermeidungsprinzip und dem Vorsorgeprinzip entsprechend werden
dauerhafte Beeintrachtigungen des Bodens durch die Bauarbeiten zunadchst dadurch
vermieden, dass lediglich bereits versiegelte Flachen fir die Aufstellung von Baumaschinen
und -fahrzeugen genutzt werden (Vermeidungsmafnahme V5). Um den Boden vor dem
Eintrag von Stoffen durch Baufahrzeuge zu schitzen, ist ebenfalls der Einsatz biologisch
abbaubarer Schmier- und Hydraulikdle vorgesehen. Beim Abtrag und der Entsorgung des
dauerhaft zu belastenden Bodens werden die Vorgaben der DIN 18915 und der
Ersatzbaustoffverordnung (Ziff. 1.2.10) beachtet. Die Planfeststellungsbehoérde halt die
vorgesehenen  MalRBnahmen fur geeignet und erforderlich, um  schadliche
Bodenveranderungen zu vermeiden. Die vorgesehene unvermeidbarere Bodenversiegelung
wird durch die MalRnahme Al ausgeglichen. Hierflir wird die vorhandene Versiegelung
abgetragen und entsorgt. Der Unterboden ist zu lockern und geeigneter Oberboden
aufzutragen und zu begriinen. Die MalRBnahmen sind Teil des festgestellten Plans, sodass es
keiner weiteren Nebenbestimmungen bedurfte.

2.3.2.5.6 Artenschutz (Tiere und Pflanzen)

Das Vorhaben wird auch den Anforderungen des Artenschutzrechts gerecht. Es liegt kein
Verstol3 gegen den besonderen Artenschutz geman § 44 BNatSchG vor.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten:

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen,
zu beschadigen oder zu zerstdren,

2. wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europdischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich
durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoéren,
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4. wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu
zerstoren.

Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist nicht tangiert, da geféahrdete oder
besonders geschiitzte Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie bzw. § 7 Abs. 2 Nr.
13 und Nr. 14 BNatSchG im Vorhabenbereich nicht vorkommen.

Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG wird ebenfalls nicht erfillt. Fir nach
Naturschutzrecht zuléssige Eingriffe in Natur und Landschaft liegt bei Handlungen zur
Durchfiihrung eines Eingriffs oder Vorhabens ein Versto3 gegen die vorgenannten
Zugriffsrechte nicht vor (8 44 Abs. 5 S.5 BNatSchG). Fir européische Vogelarten und in
Anhang IV a der FFH-Richtlinie aufgefuhrte Tierarten gilt dies im Hinblick auf das Verbot des
8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nur, soweit die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder
Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatte im raumlichen Zusammenhang
weiterhin erflllt wird. Dies ist der Fall, wenn sich die 6kologische Gesamtsituation des von dem
Vorhaben betroffen Bereichs im Hinblick auf seine Funktion als Fortpflanzungs- und
Ruhestatte nicht verschlechtert.?” Weiterhin konnen soweit erforderlich auch vorgezogene
AusgleichsmalRnahmen festgesetzt werden (8 44 Abs. 5 S. 3 BNatSchG).

Potenziell kénnen die 20 zu fallenden Gehdlze Fortpflanzungs- und Ruhestétte fiir streng
geschutzte Fledermaus- oder Brutvogelarten sein. Aus diesem Grund werden die Baume vor
der Rodung auf das Vorkommen und den Besatz von potenziell vorkommenden Strukturen
wie Hohlen, Spalten, Risse oder vorjahrige Nester kontrolliert (MaRnahme V1 ,Okologische
Bauzeitenregelung, Kontrolle der zu rodenden Baume"). Sofern Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten festgestellt werden, werden fur diese als vorgezogene Ausgleichsmal3nahme
(MaBnahme CEF ,Anbringen von Nistkasten“) Ersatzquartiere bzw. Nisthilfen im Verhéaltnis
1:3 im raumlichen Zusammenhang ausgebracht. Die genauen Standorte sind mit der Unteren
Naturschutzbehérde der Stadt Braunschweig abzustimmen. Die 6kologische Gesamtsituation
des von dem Vorhaben betroffenen Bereichs wird hierdurch im Hinblick auf seine Funktion als
Fortpflanzungs- und Ruhestatte nicht verschlechtert.

Ein Verstol3 gegen das Storungsverbot nach § 44 Abs. 2 BNatSchG liegt ebenfalls nicht vor.
Durch die MaRRnahme V1 ,0kologische Bauzeitenregelung, Kontrolle der zu rodenden Baume*
finden die Rodungen, bei denen die Aufzucht von streng geschiitzten Vogelarten erheblich
gestoért werden kénnte, nur in der Zeit zwischen dem 01.10 — 28./29.02, also aul3erhalb der
Brutzeit der Vogel statt. Aul3erdem wird einer potenziellen Stérung von nachtaktiven
Fledermausen, Vogeln und Insekten durch Lichtemissionen mit der MalRhahme V4
.Naturvertragliche Beleuchtung” entgegengewirkt. Diese sieht eine Nutzung von Leuchtmitteln
vor, die nicht im kurzwelligen Anteil des Lichtspektrums unter 540 nm ausstrahlen sowie den
Verzicht von kaltweiRem Licht und einer Farbtemperatur >2700 Kelvin. Au3erdem werden
Leuchtengehause mit einem Eindringschutz sowie nach unten gerichteten und abgeschirmten
Leuchten verwendet.

27 BT-Drs. 16/5100, S. 12
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Ein Verstol3 gegen die Verbote gemal § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG liegt ebenfalls nicht vor.
Fiar nach Naturschutzrecht zuldssige Eingriffe in Natur und Landschatft liegt bei Handlungen
zur Durchfihrung eines Eingriffs oder Vorhabens ein Verstol3 gegen die vorgenannten
Zugriffsrechte nicht vor (8 44 Abs. 5 S. 5 BNatSchG). Fur européische Vogelarten und in
Anhang IV a der FFH-Richtlinie aufgefuhrte Tierarten gilt dies im Hinblick auf das T6tungs-
und Verletzungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nur, wenn die Beeintrachtigung durch
den Eingriff oder das Vorhaben das To6tungs- und Verletzungsrisiko fur Exemplare der
betroffenen Arten nicht signifikant erhoht und diese Beeintrachtigung bei Anwendung der
gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmafnahmen nicht vermieden werden kann (8 44 Abs.
5 S. 2 Nr. 1 BNatSchG). Fur das Verbot des Nachstellens und Fangens wild lebender Tiere
gilt dies nur, wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen im Rahmen einer erforderlichen
Maflnahme, die auf den Schutz der Tiere vor Toétung oder Verletzung oder ihrer
Entwicklungsformen vor Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung und die Erhaltung der
Okologischen Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang
gerichtet ist, beeintrachtigt werden und diese Beeintrachtigungen unvermeidbar sind (8 44
Abs. 5 S. 2 Nr. 2 BNatSchG).
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Insofern wird durch die ausschlieRliche Rodung von Baumen aul3erhalb der Brut- und Nistzeit
(MaRnahme V1 ,Okologische Bauzeitenregelung, Kontrolle der zu rodenden Baume*) die
Toétung von bratenden oder nistenden Vogel- und Fledermausarten ausgeschlossen.

Durch die Mafinahme V7 ,Umweltbaubegleitung“ wird durch fachkundige Personen die
Einhaltung und ordnungsgemafe Umsetzung der landschaftspflegerischen MalRnahmen
dokumentiert und sichergestellt.

2.3.2.6 Belange des Klimaschutzes

Die Planfeststellungsbehtérde hat das Vorhaben auch unter dem Gesichtspunkt des
Klimaschutzes abgewogen. Nach § 13 Abs. 1 S. 1 KSG haben die Trager offentlicher Aufgaben
bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck und die Ziele des Klimaschutzgesetzes
und die zu seiner Erfiillung festgelegten Ziele zu berlicksichtigen. Insbesondere dort, wo der
offentlichen Hand gesetzliche Entscheidungsspielraume, ihr Ermessens- oder
Beurteilungsspielraume zustehen, kommt nach dem Willen des Gesetzgebers der § 13 Abs. 1
S. 1 KSG zum Tragen. Das Personenbefdrderungsgesetz schreibt daneben in § 1a PBefG vor,
dass die Ziele des Klimaschutzes sowie der Nachhaltigkeit zu bertcksichtigen sind.
Zielrichtung des § la PBefG ist, die beteiligten Akteure starker fur eine nachhaltige und
umweltorientierte Personenbeférderung im Geltungsbereich des PBefG zu sensibilisieren.
Durch die Bericksichtigung von Umweltbelangen bei allen Verkehrsarten und -formen des
PBefG soll auch der gewerbliche Stra3enpersonenverkehr einen Beitrag zur Erreichung der
Klimaschutzvorgaben des Verkehrssektors leisten. Somit nimmt der § 1a PBefG unmittelbar
Bezug auf das Klimaschutzgesetz und erganzt diesen um den Aspekt der Nachhaltigkeit.

Der Mal3stab fir die Berticksichtigung ergibt sich aus dem in § 1 KSG umschriebenen Zweck
und den in 8§ 3 KSG festgelegten Zielen des Gesetzes. Dementsprechend muss bei den
Planungen und Entscheidungen die Frage in den Blick genommen werden, ob und inwieweit
diese Einfluss auf die Treibhausgasemissionen haben und die Erreichung der Klimaziele
gefahrden kdnnen. Danach verlangt das Beriicksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG
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von der Planfeststellungsbehérde, mit einem - bezogen auf die konkrete Planungssituation -
vertretbaren Aufwand zu ermitteln, welche CO2-relevanten Auswirkungen das Vorhaben hat
und welche Folgen sich daraus fiir die Klimaziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes ergeben.
Es geht um die Einhaltung der nationalen, europdischen und vdlkerrechtlichen
Klimaschutzziele, wobei langfristig eine "Netto-Treibhausgasneutralitat” im Sinne eines
Gleichgewichts zwischen den anthropogenen Emissionen von Treibhausgasen aus Quellen
und dem Abbau solcher Gase durch Senken angestrebt wird. Klimarelevant sind dabei alle in
Anlage 1 des KSG genannten Sektoren.
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Das Vorhaben ,Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Gliesmarode* hat Auswirkungen auf
die Sektoren Verkehr, Industrie und Landnutzungsénderungen. Die fur die Bauausfuhrung
eingesetzten Baufahrzeuge erzeugen bauzeitlich THG-Emissionen, die dem Sektor Verkehr
zuzuordnen sind. Die fur den Betrieb erforderliche Energiebereitstellung selbst verursacht
ebenfalls THG-Emissionen. Allerdings ist mit dem Bau der Wendeanlage kein Mehrverkehr
verbunden. Die Herstellung der Wendeanlage ist mit Eingriffen in klimarelevante
Geholzstrukturen verbunden, die dem Sektor Landnutzungsanderungen zuzuordnen sind.
Insgesamt gehen 20 Einzelbdume sowie Gehdlzstrukturen verloren. Die hierdurch flr Natur
und Landschaft entstehenden Beeintrdchtigungen werden durch Neuanpflanzungen von
Einzelbdumen und Geholzen ausgeglichen. Langfristig kann hierdurch auch deren
klimaschitzende Funktion wiederhergestellt werden.

Die Planfeststellungsbehdrde hat im vorliegenden Falle darauf verzichtet, die entstehenden
THG-Emissionen im Einzelnen durch die Vorhabentragerin quantifizieren zu lassen, da dies
nicht bzw. nur mit unverhaltnismanigem Aufwand mdglich gewesen ware. Zwar verlangt das
Berlicksichtigungsgebot aus 8 13 Abs. 1 KSG, dass die mit dem Vorhaben verbundenen
Emissionen durch die Planfeststellungsbehdrde ermittelt werden. Nach der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts dirfen die Anforderungen an die Erfullung des
Berlicksichtigungsgebots jedoch nicht Gberspannt werden; sie missen ,mit Augenmalf3®
inhaltlich bestimmt und konkretisiert werden und durfen der Behdrde keinen unzumutbaren
Aufwand abverlangen. Fir Vorhaben des OPNV existieren - anders als fur StraBenvorhaben
— derzeit keine Methodenhandreichungen, die eine Quantifizierung der mit dem Vorhaben
verbundenen THG-Emissionen ermdglichen. Auch ware eine Einordnung ermittelter THG-
Emissionen mangels Vergleichbarkeit kaum moglich.

Das hier planfestgestellte Vorhaben steht mit dem Stadtbahnausbau nach Volkmarode im
Zusammenhang. Bezogen auf das Gesamtvorhaben kann festgestellt werden, dass es den
Klimaschutzzielen auch insoweit gerecht wird, als dass es der Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs auf klimafreundlichere Verkehrstrager zu dienen bestimmt ist. Gesamthaft
betrachtet, entspricht daher das Vorhaben den Klimazielen der Bunderegierung, sodass von
einem insgesamt positiven Effekt auszugehen ist.

Davon unbenommen hat es die Planfeststellungsbehdrde fir notwendig erachtet, das
vorliegende Einzelprojekt auch isoliert einer Bewertung zu unterziehen. Negativ zu Buche
schlagen hier die Landnutzungséanderungen (notwendige Gehdlzeinschlage) sowie die
baubedingten THG-Emissionen. Fir die Baumféllungen sieht die Vorhabentragerin
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AusgleichsmalRnahmen vor, deren klimapositive Wirkung als Kohlenstoffspeicher freilich erst
langfristig wirken kann. Dennoch kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Schluss, dass
das mit diesem Vorhaben verfolgte Ziel, namlich die Herstellung einer zuséatzlichen
Wendemdglichkeit an geeigneter Stelle zur Schaffung eines angemessenen, an den Bedarfen
orientierten Verkehrsangebots, geeignet ist, die mit dem Vorhaben einhergehenden
Beeintrachtigungen fiir das Klima aufzuwiegen. Den durch das Vorhaben entstehenden THG-
Emissionen stehen die mit dem Vorhaben verfolgten planerischen und unternehmerischen
Ziele entgegen.

2.3.2.7 Belange Privater
23.2.71 Grunderwerb

Fur den Bau der Wendeanlage ist Erwerb von Grundsticken oder Grundstiicksteilen
erforderlich. Die Inanspruchnahme privater Flachen und die damit verbundenen
Beeintrachtigungen sind grundsatzlich nur dann gerechtfertigt, wenn das Planziel im
oOffentlichen Interesse liegt und dieses im Rahmen der Abwagung gegeniber den privaten
Belangen hoher zu bewerten ist. Weiterhin ist zu beachten, dass die Inanspruchnahme des
unter dem besonderen Schutz des Artikels 14 GG stehenden privaten Grundeigentums
grundséatzlich vermieden werden muss, wenn das Planziel auch mit geringerem Umfang
erreicht werden kann.

Die Planfeststellungsbehorde ist nach sorgfaltiger Gewichtung und Abwéagung zu der
Auffassung gelangt, dass die Inanspruchnahme von in Privateigentum stehenden Flachen
gerechtfertigt und in diesem Umfang angemessen ist, da die PlanmaRnahme nach Abwagung
aller von dem Vorhaben berihrten offentlichen und privaten Belange zulassig ist und dem
Allgemeinwohl dient, so dass der Bau der Wendeanlage in Gliesmarode Vorrang vor den
Belangen der Grundeigentiimer beanspruchen kann. Der festgestellte Eingriff in das
Privateigentum durch die Manahme halt sich in einem planerisch unvermeidbaren Umfang.
Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet zwar die sog. enteignungsrechtliche Vorwirkung (8
30 Satz 1 PBefG, § 74 Abs. 6 Satz 2 1. HS VwVfG). Die Enteignung inklusive Entschadigung
im Nichteinigungsfall ist jedoch einem gesonderten Enteignungsverfahren gemafR dem
Niedersachsisches Enteignungsgesetz (NEG) vorbehalten. Die Planfeststellung regelt nur die
offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Beteiligten. Bestehende
Eigentumsverhéltnisse werden durch diese Planfeststellung selbst nicht veréandert und sind
daher auch nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Diese Planfeststellung ersetzt deshalb nicht
die Zustimmung der Grundstiickseigentiimer zur Benutzung ihrer Grundstiicke, soweit diese
Zustimmung erforderlich ist.

Die erforderlichen Grundstiickseingriffe ergeben sich aus den Grunderwerbsplanen und
Verzeichnissen als Bestandteil der planfestgestellten Unterlagen (vergl. Unterlage 10.1 und
10.2). Fur die Eingriffe sind den Grundeigentiimern Entschadigungen zu leisten.

Als Baustelleneinrichtungsflache werden weitgehend offentliche Flachen genutzt. Lediglich 25
m? der temporar zu belastenden Flachen stehen im Eigentum Privater. Damit ist die
Vorhabentragerin dem Grundsatz gefolgt, vorrangig offentliche Flachen zu verwenden. Die
Planfeststellungsbehdrde ist hier zum Schluss gekommen, dass die dennoch erforderliche
Nutzung privater Flachen fir die Baustelleneinrichtung in dem planfestgestellten Umfang
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erforderlich und angemessen ist. Die Vorhabentragerin ist hier auf zusammenh&ngenden
Flachen im Nahbereich angewiesen. Fir die temporare Nutzung Flachen sind zwischen der
Vorhabentragerin und den Eigentimern Vertrdge abzuschlieBen bzw. eine Entschadigung
bilateral zu regeln.
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2.3.2.7.2 Mittelbare Auswirkungen

Mehrere Einwender haben sich u. a. wegen baubedingter Beeintrachtigungen gegen das
Vorhaben gewandt und dies mit Sorge um benachbarte Handler und Betriebe begriindet. Man
furchte um die Existenz ansassiger Betriebe. Die Vorhabentragerin ist dem entgegengetreten
und hat versichert, man werde die Belastungen fir die Nachbarschaft so gering wie méglich
halten. Grundséatzlich werde gewahrleistet, dass die Zugéanglichkeit zu den Geschaften fur den
Rad und FuBRverkehr moglich sei. Sperrungen und sonstige Einschrankungen fir den
motorisierten Individualverkehr seien aber voribergehend erforderlich. Die Vorhabentragerin
verweist in diesem Zusammenhang auch auf einen ,Baustellenfond” der Stadt Braunschweig.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die Zusage der Vorhabentragerin unter ZzZiff. 1.2.7
festgesetzt, um die bauzeitlichen Belastungen auf das Unvermeidbare zu begrenzen. Die
angeordnete frihzeitige Anwohner- und Eigentiimerinformation bietet zudem die Moglichkeit,
in Absprache mit den Betroffenen rechtzeitig Lésungen zu erarbeiten, die den Belangen
Einzelner so weit wie mdglich gerecht werden. Vollstandig vermeidbar sind die baubedingten
Beeintrachtigungen allerdings nur bei einem vollstdndigen Verzicht auf das Vorhaben. Daher
kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Schluss, dass die unvermeidbaren
Beeintrachtigungen von den Betroffenen hinzunehmen sind. Die Interessen Einzelner haben
im vorliegenden Falle hinter dem 6ffentlichen Interesse an der MaRnahme zurlickzustehen;
dies gilt auch fur die temporaren Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase, die auf das
unvermeidbare Mal3 beschrankt werden. Diese libersteigen aller Voraussicht nach auch nicht
das Mal} dessen, was Im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums von Einzelnen
hinzunehmen ist. Da der Ausgleichsanspruch nach 8§ 74 Abs. 2 S. 2 und 3 VwWV{G nur dann
greift, wenn die Belastung die von der Sozialgebundenheit des Eigentums gerechtfertigte
Belastung Ubersteigt, ist auch kein Anspruch auf Entschadigung in Geld zuzusprechen. Denn
8§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVIG hat Surrogatcharakter. Sein Anwendungsbereich reicht nicht weiter
als die Primarregelung des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG. Greift § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVI{G, der
den Anspruch auf Schutzvorkehrungen regelt, tatbestandlich nicht ein, so ist auch fur die
Anwendung von 8§ 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG kein Raum.?® § 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG erdffnet
keinen Anspruch auf einen Ausgleich aller Nachteile, die ein Planvorhaben auslost.
Auszugleichen sind nur die Nachteile, die die Grenze des Zumutbaren tberschreiten und nicht
durch physisch-reale MalRnahmen abgewendet werden. Keine Schutzvorkehrungen und
demgemal auch keine Entschadigung kénnen wegen einer Beeintrachtigung von rechtlich
nicht geschitzten wirtschatftlichen oder sonstigen Belangen verlangt werden, auch wenn diese
bei der Abwagung grundsatzlich zu bericksichtigen sind. Derartige Belange kdnnen durch
gegenlaufige 6ffentliche Belange ohne finanziellen Ausgleich Gberwunden werden. Aus dem
Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie lasst sich kein Recht auf bestmégliche Nutzung

28 BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 — 7 A 12/11 —, Rn. 70, juris.



Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.12.2025
Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig-Gliesmarode

des Eigentums ableiten. Eine Minderung der Wirtschaftlichkeit ist grundsatzlich ebenso
hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten. 2° Dass sich im
vorliegenden Falle tatsachlich Erwerbseinbuzen einstellen werden, die zu einer
Existenzgefahrdung fuhren kdnnten, wurde nicht von den Einwendern nicht ndher begrindet
und nicht von unmittelbar Betroffenen vorgetragen. Diese Befilirchtung muss daher als
unsubstantiiert zurtickgewiesen werden. Fir eine dauerhafte Lageverschlechterung gibt es
keinerlei konkrete Hinweise. Die temporéren Belastungen wiederum sind von den ansassigen
Betrieben und Handlern aufgrund der genannten Erwégungen hinzunehmen.
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2.3.2.8 Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange

Die folgenden Trager offentlicher Belange wurden von der Planfeststellungsbehérde im
Anhdrungsverfahren  beteiligt  und haben keine  Stellungnahme  abgegeben:
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG), Sozialverband Deutschland
(SoVvD), Regionalverband GrofRraum Braunschweig, Bischéfliches Generalvikariat,
Klosterkammer Hannover, Nds. Landesamt fir Bau und Liegenschaften, Bundesanstalt fur
Immobilienaufgaben, Staatliches Baumanagement Braunschweig, Nds. Landesbetrieb fir
Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN), Niederséachsische Landgesellschaft
mbH, Stiftung Braunschweigischer Kulturbesitz, Forstamt Stidniedersachsen  der LWK
Niedersachsen, Polizeidirektion Braunschweig, Polizeiinspektion Braunschweig,
Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr GB Wolfenbuttel, Nds.
Landesforsten Forstamt Wolfenbuttel, Nds. Landesforsten, Staatliches Gewerbeaufsichtsamt
Braunschweig, Landesamt fir Denkmalpflege, Bellis GmbH, Braunschweiger Netz GmbH,
Stadtentwadsserung Braunschweig, Realverband Volkmarode, Unterhaltungsverband Oker -
Sitz Altenau, ALBA Braunschweig GmbH und Wasserverband Weddel-Lehre.

Ferner wurden die folgenden Trager 6ffentlicher Belange von der Planfeststellungsbehdrde im
Anhdrungsverfahren beteiligt und haben mitgeteilt, dass sie keine Bedenken und Anregungen
vorzubringen haben oder von der MalRnahme nicht betroffen sind: Autobahn GmbH des
Bundes, Bundesnetzagentur, Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen
der Bundeswehr, Landwirtschaftskammer Niedersachsen, IHK Braunschweig und Avacon
Netz GmbH.

Das Vorhaben ist mit den Tragern offentlicher Belange abgestimmt. Die Forderungen,
Anregungen und Hinweise der Fachbehdrden berticksichtigt die Planfeststellungsbehdrde so
weit wie moglich oder stellt deren Beachtung durch die Inhalts- und Nebenbestimmungen unter
Ziffer 1.2 dieses Beschlusses sicher. Soweit die in den Stellungnahmen angesprochenen
Punkte den allgemeinen Ausfiihrungen zu den einzelnen Sachthemen zuzuordnen sind,
werden diese zur Vermeidung von Wiederholungen dort behandelt und insoweit auf den
Allgemeinen Teil des Planfeststellungsbeschlusses verwiesen. Im Ubrigen wird auf die
nachfolgenden Ausfihrungen zu den Stellungnahmen verwiesen.

Eine inhaltliche Stellungnahme haben die nachfolgenden Trager offentlicher Belange
abgegeben:
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2.3.2.8.1 Stadt Braunschweig

Die  Stadt Braunschweig begrifit das Vorhaben als Bestandteil des
Stadtbahnausbaukonzeptes zur Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt ausdriicklich.
Grundsatzliche Bedenken gegen das Vorhaben bestiinden nicht, sofern die nachfolgenden
Hinweise beriicksichtigt werden:

a) Kultur und Denkmalpflege

Zum Teilaspekt der ,Bodendenkmalpflege” habe das Niedersachsisches Landesamt fir
Denkmalpflege mitgeteilt, dass im Geltungsbereich nach jetzigem Kenntnisstand keine
archdologischen Belange beriihrt seien. Auf den 8 14 Niedersachsisches
Denkmalschutzgesetz (Bodenfunde) werde hingewiesen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zu den Bodendenkmalen zur Kenntnis genommen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass die Vorhabentragerin die gesetzlichen
Vorgaben zum Denkmalschutzrecht einhalt und hat den Hinweis der Stadt Braunschweig unter
4.3 aufgenommen.

b) StraRenplanung

Bei der Ausfuhrungsplanung seien die Anforderungen der Barrierefreiheit zu beachten.
Insbesondere die DIN 32984 fur die Bodenindikatoren. Ein besonderes Augenmerk auf die
Barrierefreiheit sei bei der Errichtung einer Umlaufsperre zu richten. Diese misse mindestens
den Hinweisen flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) entsprechen, eine Abstimmung mit
dem Behindertenbeirat Braunschweig e. V. werde dringend empfohlen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, dass die DIN 32984 bislang berlicksichtigt wurde und
weiterhin berlicksichtigt wird. Der Behindertenbeirat wurde und wird weiterhin in das Vorhaben
eingebunden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehorde stellt die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben zur
Barrierefreiheit unter den Nebenbestimmungen der Ziffer 1.2.5.2 sicher. Da die BSVG die
Beteiligung des Behindertenbeirates zugesagt hat, wird hier kein Regelungsbedarf gesehen.

c) Stadtentwasserung

Im jetzigen zeitlichen Bauablaufkonzept der Stadtbahnwendeanlage Gliesmarode sei ein
Zeitfenster von ca. 3 Monaten fur die Umsetzung geplanter KanalbaumaRnahmen erforderlich.
Neben dem Kanalbauabschnitt der Stadtentwésserung Braunschweig GmbH (SEIBS) im
Kreuzungsbereich von 45 m Lange seien auch die in der Berliner Stralle angrenzenden
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Schmutz- und Regenwasser-Haltungen auf ca. 80 m zu sanieren. Bei Baumpflanzungen sei
zu bericksichtigen, dass an o6ffentlichen Entwasserungsanlagen keine tief wurzelnden
Geholze etc. gepflanzt werden.
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Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, die Hinweise hinsichtlich der Baumpflanzungen zu
beriicksichtigen. Das Zeitfenster von 3 Monaten wurde bei der Erstellung der Unterlagen zum
Bauablaufkonzept berticksichtigt.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wird den Belangen der Stadt Braunschweig
ausreichend Rechnung getragen. Hinsichtlich des Schutzes der Leitungen verweist die
Planfeststellungsbehodrde auf die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.2.3 des Beschlusses.

d) Liegenschaften

Innerhalb des geplanten Neubaus der Stadtbahnwendeanlage sollen Teilflachen der im
stadtischen Eigentum stehenden Flursticke 11/5, 11/6, 165/8 und 44/7, alle Flur 4 in der
Gemarkung Gliesmarode an die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) verkauft werden.

Die Stelle Bevolkerungsschutz des Fachbereichs Feuerwehr weist darauf hin, dass sich
mehrere Trinkwassernotbrunnen im Umkreis von 1 km der zu verkaufenden Flurstiicke
befanden. Bei Eingriffen in den Grundwasserleiter (Grundwasserabsenkungen) sei diese
Stelle im Vorfeld zu benachrichtigen bzw. zu beteiligen.

Der Fachbereich Umwelt teilt mit, dass auch innerhalb der zu verkaufenden Flurstiicke
Kampfmittel im Boden nicht ganzlich auszuschlieBen seien und bei der Umsetzung von
Maflnahmen die Lage der Grundstiicke innerhalb der Verordnung Uber die Festsetzungen
eines Wasserschutzgebietes fur das Wasserwerk Bienrode zu beachten sei.

Das Flurstiick 100, Flur 3, Gemarkung Dibbesdorf befande sich im Eigentum der Stadt
Braunschweig. Die erforderliche Ausgleichs- und Ersatzflache im Zusammenhang mit dem
Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in einer GroRe von insgesamt 255 m? konne der
Vorhabentragerin zur Verfigung gestellt werden. Der Wert der Flache sei entsprechend zu
erstatten. Die Flache verbleibe weiter im Eigentum der Stadt. Derzeit bestiinde ein
unbefristetes landwirtschaftliches Pachtverhéltnis, welches mit einer 6-monatigen Frist zum
Pachtende (30.09.) gekiindigt werden kdnne.

Auf dem Flurstiick 44/7 verliefen eine Vielzahl von Hauptversorgungstrassen sowie eine
Hausanschlusstrasse der BS[ENERGY-eigenen regenerativen Fernwarmeversorgung fur das
Gebiet Gliesmarode/ Querum. Die im o. g. Flurstlick vorhandenen Fernwarmetrassen mit einer
Gesamtlange von 351 m seien mit einer Dienstbarkeit, bei einem Schutzstreifen von 5 m
Gesamtbreite, zu versehen.

Die derzeitigen Stromversorgungsleitungen, die sich in den Teilflachen der Flurstiicke
11/5,11/6, 44/7 und 165/8 befanden, sollten im Zuge der Herstellung der Wendeanlage
stillgelegt werden. Fir den Ausbau der Stromversorgung sei die Verlegung eines
Niederspannungskabels in dem Flurstiick 11/7 als zukiinftige Gleisquerung vorgesehen. Fir
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diese Gleisquerung sei eine Dienstbarkeit einzutragen, der Schutzstreifen der Dienstbarkeit
betragt 2 m, 1 m links und 1 m rechts der Kabelachse.
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Uber die zum Verkauf stehenden Teilflachen der Flurstiicke 11/5, 11/6, 44/7 und 165/8, Flur
4, Gemarkung Querum befanden sich Leitungen der Gas- und Wasserversorgung. Diese
sollten im Zuge des Ausbaus der Wendeanlage umgelegt bzw, getrennt werden. Eine
grundbuchliche Sicherung dieser Leitungen sei daher nicht erforderlich.

In den Teilflachen der Flurstiicke 11/6 und 44/7 befanden sich derzeit Glasfaserkabel und
Fernmeldekabel der BS|[ENERGY. Im Flurstiick 11/6 werde die Trasse als neue Gleisquerung
erneuert. Die Trasse im Flurstlick 44/7 verbleibe in der Lage. Fir die Trassen sei eine
Dienstbarkeit einzutragen. Der Schutzstreifen der Dienstbarkeit solle 2 m, 1 m links und 1 m
rechts der Kabelachse, betragen.

Im geplanten VeraulRerungsbereich befdnden sich Telekommunikationslinien der Telekom.
Der Bestand und Betrieb der Telekommunikationslinien misse weiterhin gewahrleistet
bleiben. Dies sollte bei Verkauf durch eine dingliche Sicherung in Form einer beschrénkten
persdnlichen Dienstbarkeit im Grundbuch zu Gunsten der Telekom veranlasst werden.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, die Hinweise zu den Liegenschaften zu bertcksichtigen.

Sofern Leitungen auf Grundsticken verlaufen, die kiinftig der BSVG gehdren, wird eine
Grunddienstbarkeit eingetragen. Fir die Leitungen auf stadtischen Grundstiicken gelten die
bestehenden Konzessionsvertrdge zwischen der Stadt BS und dem jeweiligen Versorger.

Im Falle der Stromleitung und der Glasfaser- und Fernmeldekabel ist die Lage in der
Gleisquerung im Zuge des kiunftigen Gehwegs auf stadtischem Grundstlick vorgesehen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wird den Belangen der Stadt Braunschweig
ausreichend Rechnung getragen. Auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.3, 1.2.3.3,
1.2.3.4,1.2.5.1, 1.2.5.3 und 1.2.9 dieses Beschlusses wird verwiesen.

e) Umwelt — Abfallrecht

Aus abfallrechtlicher Sicht bestiinden grundsatzlich keine Bedenken gegen das geplante
Bauvorhaben. Bodenaushub, der bei ErdbewegungsmaflRnahmen anfalle, unterliege
grundsatzlich der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Insbesondere hinsichtlich der
Anforderungen an die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe, an die Probennahme und
Untersuchung von Bodenmaterial sowie an den Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe in
technische Bauwerke seien daher die Vorgaben der ErsatzbaustoffV (EBV) zu beachten.

Bodenmaterial, das im Baufeld verwertet werden soll, sei nach dessen Aushub auf Grundlage
der EBV zu untersuchen und entsprechend der Anlage 1, Tabelle 3 EBV der zutreffenden
Klassen zuzuordnen. Die Verwertung dirfe ausschlie3lich unter Beriicksichtigung der Anlage
2 EBV und den dort genannten Einbauweisen durchgefiihrt werden. Nach Anlage 2 EBV sei
die Verwertung von Bodenmaterial innerhalb von Wasserschutzbereichen grundséatzlich
zulassig. Die genannten Abfédlle sowie alle weiteren Abfalle, die bei Malnahmen im
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Planungsbereich anfallen, seien unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu
entsorgen.
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Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Hinweise zum Abfallrecht wird die Vorhabentragerin berlcksichtigen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Die Planfeststellungsbehérde sichert die Belange der Stadt Braunschweig durch die
Nebenbestimmung unter Ziffer 1.2.10 ab.

f) Umwelt - Immissionsschutz

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht bestiinden keine Einwande oder Anmerkungen.

g) Umwelt - Naturschutz

Die  Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalBnhahmen seien wie im
Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellt umzusetzen. Die Anzahl von etwaig
notwenigen Nisthilfen/Ersatzquartieren (CEF-MaRRnahmen) sowie die Ausgestaltung der
externen Kompensationsmafihahme (A3) seien mit der Unteren Naturschutzbehérde im
Vorfeld abzustimmen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, die Vorgaben zu bertcksichtigen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde stellt die Einhaltung der Vorgaben unter den
Nebenbestimmungen der Ziffer 1.2.8.5 sicher.

h) Umwelt - Gewasserschutz

Die Versickerungsmulden seien mit einem Notlberlauf zu versehen, da die Versickerung bzw.
die Ableitung des Grundwassers oberhalb des Stauers u. U. nur eingeschrankt funktioniere.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass ein Notuberlauf fur die Mulden vorgesehen wird.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Die Planfeststellungsbehdrde stellt die Einhaltung der Vorgaben unter den
Nebenbestimmungen der Ziffer 1.2.9 sicher.

i) Umwelt - Griinplanung

Bedenken gegen das Vorhaben bestiinden nicht. Der landschaftspflegerische Begleitplan
stelle die grinordnerischen Belange korrekt dar.
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) Umwelt - Bodenschutz, Kampfmittel, Stadtklima, Klimaschutz,
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Umweltvertraglichkeitsprifung

Es bestiinden keine Einwande oder Anmerkungen.

k) Einsatzplanung der Feuerwehr

Die im Planungsprozess entwickelten Punkte wirden aus Sicht der Feuerwehr beachtet, es
bestinden keine Bedenken.

[) Stadtplanung

Gegen das geplante Vorhaben bestiinden keine Bedenken.

2.3.2.8.2 Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH (LEA)

Die vorgelegten Unterlagen zum Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig im
Stadtteil Gliesmarode seien aus fachtechnischer Sicht durchgesehen worden. Gegen die
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen nach 88 28 Abs. 1 PBefG i.V.m. 8§ 74
Abs. 7 VWVG habe die LEA keine Einwande.

Sie weist darauf hin, dass die bauliche Umsetzung gemafR 8§ 60 in Verbindung mit § 62
BOStrab der Zustimmung der LEA als Technische Aufsichtsbehdrde bedirfe. Ein
entsprechender Antrag nach § 60 BOStrab sei vor Baubeginn einzureichen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass die Ausflihrungsplane gemaR 88 60 und 62 BOStrab
der TAB vor Baubeginn vorgelegt werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die LEA weist zum einen auf den § 60 Abs. 1 BOStrab hin, der sie dazu verpflichtet, der
Aufsichtsbehdrde ihre technische Ausfihrungsplanung vor Baubeginn vorzulegen. Dieser
Planfeststellungsbeschluss ergeht somit unter dem Vorbehalt, dass die LEA ihre Zustimmung
zu der Ausflihrungsplanung erteilt (Ziffer 1.5.3). Zudem ist die Vorhabentragerin gemaf § 62
Abs. 1 S. 1 BOStrab dazu verpflichtet, die geanderte Betriebsanlage vor Ingebrauchnahme
von der technischen Aufsichtsbehdrde genehmigen zu lassen. Siehe insoweit auch Ziffer 1.2.2
dieses Beschlusses. Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.

2.3.2.8.3 Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen —
Regionaldirektion Hameln-Hannover, Kampfmittelbeseitigungsdienst
(LGLN KBD)

Es werde auf die Betroffenheit des heutigen Gebietes des Landes Niedersachsen durch
Kampfhandlungen im zweiten Weltkrieg hingewiesen und es werde empfohlen, vor geplanten
Bodeneingriffen grundsatzlich eine Gefahrdungsbeurteilung hinsichtlich  Kampfmittel
durchzufihren.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin
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Fir die bauliche Umsetzung hat die Vorhabentrégerin ein geeignetes Biro mit einer
Auswertung alliierter Kriegsluftbilder und einer Erarbeitung einer fachlich geeigneten
Verfahrensweise zur Erkundung und bei Bedarf zur Rdumung von Kampfmitteln nach
aktuellem Stand der Technik auf Basis der vorliegenden Standorteigenschaften und des
ausgewiesenen Kampfmittelverdachts beauftragt.
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Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde hat neben dieser Zusage zusatzlich die Einhaltung der
geltenden Normen unter der Nebenbestimmung Ziffer 1.2.5.1 festgesetzt.

2.3.2.8.4 Evangelisch-lutherische Landeskirche in Braunschweig

Das Landeskirchenamt merkt an, dass laut Gutachten mit Beginn der Baumaflnahmen an den
kirchlichen Gebauden mit starken bis sehr starken Erschitterungen zu rechnen sei und damit
Schaden an den kirchlichen Gebauden befirchtet werden. Vorsorglich wirden
Schadensersatzanspriiche geltend macht.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Grundsatzlich sind bei Baumalinahmen zeitweise Erschitterungen oder andere Emissionen
nicht vermeidbar, jedoch sollen vorrangig Bauverfahren eingesetzt werden, die die
Beeintrachtigungen der Anlieger soweit wie mdglich minimieren. Es werden z.B. bei der
Grindung von Fahrleitungsmasten Bohrgriindungen vorgesehen, die im Gegensatz zu
Rammgrindungen nahezu ohne Erschitterungen durchgefihrt werden koénnen.
Schneidarbeiten von Steinen werden im Nassschnitt durchgefiihrt, um Staubbel&stigungen
einzuschranken. In Abhangigkeit vom Abstand des Einsatzortes zu den Gebauden werden
zeitlich und geratetechnisch einschrankende Vorgaben gerausch- und
erschitterungsintensiver Baugeréte festgelegt.

Im Rahmen des Gutachtens zu Erschiitterungen in der Bauphase sind derartige Vorgaben
definiert, die zur Minimierung von Schall- und Erschitterungen wahrend der Bauzeit beitragen.
Diese Vorgaben werden als Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen und des Bauvertrages
verpflichtend fiir die Baufirma und mussen bei der Baudurchfiihrung berticksichtigt werden.
GemalR § 22 BImSchG besteht die Pflicht des Betreibers einer Baustelle, diese so zu
betreiben, dass schéadliche Umwelteinwirkungen (Larm-, Staub-, Licht- und
Erschitterungsemissionen) verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmall beschrankt werden. Beim Betrieb einer Baustelle, mit ihren technischen
Einrichtungen und einschlie8lich des Baustellenverkehrs, sind bezlglich des Larms die
Immissionsrichtwerte der AVV-Baularm ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm® zu beachten. Ein Regelbetrieb der Baustelle ist gemafl AVV-Baularm nur werktags
(Montag bis Samstag) im Zeitraum zwischen 7 Uhr und 20 Uhr (Tagzeit) zulassig. Sollten aus
technologischen Griinden Nachtarbeiten im Zeitraum zwischen 20 Uhr und 7 Uhr notwendig
werden, so sind diese rechtzeitig bei der Unteren Immissionsschutzbehdrde der Stadt
Braunschweig zu beantragen.
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Vor Baubeginn wird ein Beweissicherungsgutachten durch einen Bau-Sachverstandigen
durchgefihrt, bei dem die Geb&ude durch Inaugenscheinnahme auf Schaden gepruft werden.
Sollte es sich im Nachgang herausstellen, dass durch die Baumafnahme Schaden an
Gebauden entstanden sind, wird eine dem Schaden angemessene Regulierung erfolgen.
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Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Die Planfeststellungsbehdrde hat zum Schutz der Nachbarschaft sowie der umliegenden
Gebaude umfangliche Nebenbestimmungen festgesetzt. Unter anderen werden eine
Beweissicherung und Abnahmemessungen vorgesehen, vgl. dazu auch die allgemeinen
Ausflihrungen unter Immissionen und die Nebenbestimmungen insb. Ziff. 1.2.6.2.

2.3.2.8.5 Handwerkskammer Braunschweig-LiUneburg-Stade

Die Handwerkskammer weist in der Stellungnahme darauf hin, dass von der Planung
Handwerksbetriebe betroffen seien, die sich aus der beigefligten Liste ergeben wiirden. Aus
handwerklicher Sicht bestiinden derzeit unter Beriicksichtigung des geplanten Vorhabens
keine Bedenken, solange die ansassigen Betriebe durch das Vorhaben nicht unangemessen
eingeschrankt seien.

Mit den BaumalRnahmen verbundene Beeintrachtigungen bei der Erreichbarkeit fir Kunden
und Lieferverkehr seien weitgehend zu vermeiden. Die Bautatigkeiten durften nicht zu
Stoérungen filhren, die die Betriebsablaufe der ansassigen Handwerksbetriebe unzumutbar
behindern wirden.

Zur genauen MalRnahmenabstimmung werde um Kontaktaufnahme mit den betroffenen
Betrieben zwecks Baustelleneinrichtung, Zuwegung und Terminplanung bei der Ausfiihrung
der notwendigen Arbeiten gebeten. Ferner sollte die Vorhabentrégerin einen Ansprechpartner
der Bauleitung mitteilen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Prinzipiell ist die Zugénglichkeit zu den Geschaften und Betrieben nach Umsetzung und auch
wahrend der gesamten Bauzeit gewahrleistet. Eine pauschale Sperrung des Bereiches fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) sei nicht vorgesehen. Je nach Bauphase kénne es aber
zu voruibergehenden Einschrankungen und Sperrungen kommen. Die anliegenden Betriebe
wirden uUber den genauen Bauablauf und die mdglichen Beeintréachtigungen im Laufe der
weiteren Planungen informiert und es wiirden ggf. erforderliche Abstimmungen getroffen, um
vermeidbare Beeintrdchtigungen gering zu halten. Die Belange der ansassigen
Handwerksbetriebe und Handler bezlglich der Erreichbarkeit fur Kunden- und Lieferverkehr
wiurden berlicksichtigt. Auch ein Ansprechpartner wahrend der Bauphase wird den betroffenen
Betrieben benannt.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wird den Belangen fur Handwerksbetriebe
ausreichend Rechnung getragen. Auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.4 dieses
Beschlusses wird verwiesen.
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2.3.2.8.6 Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie (LBEG)

Das LBEG gibt in Bezug auf die durch sie vertretenen Belange folgende Hinweise:

Gashochdruckleitungen und Rohrfernleitungen

Durch das Plangebiet bzw. in unmittelbarer N&ahe dazu wirden erdverlegte
Gashochdruckleitungen bzw. Rohrfernleitungen der Avacon Netz GmbH verlaufen. Bei diesen
Leitungen seien Schutzstreifen zu beachten, die von jeglicher Bebauung und von
tiefwurzelndem Pflanzenbewuchs frei zu halten seien. Das LBEG bittet, die Avacon Netz
GmbH direkt am Verfahren zu beteiligen, damit ggf. erforderliche Abstimmungsmalinahmen
eingeleitet werden kdnnten.

Hydrogeologie

Das Planvorhaben befénde sich im Wasserschutzgebiet Bienroder Weg (Zone IlIA, 11IB). Den
Belangen des Grund- und Trinkwasserschutzes sei entsprechend Rechnung zu tragen.

Allgemeine Hinweise

Sofern im Zuge des o.g. Vorhabens Baumalinahmen erfolgen, werde hinsichtlich der
Hinweise und Informationen zu den Baugrundverhdltnissen am Standort auf den NIBIS-
Kartenserver verwiesen. Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Baugrundverhltnissen
wirden keine geotechnische Erkundung und Untersuchung des Baugrundes bzw. einen
geotechnischen Bericht ersetzen. Geotechnische Baugrunderkundungen/-untersuchungen
sowie die Erstellung des geotechnischen Berichts sollten gemaf der DIN EN 1997-1 und -2 in
Verbindung mit der DIN 4020 in den jeweils gultigen Fassungen erfolgen.

Sofern Hinweise zu Salzabbaugerechtigkeiten und Erddlaltvertragen im Vorhaben relevant
seien, werde auf Schreiben vom 04.03.2024 (unser Zeichen: LID.4-L67214-07-2024-0001)
verwiesen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentrdgern erklart, dass die benannte Gasfernleitung weit auf3erhalb des
Plangebiets verlauft. Die Firma Avacon Netz GmbH hat dies auf entsprechende aktuelle
Leitungsauskunft bestatigt. Somit bestehen keine Betroffenheiten nach der vorliegenden
Leitungsauskunft. Ein Baugrundgutachten liegt vor. Samtliche Anmerkungen und Hinweise
werden entsprechend berticksichtigt.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Avacon Netz GmbH wurde am Verfahren beteiligt, eine Betroffenheit wurde verneint.

Die Vorhabentragerin hat in der Gegenauf3erung bestétigt, dass die gultigen Vorschriften und
die Besonderheiten zu den Belangen des Grund- und Trinkwasserschutzes eingehalten
werden. Die Planfeststellungsbehérde sichert die Belange des Grund- und
Trinkwasserschutzes unter der Ziffer 1.2.9 der Nebenbestimmungen und nimmt hinsichtlich
der Baugrunderkundungen einen entsprechenden Hinweis unter Ziffer 4.2 dieses Beschlusses
auf.
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2.3.2.8.7 Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Nds. (LGLN)
Das LGLN hat keine Bedenken gegen das geplante Vorhaben.

Die geplante Baumalinahme sei infrastrukturell fiir die Darstellung in den (digitalen)
Kartenwerken bzw. Datenmodellen der niedersachsischen Vermessungs- und
Katasterverwaltung bedeutsam. Aus diesem Grund seien solche Vorhaben zeithah nach
Fertigstellung oder ggf. auch im Planungsstudium in die Datenbestdande des LGLN zu
Ubernehmen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Nach Fertigstellung der MaBnahme wird die Vorhabentragerin die erforderlichen Daten zur
Infrastruktur Gbermitteln.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Vorhabentragerin hat zugesagt die benétigten Daten an das LGLN zu Ubermitteln. Ein
Regelungsbedarf wird von Seiten der Planfeststellungsbehdrde nicht gesehen.

2.3.2.8.8 EWE Netz GmbH

Im Plangebiet befinden sich TK-Datenleitungen/Kabeln der EWE Netz GmbH. Der
Stellungnahme nach seien diese Leitungen nicht im Ubersichtsplan erwahnt bzw.
eingezeichnet. Ferner gebe es Bereiche, in denen Leitungen der EWE Netz GmbH gemeinsam
mit den Datenkabeln der BS-Netz in einer Rohranlage lagen, was zu Uberschneidungen
fuhren wirde.

Aktuelle Planauskiinfte konnten unter dem Postfach tk-bm-braunschweig@ewe-netz.de
angefragt werden.

Ansonsten bestiinden von Seiten der EWE Netz GmbH keine Einwande beziglich der
Planfeststellung.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, dass die Leitungen der EWE Netz GmbH im
Untersuchungsgebiet in einer gemeinsamen Trasse mit der BS|NETZ liegen und bei der
Planung entsprechend berlicksichtigt wurden. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung und vor
Baudurchfiihrung erfolgt eine Abstimmung mit der EWE Netz GmbH.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wird den Belangen der EWE Netz GmbH
durch die Zusage der Vorhabentrdgerin ausreichend Rechnung getragen. Auf die
Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.3 und Ziffer 1.2.3.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

2.3.2.8.9 BS/IENERGY

Im Plangebiet befinden sich Anlagen der BS/ENERGY. Bei der Bauausfuhrung seien in
diesem Bereich folgende Punkte zu beachten:
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Fernwarme
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Auf den Flurstiicken 44/7, 48/297 und 48/300 im Bereich Paul-Jonas-Meier-StralRe verlaufe
eine Hauptversorgungstrasse der BS|[ENERGY eigenen regenerativen Fernwarmeversorgung
fir das Gebiet Gliesmarode/ Querum. Diese Fernwéarmetrasse umfasse eine Nennweite von
KMR DN 100/200 und sei nicht redundant oder verédnderbar. Daher sei es unbedingt
erforderlich, die im geplanten Baufeld des Stadtbahnausbaus befindlichen vorhandenen
Fernwarmetrassen wahrend der Baumalinahme zu beachten und zu schitzen. Etwaige
Aufgrabungen im Bereich der Fernwarmetrassen oder Freilegungen der vorhandenen
Fernwarmetrassen dirften nur nach Abstimmung und Freigabe mit der zustandigen
Fernwarme Betriebsabteilung der BS|NETZ GmbH erfolgen. Der geplante ndrdliche
Baumstandort (Baumtor) im Einfahrtsbereich Paul-Jonas-Meier-Stral3e werde bzgl. der Lage
im Bereich des 90° Fernwarme Dehnungsschenkels als mdglicherweise kritisch angesehen.
Fur den Mindestabstand des geplanten Baumstammes zur vorhandenen Fernwarmetrasse
seien hier bitte 2,5 Meter vorzusehen. Eine Umlegung der Fernwarmetrasse kénne hier nicht
vorgesehen werden. Auf den beigefiigten Fernwarmeversorgungsplan werde verwiesen.

Stromversorgung

Im Planungsbereich der Wendeschleife Gliesmarode befanden sich verschiedene Anlagen der
Stromversorgung. Wie im Erlauterungsbericht unter Punkt “4.10 Leitungen” beschrieben,
sollten diese im Zuge der BaumafRnahme angepasst bzw. umgelegt werden. Eine
entsprechende Koordinierung habe im Vorfeld stattgefunden und bilde die Grundlage der in
dem koordinierten Leitungsplan (Unterlage 16.5) dargestellten Sachverhalte.

Gas/Wasser

Im Planungsbereich der Wendeschleife Gliesmarode befanden sich verschiedene Anlagen der
Gas- und Wasserversorgung. Wie im Erlauterungsbericht unter Punkt “4.10 Leitungen”
beschrieben, sollten diese im Zuge der BaumalRnahme angepasst bzw. umgelegt werden.
Eine entsprechende Koordinierung habe im Vorfeld stattgefunden und bilde die Grundlage der
in dem koordinierten Leitungsplan (Unterlage 16.5) dargestellten Sachverhalte.

TK

Im Planungsbereich der Wendeschleife Gliesmarode befanden sich verschiedene Anlagen
des Fernmeldenetzes. Wie im Erlauterungsbericht unter Punkt “4.10 Leitungen” beschrieben,
sollten diese im Zuge der BaumafRnahme angepasst bzw. umgelegt werden. Eine
entsprechende Koordinierung habe im Vorfeld stattgefunden und bilde die Grundlage der in
dem koordinierten Leitungsplan (Unterlage 16.5) dargestellten Sachverhalte.

Es werde um Beriicksichtigung dieser Betriebsanlagen im weiteren Planungsprozess gebeten.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin sichert zu, dass die Anmerkungen der BS/ENERGY in der
Ausfihrungsplanung und beim Bau bertcksichtigt werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde
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Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde wird den Belangen der BS/ENERGY
ausreichend Rechnung getragen. Die Planfeststellungsbehérde stellt mit der
Nebenbestimmung unter Ziffer 1.2.3 die Einhaltung der Anweisung zum Schutz der Leitungen
sicher. Bezuglich der Dbereits abgestimmten Umverlegungen wird Kkein weiterer
Regelungsbedarf gesehen. Ferner wird hinsichtlich der Fernwarmetrasse auf die
Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.3.3 dieses Beschlusses verwiesen.
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2.3.2.8.10Deutsche Telekom Technik GmbH

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom. Der Bestand und der
Betrieb der vorhandenen TK-Linien mussten weiterhin gewahrleistet bleiben.

Die im Planbereich liegenden Telekommunikationslinien wirden von der Baumal3nahme
bertihrt und missten infolgedessen gesichert, verandert oder verlegt werden. Fir MalBhahmen
durch die Telekom (Planung, Bauvorbereitung, Kabelbestellung, Kabelverlegung, etc.) sei eine
Vorlaufzeit von in der Regel 6 Monaten zu beachten.

Bei der Bauausfuhrung sei darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z. B. im Falle
von Stoérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien jederzeit méglich
sei. Insbesondere muissten Abdeckungen von Abzweigkasten und Kabelschéachten sowie
oberirdische Gehause soweit freigehalten werden, dass sie gefahrlos gedffnet und ggf. mit
Kabelziehfahrzeugen angefahren werden kdnnten. Es sei deshalb erforderlich, dass sich die
Vorhabentragerin vor Beginn der Arbeiten Uber die Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung
vorhandenen Telekommunikationslinien der Telekom informiert. Aktuell werde in diesem
Bereich von der Telekom ein Glasfasernetz verlegt. Die Kabelschutzanweisung der Telekom
sei zu beachten.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragern erklart, dass die Anmerkungen zu den Telekom-Leitungen in der
Ausfuhrungsplanung und beim Bau berlcksichtigt werden. Die Kostentragung erfolgt nach den
geltenden Vertragen und gesetzlichen Bestimmungen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wird den Belangen der Deutschen Telekom
ausreichend Rechnung getragen. Auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.3 und 1.2.3.4
dieses Beschlusses wird verwiesen.

2.3.2.8.11Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH

Im Planbereich befanden sich Telekommunikationsanlagen des Unternehmens, deren Lage
auf den der Stellungnahme beigelegten Bestandsplanen dargestellt sei. Die Vodafone GmbH/
Vodafone Deutschland GmbH weist darauf hin, dass diese Anlagen bei der Bauausfiihrung zu
schiitzen beziehungsweise zu sichern seien, nicht tiberbaut und vorhandene Uberdeckungen
nicht verringert werden durften.

Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung dieser Telekommunikationsanlagen
erforderlich werden, benttige Vodafone mindestens drei Monate vor Baubeginn den Antrag
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der Vorhabentrdgerin an TDRA-N.Hannover@vodafone.com, um eine Planung und
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Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die notwendigen Arbeiten durchfiihren zu kdnnen.

Vodafone weist die Vorhabentrégerin ebenfalls darauf hin, dass gegebenenfalls (zum Beispiel
bei stadtebaulichen SanierungsmafRnahmen) durch den Ersatz oder die Verlegung der
Telekommunikationsanlagen Kosten entstiinden, die nach § 150 Absatz 1 BauGB zu erstatten
seien.

Zudem seien die beigefugten Kabelschutzanweisungen zu beachten.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin sicher zu, dass die Anmerkungen zur Sicherung von Leitungen in der
Ausfuhrungsplanung und beim Bau beachtet werden. Die Kostentragung erfolgt nach den
geltenden Vertragen und gesetzlichen Bestimmungen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Von Seiten der Planfeststellungsbehdrde wird auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.2.3
und 1.2.3.2 dieses Beschlusses verwiesen. Dadurch wird den Belangen der Vodafone GmbH
hinreichend Rechnung getragen. In Bezug auf die geforderte Kostenerstattung wird auf den
allgemeinen Hinweis unter Ziffer 4.4 des Beschlusses verwiesen.

2.3.2.9 Naturschutzvereinigung- BUND

Der BUND weist darauf hin, dass die Stellungnahme aufgrund § 10 Buchstabe f Satz 2 der
.Satzung fur den Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) Landesverband
Niedersachsen e.V. (Teil A)“ auch im Namen des BUND Landesverbandes Niedersachen e.V.
abgegeben werde.

a) Zurzeit sei neben dem Ausbau der Stadtbahn nach Volkmarode auch eine Anbindung
von Querum Uber die Querumer Straf3e in der Diskussion. Wenn diese Trassenflhrung
umgesetzt werde, sehe der BUND im Bau der Wendeschleife Gliesmarode eine
Verschwendung von Steuergeldern, da sie innerhalb weniger Jahre unndtig sein
werde. Es sollte eine Ubergangslosung z. B. unter Einbeziehung der Wendeschleife
am Grenzweg entwickelt werden.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

In Bezug auf den Erhalt der bestehenden Wendeanlage am Grenzweg wurde bereits in den
Untersuchungen, die zum Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnausbau im Jahr 2017 gefiihrt
haben, ermittelt, dass eine Wendeschleife im Bereich Gliesmarode notwendig werden wird,
um ein bedarfsgerechtes und wirtschaftlich sinnvolles Konzept umsetzen zu kénnen. Offentlich
einsehbar war dieses Mitfallkonzept in einer Mitteilung an alle Stadtbezirksrate (DS 17-0380)
im  Vorfeld des politischen Grundsatzbeschlusses im Februar 2017 zum
Stadtbahnausbaukonzept. Die vorlaufenden Untersuchungen hatten ergeben, dass fiir die 1,2
km zusatzliche Fahrstrecke bis zur bestehenden Wendeschleife am Grenzweg bei
Verlangerung der Strecke bis Volkmarode Nord ein zusatzliches Stadtbahnfahrzeug
erforderlich werden wirde und die Betriebskosten deutlich steigen wirden. Zudem wéren fur
die Ertlichtigung der sanierungsbedirftigen Wendeschleife am Grenzweg - auch fir einen
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Ubergangszeitraum - ebenfalls Investitionskosten zu berticksichtigen. Vor diesem Hintergrund
beschranken sich die im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung untersuchten und bewerteten
Varianten auf den genannten Teilraum (Gliesmarode am Knotenpunkt Berliner
Stralle/Querumer Stral3e). Zudem missten zur Anbindung der Wendeschleife neue
Weichenverbindungen in die neuen Streckengleise nach Volkmarode Nord (in anderer Lage
als heute) eingebaut werden, die spater (nach der Ubergangszeit) wieder ausgebaut werden
missen und eine verlorene Investition darstellen. Der Gleisabzweig zur Wendeschleife lage
genau in der geplanten Gleiskreuzung und ist geometrisch an dieser Stelle nicht umsetzbar.
Eine Ubergangslosung mit Erhalt / Ertiichtigung der Wendeschleife Grenzweg ist aus
gesamtwirtschaftlichen Griinden nicht vertretbar.
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Auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch Querum an das
Stadtbahnsystem anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert werden kann,
kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen voraussichtlich Giber einen
relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden missen, um das geplante Angebotskonzept
umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender politischer
Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir solche
Maflnahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde, wie
oben beschrieben, der ErschlieRung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn bis
zum TU-Campus Ost gegenuber einer erganzenden ErschlieBung Querums in Bezug auf die
Untersuchungsreihenfolge politischer Vorrang eingeraumt. Auch hierdurch ergeben sich
entsprechend lange Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter einem
Vorbehalt der allgemeinen technischen und finanziellen Machbarkeit stehen.

Das Vorhandensein einer Wendeanlage in Gliesmarode wird auf3erdem unabhangig von den
weiteren Konzepten zur Erschlielung Querums betriebliche Mdglichkeiten und Vorteile bieten,
die heute nicht vorhanden sind. Diese Vorteile bieten eine hohere betriebliche Flexibilitat wie
folgt:

e Im Storungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralRenblindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies fiihrt zu einer schnelleren Riickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fur Fahrgéste im Storungsfall.

e Bei GleisbhaumalZnahmen im Abschnitt Querumer StralBe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fur die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fir die Fahrgaste.

¢ Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und Baumafnahmen auf den
Streckendsten im Ubrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Der kunftige 15 Minuten-Stadttakt zwischen Querumer Straf3e und Volkmarode Nord ist
nachfragegerecht und entspricht der Bedienung vergleichbarer Stadtteile wie Broitzem,
Stockheim und Wenden. Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu lassen,
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bedeutete eine deutliche betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit indirekt auch
des Haushalts der Stadt Braunschweig.
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Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehtrde weist die Bedenken des BUND zuriick. Die von der
Vorhabentragerin dargelegten Aspekte zur Notwendigkeit des geplanten Vorhabens sind
plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben gemessen an den
Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes besteht ein Bedarf. Auf die
Ausfiihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

b) Zum ,Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht* (Anlage 19 01 01):

Es sei nicht nachvollziehbar, dass unter Punkt 1.14 keine Angabe Uber den
Rohstoffbedarf erfolge. Jeglicher Neubau bedinge unvermeidbar den Bedarf an
Rohstoffen und verbrauche somit materielle und energetische Ressourcen und trage
zum Treibhausgasausstol? bei.

Unter 2.2.8 werde eine Eibe aufgefiihrt. Fazit in der Erlauterung sei, dass sie nicht unter
besonderem Schutz stehe, weil sie gepflanzt wurde. Ob ein Baum gepflanzt wurde
oder sich selbst angesiedelt habe, kdnne kein Kriterium fir seinen Schutz sein. Nicht
nur in Stadten werde der weitaus Uberwiegende Anteil von Baumen gepflanzt. Vielmehr
entscheidend sollte das Alter dieser Eibe sein, zumal es sich um eine Baumart handele,
die sehr langsam wachse.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Beim Vorhaben handelt es sich um ein Bauvorhaben geringer bis mittlerer Gré3e. Der
Rohstoffbedarf fiir ein derartig dimensioniertes Bauvorhaben ist so einzuschétzen, dass keine
Umweltauswirkungen im Rahmen des Verbrauchs materieller oder energetischer Ressourcen
zu erwarten sind, die (gem. Punkt 1.14) als erheblich oder nachhaltig einzustufen sind.

Die GrlUnanlage inkl. Baumbestand erflllt nicht die Voraussetzungen zur Ausweisung als
geschitzter Landschaftsbestandteil i. S. d. § 29 BNatSchG. Somit besteht rechtlich kein
besonderer Schutzstatus fiir die Eibe. GemaR Bundesartenschutzverordnung waren
aulRerdem nur wild lebende Populationen der Eibe (Taxus baccata) gesetzlich besonders
geschatzt.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Bedenken des BUND hinsichtlich der UVP-Pflicht
zurck. Auch wenn das Vorhaben ohne Zweifel mit Bedarf an Rohstoffen einhergeht, gibt es
aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde keine Hinweise darauf, dass das Vorhaben aufgrund
des Rohstoffbedarfs erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kdnnte.

Dem BUND ist insoweit zuzustimmen, als dass auch Elemente, die von Menschen angelegt
wurden, geschiitzte Landschaftsbestandteile sein kénnen. Allerdings bezieht sich die Ziffer
2.2.8 des UVP-Priifkatalogs auf geschitzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG.
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Hierzu wird auf die Nr. 2.3.2.5.3 verwiesen. Eine Baumschutzsatzung, welche Baume im
Allgemeinen unter diesen Schutz stellen kdnnte, existiert in der Stadt Braunschweig nicht.

¢) Zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 19 02 01):

Der Verlust an GroBbaumen mit bis zu 50 cm Durchmesser kénne weder hinsichtlich
der klimatischen Situation noch hinsichtlich der Lebensraumfunktion kurzfristig durch
die Pflanzung junger Baume ausgeglichen werden. Anstelle hauptsachlich nicht
europaischer Baumarten (A2) sollten auch Feldahorn, Traubeneiche und Elsbeere
gepflanzt werden, die an trockene Bedingungen gut angepasst seien. Die Pflanzung
einer Rosskastanie sei angesichts des Rosskastaniensterbens nicht sinnvoll, auch
wenn diese Baumart generell sehr gut fir Beschattung und in der Blitezeit fur
Insektennahrung sorge.

In der vorhandenen Griinflache wirden u. a. Kreuzdorn und Weil3dorn wachsen. Beide
hatten eine Bedeutung als Nahrungspflanzen fir Insekten und sollten erhalten oder
zumindest nachgepflanzt werden. Ebenso sollten innerhalb der Wendeschleife bzw.
auf der neuen Griunflache nicht nur Einzelgeholze gepflanzt werden, sondern die
Gebiischsituation des Hugelbereichs wieder angelegt werden.

Bei der Entsiegelung sollte nahrstoffarmer Boden verwendet werden, um gezielt
Blutenpflanzen gegeniiber Grasern zu fordern (Al, G2). Fir die Wiesenansaat sollte
eine Mischung mit mdglichst niedrigem Graseranteil verwendet werden, idealerweise
sollten nur konkurrenzschwache Graser enthalten sein, um das Vergrasen zu
vermeiden. Fur die Pflege sollte ein- ein bis zweimalige Mahd mit Entfernen des
Mahguts vorgesehen werden.

Die MaRnahme G3 sollte mit dem JKI (Institut fir Bienenschutz) abgestimmt werden,
um einen moglichst hohen Effekt fir die Biodiversitat zu erreichen. Das Institut fiir
Bienenschutz fuhre derzeit eine Untersuchung zu speziellen Bienenmischungen fir die
Begriinung von Stral3enbahngleisen durch. Die MalBnahme G5 konnte statt mit
Raseneinsaat auch mit dieser Mischung erfolgen.

Fur die Begriinung des Toilettenhduschens (Malihahme G4) werde anstelle der Hecke
eine Fassaden- und Dachbegrinung vorgeschlagen.

Auch bei der Ausgleichsmafinahme A3 (Feldgeholz) sollten Faulbaum, Kreuzdorn und
Salweide zur Férderung von Schmetterlingen beriicksichtigt werden. Statt Schwarzerle
sollte Feldahorn gepflanzt werden.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Zur Pflanzung der Einzelbaume sind gréf3ere PflanzgréRen vorgeschlagen, um den Verlust
der klimatischen Ausgleichsfunktion durch die Baumrodung mdglichst gering zu halten. Als
Ausgleich fir den Verlust der Lebensraumfunktionen sind die Anlage von Beeten und Hecken,
die Pflanzung von Solitarstrduchern und (bei nachgewiesenem Vorhandensein von
Hohlen/Spalten) das Anbringen von Nistkasten vorgesehen. Dadurch werden Strukturen zur
Nahrungssuche und als Fortpflanzungs-/Ruhestatten geschaffen und Einschrankungen der
Lebensraumfunktion kompensiert.
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Die aufgeflihrten Baumarten entstammen der Liste an Empfehlungen der GALK zur Auswabhl
stadtklimavertraglicher und klimawandelangepasster Strallenbaumarten. Es handelt sich
dabei um Vorschlage, die genaue Artenauswahl erfolgt in Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehdrde. Dem Vorschlag kann in Absprache mit der Unteren Naturschutzbehorde
nachgekommen werden. Der Eingriff in die Grunflache durch die Verkehrsflachen wurde so
gering wie mdglich gehalten. Eine Erhaltung aller Grinstrukturen ist aufgrund des
Raumbedarfs jedoch nicht mdglich. Als Ausgleich fur die teilweise Entfernung der
Gehdlzstrukturen sollen Solitarstraucher in die Grunflache innerhalb der Wendeschleife
gepflanzt werden. Die genaue Artauswahl erfolgt in Abstimmung mit dem Fachbereich
Stadtgrin der Stadt Braunschweig. Dem Vorschlag einer Nachpflanzung von Kreuz- und
Weilidorn kann in Abstimmung nachgekommen werden. Auf eine Unterpflanzung der
vorhandenen und zu erhaltenen Rosskastanien wurde aufgrund der dort ungtnstigen Licht-
und Nahr-, bzw. Gerbstoffbedingungen verzichtet.

Seite 74 von 117

Hinsichtlich der Anregungen zur Forderung von Blutenpflanzen gegeniiber Grasern, merkt die
Vorhabentragerin an, dass dies teilweise bereits vorgesehen ist und in der
Ausfuhrungsplanung bertcksichtigt wird.

Eine Abstimmung bezuglich der Mal3Bnahme G3 wird die Vorhabentragerin mit dem JKI (Institut
fur Bienenschutz) in der Ausfiihrungsplanung vornehmen. Ebenfalls wird eine Abstimmung zur
zu verwendenden Raseneinsaatmischung in der Ausfiihrungsplanung unter Einbeziehung des
JKI erfolgen.

Das Toilettenhauschen ist ein Fertigteilcontainer mit einer Metallverkleidung. Aus Griinden der
Unterhaltung soll die Aulenhaut des Gebaudes direkt erreichbar bleiben. Eine
Dachbegrinung von ca. 9 m2 birgt zudem kaum einen 6kologischen Mehrwert. Die Begriinung
des Toilettenhduschens stellt keinen erkennbaren Vorteil gegeniber einer Eingriinung durch
eine Hecke dar. Vielmehr bietet die vorgesehene Hecke mehr und besseren Lebensraum fir
Kleintiere und Vdgel. In Abwagung der Vor- und Nachteile wird die direkte Begrinung des
Containers nicht beflirwortet.

Die genaue Ausgestaltung und Artenauswahl zur AusgleichsmafRnahme A3 wird im Zuge der
weiteren Planungen in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde erfolgen. Dem
Vorschlag kann in Absprache mit der Unteren Naturschutzbehdrde nachgekommen werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der unvermeidbaren Eingriffe vollumfanglich
durchgefuhrt wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen zu vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Maf3nahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der
Vorhabentragerin vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmallnahmen
(Unterlage 9.3) stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemall § 15 BNatSchG
eingehalten werden. Nach dem Bau der Wendeanlage wird der Eingriffsbereich durch die
Umsetzung der Malinahmen so neugestaltet, dass die Lebensraumfunktion fir Arten weiterhin
bestehen bleibt.
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Im Hinblick auf die mit den Baumféllungen einhergehenden Veranderungen des Kleinklimas
ist anzumerken, dass es derzeit keine rechtlichen Mal3stébe gibt, die eine Einordnung dieser
Veranderungen erlauben. Neben schattenspendenden  Strukturen spielen auch
Kaltluftschneisen und andere Einflussfaktoren fir das Kleinklima eine Rolle. Hier bleibt
anzumerken, dass die von der Vorhabentragerin geplanten Maflinahmen (Entsiegelung von
Flachen und die Anlage neuer Griinflichen) langfristig geeignet sind, etwaige
Beeintrachtigungen auszugleichen, auch wenn es kurzfristig zu einer Verschlechterung durch
mangelnden Schattenwurf kommen kann. Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem
Schluss, dass dieser lokal und temporar begrenzte Effekt die mit dem Vorhaben verfolgten
Ziele nicht Uberwiegt.
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Hinsichtlich der Empfehlungen auch Arten wie Feldahorn, Traubeneiche und Elsbeere,
Kreuzdorn, WeilRdorn, Faulbaum und Salweide in die Bepflanzungen mit aufzunehmen sowie
auf Rosskastanien und Schwarzerlen zu verzichten verweist die Planfeststellungsbehorde auf
die Zusage der Vorhabentragerin, die genannten Arten mit in die Auswahl einzubeziehen.
Weiterer Regelungsbedarf wird nicht gesehen.

Zur Auswahl der Arten bezuglich der MaBnahmen G2 und G3 wird ebenfalls auf die
Nebenbestimmung unter 1.2.8.3 verwiesen.

Zur Begrunung der Toilettenhduschen teilt die Planfeststellungsbehérde die Auffassung der
Vorhabentragerin und sieht keinen zwingenden naturschutzfachlichen Vorteil der Fassaden-
und Dachbegriinung gegentber der vorgesehenen Heckenpflanzung.

Zum Erlauterungsbericht:

Zu 3.1: Eine Begriindung gegen die Weiternutzung der Wendeschleife am Grenzweg
zumindest fiir eine Ubergangszeit fehle. Der Verweis auf die Anbindung der
Petzvalstral3e Uber die Buslinie 413 sei nicht stichhaltig. Die Entfernung tberschreite
deutlich die Ublicherweise angenommene Entfernung von 300 m als Einzugsgebiet fur
eine Haltestelle des OPNV.

Zu 3.2.2.2: Mit der Variante A scheine eine Entsiegelung und Verringerung der
Verkehrsflache moglich zu sein, wenn die Ostlich verlaufende Fahrbahn
(stadtauswarts) und der Verlauf der Stral3enbahngleise vertauscht werden und damit
beide auf der Grinflache in der StralRenmitte verlegt werden kénnten. Die Fahrbahn
ostlich der Mittelinsel kdnnte entsiegelt werden, so dass die 6kologischen Nachteile
und der Wegfall des geplanten Platzes gegeniber der Variante B hinfallig seien. Der
Vorteil sei, dass der altere Baumbestand und der Gebiischbereich als Bruthabitat fir
Vogel an der Ecke zur Berliner Straf3e inklusive des alten Friedhofsbereichs mit
Gedenkstein erhalten blieben.

Zu 3.2.2.4: Mit der Variante C, ahnlich wie bei Variante A, sei auch hier eine
Verringerung der Verkehrsflache durch Reduzierung der Fahrbahnen denkbar. Warum
bei den Varianten A und C eine Reduzierung der Fahrbahnen nicht betrachtet wurde,
erschlie3e sich nicht.
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Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Hinsichtlich der Weiternutzung der Wendeanlage am Grenzweg verweist die Vorhabentragerin
auf die Erwiderung unter Punkt a). Die Anmerkung zur Haltestelle PetzvalstraRe nimmt die
Vorhabentragerin zur Kenntnis. Es ist seitens des Regionalverbandes vorgesehen, die
Haltestellenfolge auf der Regionalbuslinie 230 zu verandern. Kinftig wird der Bus 230 nicht
mehr die Haltestelle Moorhiittenweg, sondern die Haltestelle Petzvalstral3e bedienen.

Aus Sicht der Vorhabentragerin stellt sich die vorgeschlagenen Variante als Untervariante der
Variante A (Erlauterungsbericht zu 3.2.2.2) dar. Grundsatzlich wére diese ebenfalls technisch
umsetzbar. In den von uns gegeniibergestellten Bewertungskriterien ergdben sich sowohl
nachteilige Aspekte im Bereich Investitionskosten und ruhender Verkehr als auch positive
Aspekte, die sich auf eine etwas geringer Beeintrachtigung des Ortsbildes im Bereich des
mittleren Grlnstreifens sowie der bestehenden Griinflichen am Knotenpunkt Berliner Straf3e
(Beeintrachtigung fur Boden, Wasser, Luft Tiere und Pflanzen) beschranken. Festzuhalten ist,
dass bei Variante A unabh&ngig von der Gleisfihrung die Hauptbeeintréachtigung im Bereich
von privaten Grinflachen an der P.-J.-Meier-Strale mit ebenfalls wertigem und &lterem
Baumbestand stattfindet. Der umfangreichere erforderliche Eingriff nordlich der Paul-Jonas-
Meier-Stral3e sorgt fur eine schlechtere Bewertung aller A-Varianten, Variante B ist hier
deutlich flichenschonender. Die Veranderung der Lage des Gedenksteins ist in die Bewertung
eingeflossen. Gesamthaft betrachtet ergabe sich eine geringfiigige Verénderung in der
Punktbewertung, die jedoch keinesfalls eine Verédnderung der Rangfolge zwischen den
Varianten A und B nach sich ziehen wirde.

Auch die weitere vorgeschlagene Variante stellt sich aus Sicht der Vorhabentragerin als
Untervariante der Variante C (Erlauterungsbericht zu 3.2.2.4) dar. Grundsatzlich wére diese
ebenfalls technisch umsetzbar. In den gegenlibergestellten Bewertungskriterien ergaben sich
sowohl nachteilige Aspekte im Bereich Investitionskosten und ruhender Verkehr als auch
positive Aspekte, die sich auf eine etwas geringer Beeintrachtigung des Ortsbildes im Bereich
des mittleren Griinstreifens sowie der bestehenden Griinflichen am Knotenpunkt Berliner
Stralle (Beeintrachtigung fur Boden, Wasser, Luft Tiere und Pflanzen) beschranken.
Gesamthaft betrachtet ergabe sich eine geringfligige Veranderung in der Punktbewertung, die
jedoch keinesfalls eine Veranderung der Rangfolge zwischen den Varianten C und B nach
sich ziehen wirde. Die betrachteten Grundvarianten stellen jeweils nur die mindestens
erforderlichen stadtbahnbedingten Umbaumaflinahmen dar. Zur Identifikation einer
Vorzugsvariante wurden in der Voruntersuchung zunachst nur die sich grundsatzlich in ihrer
Lage unterscheidenden Trassen verglichen. Aufgrund der eindeutigen Rangfolge wurden im
weiteren Planungsverlauf zu den Varianten A und C keine Untervarianten untersucht.

Die oben aufgeflihrten Einschatzungen zu den vorgeschlagenen Untervarianten bestétigen die
Rangfolge weiterhin.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Bedenken des BUND zuriick. Die von der
Vorhabentragerin dargelegte Variantenpriifung zum geplanten Vorhaben ist plausibel und
umfassend. Zu Variantenprifung wird auf Ziffer 2.3.2.3 des Beschlusses verwiesen.
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d) Im Ubrigen werde darauf hingewiesen, dass an den Wochenenden, an denen
Ehrenamtliche Stellungnahmen erstellt werden kdnnten, das Ratsinformationssystem
haufig nicht funktioniert. Es werde daher eine Erganzung der Stellungnahme
vorgehalten.
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Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Das Ratsinformationssystem der Stadt Braunschweig ist fir das Verfassen von
Stellungnahmen nicht erforderlich. Die Unterlagen fir den Neubau der Stadtbahnwendeanlage
in Gliesmarode standen wahrend des Auslegungszeitraumes stets vollstandig analog und
digital zur Verfligung.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planunterlagen fur das Vorhaben waren sowohl digital als auch in Papier im
Auslegungszeitraum vollstandig einsehbar. An den Wochenenden konnten die Planunterlagen
digital eingesehen werden.

2.3.2.10 Einwendungen
Gegen den urspriinglich ausgelegten Plan wurden dreizehn Einwendungen erhoben.

Zwei Einwender (Nr. 12 und 13) haben lediglich per E-Mail eine AuRerung abgegeben, die
mangels Schriftftorm als ungultig zuriickgewiesen wird. Insofern werden diese nachfolgend
inhaltlich nicht behandelt. Ggf. aufgeworfene Sachthemen werden allerdings im allgemeinen
Teil des Planfeststellungsbeschlusses abgehandelt und ggfs. abgewogen.

Soweit die in den Einwendungen angesprochenen Punkte den allgemeinen Ausfiihrungen zu
den einzelnen Sachthemen zuzuordnen sind, werden diese zur Vermeidung von
Wiederholungen dort behandelt und insoweit auf den Allgemeinen Teil des
Planfeststellungsbeschlusses verwiesen. Werden in den Einwendungen
dariberhinausgehend Inhalte vorgetragen, werden diese im Folgenden unter Angabe der
jeweiligen Einwender Nummer explizit behandelt.

Sofern sich  Einwendungen durch die Zusagen, Schutzvorkehrungen und
Nebenbestimmungen oder auf andere Art und Weise vollstandig erledigt haben, wie im Fall
von Einwender Nr. E1, werden sie nicht explizit aufgefuhrt.

Aus datenschutzrechtlichen Grunden unterbleibt eine namentliche Nennung der Einwender.
Die Einwender werden im Text des Planfeststellungsbeschlusses jeweils mit einer
Identifikationshnummer beziehungsweise Behérdennummer anonymisiert. Die jeweilige
Identifikationsnummer kann bei der Planfeststellungsbehérde erfragt werden. Diese ist nicht
Bestandteil der Planunterlagen und wird nicht mitausgelegt. Die Nummer ist aber auch
identisch mit der Einwendernummer, die auf den durch die Planfeststellungsbehdrde
Ubersandten Gegenéduf3erungen der Vorhabentragerin genannt wurde.

2.3.2.10.1 Einwender Nr. E2

Der Einwender ist Anlieger und &uf3ert folgende Bedenken gegen das Vorhaben:
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1. Gefahr von Setzungen und Stérungen des Grundwasserspiegels:
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Die geplante Abtragung des Hugels in unmittelbarer Nahe berge das Risiko von Setzungen,
die die umliegenden Gebadude und Grundstiicke geféahrden kdnnten. Hinzu komme die
maogliche  Stérung des  Grundwasserspiegels, was sich negativ auf die
Grundwasserverhéltnisse und die Stabilitat des Bodens auf dem Grundstick des Einwenders
auswirken kénnte. Es werde eine Wertminderung der Grundstticke und Immobilien aus diesem
und den weiteren unten genannten Griinden befirchtet.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin merkt an, dass gemaR Baugrundgutachten bis 5,0 m unter
Gelandeoberkante kein Grundwasser angetroffen wurde. Eine Grundwasserabsenkung
wahrend der Bauzeit ist somit nicht erforderlich. Daher sind auch keine Auswirkungen auf den
Grundwasserspiegel zu befiirchten.

Es ist vorgesehen, fur die anliegenden Geb&aude vor dem Beginn sowie nach Abschluss der
BaumalRnahme Beweissicherungsmessungen durchzufiihren, um einen mdglichen Einfluss
von Veranderungen an der Bausubstanz beurteilen zu kénnen. Aufgrund der Entfernung zum
Gebaude des Einwenders, beziehungsweise der 6stlich davon liegenden Baukdrper zum
Baufeld ist eine Veranderung der Bausubstanz nicht zu erwarten.

Auf dem Flurstlick des Einwenders finden keine Bautatigkeiten statt. Auch im sich westlich
anschliel3enden stadtischen Flurstiick sind keine Arbeiten fur die Wendeanlage Gliesmarode
im Grenzbereich vorgesehen. Fir den Bau des barrierefreien Wegs ,An der
Bugenhagenkirche®, der im Abstand von ca. 1 Meter von der nordwestlichen Grenze des
Flurstiicks des Einwenders verlauft, ist zur Abfangung des verbleibenden Héhenunterschiedes
eine Stutzwand und ggfs. eine Boschung vorgesehen. Die Gefahr von Setzungen auf dem
Kirchengrundstlick ist somit nicht gegeben. Von einer Wertminderung aus den genannten
Grunden sei nach vorliegender Sachlage nicht auszugehen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Die Planfeststellungsbehérde weist die Bedenken des Einwenders zuriick. Die
Vorhabentragerin hat die dargelegten Bedenken des Einwenders nachvollziehbar in der
Erwiderung ausgeraumt. Hinsichtlich des aufgezeigten Beweissicherungsverfahren vor und
nach der Baumaf3nahme hat die Planfeststellungsbehérde eine Nebenbestimmung unter Ziffer
1.2.6.2.2 dieses Beschlusses aufgenommen.

2. Erschitterungen wahrend der BaumalRhahme:

Der Einwender befiirchtet Schaden an den Gebauden und macht vorsorglich
Schadensersatzanspriiche geltend, da laut des Gutachtens der Vorhabentragerin mit Beginn
der Baumalhahme an den Gebauden des Einwenders zu starken bis sehr starken
Erschitterungen kommen werde.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Grundsatzlich seien bei Baumaflinahmen zeitweise Erschitterungen oder andere Emissionen
nicht vermeidbar, jedoch sollen vorrangig Bauverfahren eingesetzt, die die Beeintrachtigungen
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der Anlieger soweit wie moglich minimieren. Es werden z.B. bei der Grindung von
Fahrleitungsmasten Bohrgriindungen vorgesehen, die im Gegensatz zu Rammgriindungen
nahezu ohne Erschitterungen durchgefuhrt werden kénnen. Schneidarbeiten von Steinen
werden im Nassschnitt durchgefiihrt, um Staubbelastigungen einzuschranken. In Abhéngigkeit
vom Abstand des Einsatzortes zu den Gebauden werden zeitlich und geratetechnisch
einschrankende Vorgaben gerausch- und erschitterungsintensiver Baugerate festgelegt.
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Im Rahmen des Gutachtens zu Erschiitterungen in der Bauphase sind derartige Vorgaben
definiert, die zur Minimierung von Schall- und Erschitterungen wahrend der Bauzeit beitragen.
Diese Vorgaben werden als Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen und des Bauvertrages
verpflichtend fiir die Baufirma und mussen bei der Baudurchfiihrung berticksichtigt werden.
GemalR § 22 BImSchG besteht die Pflicht des Betreibers einer Baustelle, diese so zu
betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen (L&rm-, Staub-, Licht- und
Erschitterungsemissionen) verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmaf beschréankt werden. Beim Betrieb einer Baustelle, mit ihren technischen
Einrichtungen und einschlie3lich des Baustellenverkehrs, sind die Immissionsrichtwerte der
AVV-Baularm ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm* zu beachten.
Ein Regelbetrieb der Baustelle ist gemall AVV-Baularm nur werktags (Montag bis Samstag)
im Zeitraum zwischen 7 Uhr und 20 Uhr (Tagzeit) zulassig. Sollten aus technologischen
Grinden Nachtarbeiten im Zeitraum zwischen 20 Uhr und 7 Uhr notwendig werden, so sind
diese rechtzeitig bei der Unteren Immissionsschutzbehérde der Stadt Braunschweig zu
beantragen.

Vor Baubeginn wird ein Beweissicherungsgutachten durch einen Bau-Sachverstandigen
durchgeflhrt, bei dem die Gebaude durch Inaugenscheinnahme auf Schaden geprift werden.
Sollte es sich im Nachgang herausstellen, dass durch die Baumal3nahme Schaden an
Gebauden entstanden sind, wird eine dem Schaden angemessene Regulierung erfolgen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Im Hinblick auf die Pflicht zur Minderung der Immissionen wird auch auf die allgemeinen
Ausfuihrungen unter Ziff. 2.3.2.4.4.2 verwiesen. Die Planfeststellungsbehodrde sichert die
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben sowie die Beweissicherung unter Ziffer 1.2.6.1.2 und
1.2.6.2.2 der Nebenbestimmungen dieses Beschlusses. Hinsichtlich etwaiger
Entschadigungszahlungen verweist die Planfeststellungsbehtdrde auf Ziffer 4.4 dieses
Beschlusses.

3. Deutlich starkere Larmbelastiqunag:

Durch den geplanten Bau der StraRenbahnwendeanlage werde es zu einer erheblichen
Zunahme der Larmbelastigung in den Immobilien des Einwenders kommen. Inshesondere
durch das Abholzen des bisherigen natirlichen Larmschutzes in Form von B&dumen entlang
der Kreuzung werde der Verkehrslarm ungehindert auf die angrenzenden Gebaude
Ubertragen. Die geplante Wendeschlelfe, die im engstmaoglichen Wendekreis angelegt werden
soll, werde deutlich mehr Larm verursachen als bisherige Stral3enteile. Besonders wéahrend
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des Wendemanovers der Stralenbahn seien laute Gerausche durch Brems- und
Fahrgerausche zu erwarten.
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Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Es wurde im Rahmen der Planungen ein Schallgutachten erstellt, welches im Ergebnis
nachweist, dass die Grenzwerte der gesetzlichen Vorgaben nach 16. BlmschV fur den
Strallen- und Schienenverkehrslarm eingehalten werden. Sofern es rechnerisch zu
Uberschreitungen von Grenzwerten kommt (im Bereich der Gebaude des Einwenders ist das
nicht der Fall), werden Anspriiche auf Schallschutzmafinahmen dem Grund nach festlegt.

Vor Baubeginn wird durch einen Gutachter geprift, ob die im Gutachten festgeschriebenen
Anforderungen an passiven Schallschutz bereits im Bestand gegeben sind oder baulich
nachgeristet werden missen (z.B. Schallschutzfenster hoherer Schallschutzklasse ggf.
Schalldammlifter). Baume wirken vom Grundsatz her nicht als schallmindernde MaRnahme.
Sie bieten lediglich im belaubten Zustand einen Sichtschutz und sind nach den gesetzlich
vorgeschriebenen Berechnungsverfahren nicht als schallmindernde Malinahme anzusetzen.

Im Vergleich zum Bestand riickt der StraBenverkehrslarm, der subjektiv als ,Dauergerdusch”
wahrgenommen wird, weiter weg von der Wohnbebauung, da die Fahrbahnen nach Westen
verschoben werden. Das alle 15 Minuten auftretende Einzelgerausch einer wendenden
Stadtbahn wird mdglichweise subjektiv starker wahrgenommen.

Im schalltechnischen Gutachten wurde rechnerisch nachgewiesen, dass durch den kinftigen
Stadtbahnbetrieb in der Wendeschleife die zulassigen Immissionsgrenzwerte fir die hier in
Rede stehenden Geb&ude nicht Uberschritten werden.

Der enge Wenderadius der Stadtbahngleise ist in den Berechnungen mit den
vorgeschriebenen Zuschlagen (u.a. wird eine héhere Geschwindigkeit fir die Ermittlung der
Immissionen angesetzt als real in der Wendeschleife erreichbar) berechnet worden. Uber
diese Zuschlage werden zu erwartende Fahrgerdusche in der Wendeanlage abgedeckt.
Fahrgerausche werden zudem minimiert, indem mehrere Kurvenschmieranlagen anordnet
werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehérde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zuriick.

Die Vorhabentragerin konnte nachvollziehbar mit der schalltechnischen Berechnung fiir den
Schienenverkehr darlegen, dass fir den hier in Rede stehenden Bereich die
Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts unterschritten werden. Fir den
StralBenverkehrslarm betragt die Pegeldifferenz zwischen beiden Prognose Varianten (Nullfall
und Planfall) insgesamt nie mehr als 1 dB(A), so dass eine wesentliche Anderung des
Verkehrsweges mangels der Erhdhung um 3 dB(A) ausgeschlossen werden kann. Auch die
Gesamtlarmbetrachtung weist keine Immissionsgrenzwerte von tiber 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts in diesem Bereich aus, die Grenzwerte liegen bei den Gebauden des Einwenders
bei maximal 62,8 dB(A) tags und 54,4 dB(A) nachts.

Ferner hat die Vorhabentragerin — tberobligatorisch - schallmindernde MaRnahmen in Form
von Schienenschmieranlagen vorgesehen. Diese sind nicht im schalltechnischen Gutachten
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bertcksichtigt, sodass die tatsachlich erreichten Pegel niedriger sein dirften. Die Zusage, eine
Kurvenschmieranlage vorzusehen, wird durch Ziff. 1.4 verpflichtend.
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Zusatzlich verweist die Planfeststellungsbehérde auf Ziffer 2.3.2.4 ff. des allgemeinen Teils
dieses Beschlusses. Die Einhaltung der Belange zum Immissionsschutz hat die
Planfeststellungsbehdrde unter Ziffer 1.2.6.1.1 bis 1.2.6.1.2 der Nebenbestimmungen
gesichert.

4. Verlust des griinen Hilgels auf ehemaligem Friedhofsgelande

Auf dem Gelande des ehemaligen Friedhofs befande sich ein griiner Higel mit alten Baumen,
Weltkriegsdenkmal und Banken, der als Park taglich von vielen Menschen genutzt werde. In
den Baumen und Bischen dieser kleinen Grinflache im alten Gliesmaroder Ortskern wirden
zahlreiche Vogel nisten und leben. Durch das Abtragen des Higels wirde ein
ortshildpragender Teil Gliesmarodes verloren gehen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Fir die Errichtung der Wendeanlage muss ein Teil des Huigels abgetragen werden. Die hier
entfallenden Biotopstrukturen werden vollstandig ausgeglichen. Die entsprechende
Bilanzierung der Eingriffsflachen- und Kompensationswerte ist im Landschaftspflegerischen
Begleitplan aufgefuihrt. Der Lebensraumverlust von Vogeln wird durch die Neupflanzung von
Einzelbaumen (A2), die Pflanzung von Solitarstrauchern (G6) und das Anbringen von
Nistkasten (CEF) ausgeglichen.

Der Gedenkstein soll an eine Stelle unweit des jetzigen Standortes versetzt werden. Fir die
Wahl und die Gestaltung des kiinftigen Standortes wurden die relevanten Fachbereiche der
Stadt Braunschweig, der Ortsheimatpfleger und 6rtlich vorhandene Initiativen einbezogen. Die
Standortauswahl obliegt dem Stadtbezirksrat, der am 23.01.2025 einen neuen Standort an der
Paul-Jonas-Meier-Stral3e beschlossen hat. Fiir den ehemaligen Friedhof, der dort bis zu
Beginn des 20. Jahrhunderts existierte, bestehen — auch nach Auskunft des
Niedersachsischen Landesamt fur Denkmalpflege — keine denkmalrechtlichen Bedenken
gegen die geplante Wendeschleife.

Der Hugel wird nicht vollstandig abgetragen werden. Es erfolgt vielmehr ein Einschnitt in den
Hugel. Planerisches Ziel war es, mdglichst viel Bestandsgriin zu erhalten. Hierflr sind auch
entsprechende Gelandeabfangungen eingeplant Wo dies nicht gelingt oder technisch méglich
ist, werden, u.a. auf heutigen Verkehrsflachen, Baume und Straucher nachgepflanzt, um trotz
der zusatzlichen Stadtbahntrasse ein griines Erscheinungsbild zu erhalten.

Anmerkungen der Planfeststellungsbehdrde

Der Einwand wird von der Planfeststellungsbehérde zuriickgewiesen.

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe vollumfanglich durchgefiihrt
wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Mal3hahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der Vorhabentragerin
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vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen (Unterlage 9.3)
stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemaf § 15 BNatSchG eingehalten werden.
Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Griinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt,
so dass ein Aufenthalt im Griinen weiterhin besteht. Als Ausgleich fir den Verlust von
potenziellen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten von Vdgeln sind fir jede verloren gehende
Struktur mit Quartiereigenschaften (Héhlen, Spalten etc.) Nistkasten fiir Brutvogel vorgesehen.
Zusatzlich wird durch die Neupflanzung von Einzelbdumen (A2) und die Pflanzung von
Solitarstrauchern (G6) der Lebensraumverlust kompensiert.

Entgegen der Auffassung des Einwenders wird der Hiigel nicht abgetragen. Es erfolgt lediglich
ein Einschnitt in den Hugel um das Bestandsgrin so weit wie moglich zu erhalten. Die
vorgesehene Eingriffsminimierung steht im Einklang mit § 15 BNatSchG.

Sowohl die Eingriffe in die bestehende Griinanlage als auch die hiermit verbundene
Versetzung des Gedenksteins sind bei der Variantenauswahl berticksichtigt worden, fielen
aber letztlich nicht so ins Gewicht, als dass diese Variante insgesamt nachteiliger gegentber
den anderen Varianten erschien (2.3.2.3.2). Die Planfeststellungsbehérde hat die Wahl der
Vorhabentragerin Uberpruft und nachvollzogen. Bezlglich des Gedenksteins ist zudem
anzumerken, dass die Versetzung mit Zustimmung der Denkmalschutzbehdrden vollzogen
wird. Gegen die Versetzung des Gedenksteins in unmittelbarer Nahe zum alten Standort
bestehen von Seiten der Denkmalschutzbehdrden keine Bedenken.

Die Planfeststellungsbehérde sieht hierzu insgesamt keinen Regelungsbedarf.

5. Verschlechterung des OPNV-Angebotes:

Fur die Verbesserung des OPNV-Angebotes werde kein Nutzen der geplanten MaRnahme
gesehen. Die Entscheidungen seien anscheinend nur unter forderpolitischen Gesichtspunkten
getroffen worden. Die wiederholten Veroéffentlichungen Giber angeblichen Taktverkiirzungen
fur die Linie 3 seien irrefuhrend, wenn nicht bewusst falsch. Der bereits existierende 8-
Minutentakt wirde im Gegenteil sogar fir alle Haltestellen hinter der Querumer Stral3e halbiert.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Im Rahmen der Birgerinformationsveranstaltungen wurde transparent vermittelt, welches
Takt-Angebot kinftig in den jeweiligen Streckenabschnitten vorgesehen ist. Eine
Taktverkirzung oder Taktverdichtung wurde durch das Projekt zu keiner Zeit in Aussicht
gestellt. Auf die Richtigkeit der Berichterstattung Dritter hat der Vorhabentrdger keinen
Einfluss. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemoglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist. Dieser dichte Takt Ubersteigt den Nachfragebedarf auf dem schwéacher besiedelten
AulRenabschnitt der Linie 3 entlang der Berliner StrafRe. Der kiinftig angebotene 15 Minuten-
Takt auf diesem Abschnitt entspricht dem ,Stadttakt” der in vergleichbaren Stadteilen, z.B.
nach Broitzem, Stdckheim, Wenden vorhanden ist. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer StralRe wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten. Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode
Nord ergdnzen das Angebot bedarfsgerecht fur alle OV-Nutzer und stellen zudem die
Schulerbeférderung sicher. Die Verstarkerfahrten sind fur alle Fahrgéste nutzbar.
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Anmerkungen der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist den Einwand zurick.

Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Betriebsablaufe bzw. Taktangebote unterliegen
nicht der Planfeststellung. Die Planfeststellungsbehtérde verweist hinsichtlich der
Planrechtfertigung auf Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses.

Hinsichtlich des Einwands der ,fehlerhaften* Information sieht die Planfeststellungsbehérde
keine Defizite. Die Voraussetzungen des 8§ 25 Abs. 3 VwVIG zur frihen
Offentlichkeitsbeteiligungen wurden eingehalten. Demnach sollen Planungstrager die
betroffene Offentlichkeit friihzeitig Uber die Ziele des Vorhabens, die Mittel, es zu
verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens unterrichten. Die
Planfeststellungsbehorde sieht das Gebot der friihen Offentlichkeitsbeteiligung als erfllt. Wie
von der Vorhabentragerin dargelegt, hat sie in den Biirgerinformationsveranstaltungen zu den
einzelnen Streckenabschnitten umfassend zum Taktangebot informiert. Bei der
Veroffentlichung von ,fehlerhaften* Informationen zum Vorhaben handelt es sich nach
Aussage der Vorhabentragerin allein um Berichterstattungen von Dritten. Die Kritik an der
irrefhrenden Veroffentlichung von Taktverkiirzungen durch Dritte betrifft den Prozess der
Planaufstellung und nicht das Planfeststellungsverfahren. Ferner kommt es im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens auch nicht darauf an, ob die Planung bzw. die Variantenauswahl
den AuRerungswiinschen der Betroffenen im Rahmen der Birgerbeteiligung entsprechen.

6. Kein erkennbarer Nutzen fiir die Zukunft des OPNV:

Es gebe eine bestehende Wendeanlage in Volkmarode. An den beiden dazwischenliegenden
Stationen liege die Anbindung an die Linie 413 und an den einzigen Park-and-Ride Parkplatz
entlang der Berliner Stral3e. Diese beiden Stationen mit einer geringeren Taktung anzufahren,
sei vor dem Hintergrund der Planungen zu einem attraktiveren OPNV nicht nachvollziehbar.

Der Einwender beméngelt ferner, dass die Entscheidung zur Anbindung Querums an das
StraRenbahnnetz noch nicht getroffen worden sei. Es sei eine sehr wahrscheinliche Anbindung
Uber einen Abzweig an der Querumer Straf3e mdglich, was eine Wendeanlage an dortiger
Stelle Uberflissig machen wiirde. Das jetzige Planfeststellungsverfahren mache keinen Sinn.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

In Bezug auf den Erhalt der bestehenden Wendeanlage am Grenzweg wurde bereits in den
Untersuchungen, die zum Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnausbau im Jahr 2017 gefuhrt
haben, ermittelt, dass eine Wendeschleife im Bereich Gliesmarode notwendig werden wird,
um ein bedarfsgerechtes und wirtschaftlich sinnvolles Konzept umsetzen zu kénnen. Offentlich
einsehbar war dieses Mitfallkonzept in einer Mitteilung an alle Stadtbezirksrate (DS 17-0380)
im Vorfeld des politischen Grundsatzbeschlusses zum Stadtbahnausbaukonzept. Die
vorlaufenden Untersuchungen von Planungsalternativen hatten ergeben, dass fir die 1,2 km
zusatzliche Fahrstrecke bis zur bestehenden Wendeschleife am Grenzweg bei Verlangerung
der Strecke bis Volkmarode Nord ein zusétzliches Stadtbahnfahrzeug erforderlich werden
wurde und die Betriebskosten deutlich steigen wiirden. Zudem waren fir die Ertlichtigung der
sanierungsbedirftigen Wendeschleife am Grenzweg ebenfalls Investitionskosten zu
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bertcksichtigen. Vor diesem Hintergrund beschranken sich die im Rahmen der Vor- und
Entwurfsplanung untersuchten und bewerteten Varianten auf den genannten Teilraum
(Gliesmarode am Knotenpunkt Berliner StraRe/Querumer Stral3e).
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Um das Ziel einer differenzierten und angemessenen Angebotsdimensionierung auf dem
Streckenabschnitt westlich bzw. dstlich der Einmundung Querumer Stral3e zu erreichen, wird
die neue Wendeanlage bendtigt.

Der 0stliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und
Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und
Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und
dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmindung Querumer Stral3e liegt eine hohe
Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen
Querumer StraBe und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner- und
Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf.

Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das Verkehrsgutachten weist im
Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen Querschnitt zwischen
Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus. Auf dem
Streckenabschnitt Querumer Strale — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode - liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Die Taktung entspricht damit strukturell vergleichbaren Stadtteilen in
Braunschweig, wie z.B. Stockheim, Broitzem oder Wenden.

Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu lassen, bedeutete eine deutliche
betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit indirekt auch des Haushalts der Stadt
Braunschweig. Auch die heutige Bedienung bis zum Grenzweg verursacht Kosten, die sich
aus einem nicht bedarfsgerechten Angebot ergeben.

Das Vorhandensein einer Wendeanlage in Gliesmarode wird auRerdem unabhéngig von den
weiteren Konzepten zur ErschlieRung Querums betriebliche Méglichkeiten und Vorteile bieten,
die heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fir héhere betriebliche Flexibilitat:

- Im Stérungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralenbindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friiher wieder
aufnehmen. Dies fiihrt zu einer schnelleren Rickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fur Fahrgaste im Stdrungsfall.

- Bei Gleisbaumafinahmen im Abschnitt Querumer StraBe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fur die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fur die Fahrgaste.
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- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckenasten im tbrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Seite 85 von 117

Auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch Querum an das
Stadtbahnsystem anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert werden kann,
kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen voraussichtlich Giber einen
relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden muissen, um das geplante Angebotskonzept
umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender politischer
Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir solche
MaRnahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde, wie
oben beschrieben, der ErschlieRung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn bis
zum TU-Campus Ost gegenuber einer erganzenden ErschlieBung Querums in Bezug auf die
Untersuchungsreihenfolge politischer Vorrang eingeraumt. Auch hierdurch ergeben sich
entsprechend lange Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter einem
Vorbehalt der allgemeinen technischen und finanziellen Machbarkeit stehen.

Die Bedienung des P+R-Platzes Petzvalstralle im 15 Min-Stadttakt stellt ein angemessenes
Angebot dar. Erganzend beabsichtigt die Stadt Braunschweig am neuen Endpunkt
Volkmarode Nord an der Ziegelwiese neue P+R-Platze auszuweisen, die verkehrlich
nochmals giinstiger liegen. Die Bedeutung des heute schwach nachgefragten P+R-Platzes an
der Petzvalstral3e wird damit noch weiter abnehmen. Zudem plant der Regionalverband eine
Anderung der Haltestellen im Verlauf der Regionalbus-Linie 230. Kiinftig soll der Regio-Bus
die Haltestelle PetzvalstralRe statt Moorhiittenweg bedienen.

Anmerkungen der Planfeststellungsbehdrde

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Der Argumentation der Vorhabentragerin kann seitens der Planfeststellungsbehérde gefolgt
werden. Insbesondere kann durch die Bereitstellung der Stadtbahnhaltestelle sowie der
Bushaltstelle (Buslinie 230) im Bereich der Petzvalstrale keine Verschlechterung des OPNV-
Angebotes festgestellt werden. Ferner sind die Betriebsablaufe (Fahrplan-/Taktangebot) der
Vorhabentragerin sowie die Bereitstellung von P+R-Platzen nicht Gegenstand der
Planfeststellung. Hinsichtlich der Planrechtfertigung des beantragten Vorhabens wird auf Ziffer
2.3.2.1 des Beschlusses verwiesen. Die Planfeststellungsbehérde erkennt die Vorhabenziele
als vom Personenbeférderungsgesetz gedeckt an.

2.3.2.10.2 Einwender Nr. E3

Der Einwender beméangelt, dass eine Wendeschleife in Volkmarode existiere, sie befande sich
gerade mal ca. 1,2 km von der zu errichtenden Wendeschleife in Gliesmarode entfernt. Eine
neue Wendeschleife werde gemessen an den Kosten und Schéaden nicht verhaltnismaliig sein,
fur gerade 3 Minuten eingesparte Fahrzeit der 2 Haltestellen, die zuklinftig aus dem schnellen
Takt fallen sollen. Auch ohne neue Wendeschleife gebe es schon jetzt einen kirzeren Takt.

Die vorhandenen Haltestellen, die nicht mehr im neuen Takt angefahren werden sollen, seien
wichtig:
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e Messeweg: Umsteige Haltestelle auf die 413 mit Ziel Querum, Waggum, Bevenrode
Riddagshausen, Kastanienalle sowie Umsteige Mdglichkeit zum Wolfsburg Bus 230.

e Petzvalstr.: Hier beféande sich ein ausgewiesener Park & Ride Parkplatz. Die Autofahrer
die P&R nutzen, sollten schnelle Tram Verbindungen bekommen!

o Der Moorhuttenweg sei schon die aktuelle Wendeschleife in Volkmarode.
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Es wirden Steuergelder verschwendet, (geschatzte Kosten 9 Millionen € (Zitat BS Z.) und ca.
1000 m? Griunanlagen und Baumbestand unwiederbringlich zerstort. Diese Griinanlagen
wirden grof3tenteils versiegelt. Die neue Wendeschleife werde teilweise auf dem Geléande des
alten Friedhofes gebaut. Bei den Baumafinahmen werde es alte Knochenfunde geben. Zurzeit
stehe dort ein Gedenkstein fur die Opfer der Weltkriege. Der historische Ortskern
Gliesmarodes werde zerstort. Der Verkehr Gber die Berliner Str. (Haupteinfallstrasse im Osten)
werde lange Zeit (18 Monate-Zitat BS Z.) stark beeintrachtigt.

Der Einwender gehorte von 1978 bis 2006 dem Kirchenvorstand Riddagshausen Gliesmarode
an. Als die Querumer Str. umgebaut wurde, hatte der damalige Kirchenvorstand zugestimmt
mit den Auflagen die Hauserhdhe terrassenartig anzulegen und das die ,griine Insel®, Teile
des ehemaligen Gliesmaroder Friedhofes nicht Uberbaut werde. Das Ehrenmal sei aus diesem
Grunde von der Berliner Str. (zwischen den Béchen) an diesen Ort eingerichtet worden. Der
Weg flihre durch die Grinanlage zum Gemeindehaus und der Bugenhagenkirche. Auf
Initiative der Kirchengemeinde erhielt die Zufahrt und der Weg den Stral3ennamen: ,An der
Bugenhagenkirche”. Der Weg als letzter Teil der StralRe misste dann wegfallen. Der Weg zur
Kirche werde langer. Diese Anlage mit Banken, sowie die Totenruhe wiirden jetzt zugunsten,
der unnétigen Wendeschleife geopfert, was der Einwender nicht hinnehmen mdchte.

Das GroRRprojekt Wendeschleife in Gliesmarode bringe viel mehr Nachteile als Nutzen. Es
wuirden unndtig Steuergelder verschwendet und nicht wieder bringbare Fakten geschaffen.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

In Bezug auf den Erhalt der bestehenden Wendeanlage am Grenzweg wurde bereits in den
Untersuchungen, die zum Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnausbau im Jahr 2017 gefiihrt
haben, ermittelt, dass eine Wendeschleife im Bereich Gliesmarode notwendig werden wird,
um ein bedarfsgerechtes und wirtschaftlich sinnvolles Konzept umsetzen zu kénnen. Offentlich
einsehbar war dieses Mitfallkonzept in einer Mitteilung an alle Stadtbezirksrate (DS 17-0380)
im Vorfeld des politischen Grundsatzbeschlusses zum Stadtbahnausbaukonzept. Die
vorlaufenden Untersuchungen von Planungsalternativen hatten ergeben, dass fir die 1,2 km
zusatzliche Fahrstrecke bis zur bestehenden Wendeschleife am Grenzweg bei Verlangerung
der Strecke bis Volkmarode Nord ein zusétzliches Stadtbahnfahrzeug erforderlich werden
wuirde und die Betriebskosten deutlich steigen wirden. Zudem waren fur die Ertlichtigung der
sanierungsbedurftigen Wendeschleife am Grenzweg ebenfalls Investitionskosten zu
bericksichtigen. Die Wirtschatftlichkeit des Bedienungskorridors bis Volkmarode Nord ware in
dieser Konstellation deutlich schlechter.

Um das Ziel einer differenzierten und angemessenen Angebotsdimensionierung auf dem
Streckenabschnitt westlich bzw. dstlich der Einmindung Querumer Stral3e zu erreichen, wird
die neue Wendeanlage bendtigt. Der 6stliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der
Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die
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Nutzungs- und Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches
Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmindung Querumer Stral3e
liegt eine hohe Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der
Trasse zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner-
und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf.
Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das Verkehrsgutachten weist im
Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadthahen Querschnitt zwischen
Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus. Auf dem
Streckenabschnitt Querumer Stralle — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Strale und Volkmarode ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemoglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist. Der kunftige 15-Minuten-Stadttakt Ostlich der Querumer Stral3e entspricht strukturell
vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stdckheim, Broitzem oder Wenden.
Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode Nord ergadnzen
das Angebot bedarfsgerecht fiir alle OV-Nutzer und stellen zudem die Schilerbeférderung
sicher. Die Verstarkerfahrten sind fur alle Fahrgéste nutzbar. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer Stral3e wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten.
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Die Bedienung des P+R-Platzes PetzvalstraBe im 15 Minuten-Stadttakt stellt ein
angemessenes Angebot dar. Erganzend beabsichtigt die Stadt Braunschweig am neuen
Endpunkt Volkmarode Nord an der Ziegelwiese neue P+R-Platze auszuweisen, die verkehrlich
nochmals ginstiger liegen. Die Bedeutung des heute schwach nachgefragten P+R-Platzes an
der Petzvalstral3e wird damit noch weiter abnehmen. Zudem plant der Regionalverband eine
Anderung der Haltestellen im Verlauf der Regionalbus-Linie 230. Kiinftig soll der Regio-Bus
die Haltestelle Petzvalstrale statt Moorhittenweg bedienen. Die Verknupfung zwischen
Stadtbahn und dem Bus nach Wolfsburg findet bahnsteiggleich an der Haltestelle Bahnhof
Gliesmarode statt. Ein Verknipfungsbedarf zwischen der Stadtbahn und dem Bus nach
Wolfsburg ist am Messeweg nicht gegeben. Die Linie 413 bleibt in Threm Einzugsbereich im
bestehenden 15 Minuten-Stadttakt unverdndert erhalten und erganzt die Fahrtmdglichkeiten
aus dem Bereich Messeweg in Richtung Innenstadt weiterhin. Die Verknipfung zwischen
Stadtbahn und Buslinie 413 wird im Fahrplan weiterhin bestmoglich berticksichtigt.

Durch das verfolgte Konzept wird dem politischen Grundsatzziel einer rAumlichen Erweiterung
des Braunschweiger Stadtbahnnetzes in Verbindung mit einer bedarfsgerechten OPNV-
Angebotsplanung  Rechnung getragen. In einem genormten standardisierten
Bewertungsverfahren werden Nutzen und Kosten von Stadtbahn-Infrastrukturprojekten fir die
Bewilligung von Zuschussmitteln gesamtwirtschatftlich ermittelt und gegeniibergestellt. Nur bei
positivem Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKI>1) werden Foérdermittel bewilligt und somit eine
sinnvolle Verwendung sowohl der Fordermittel (min. 2/3 aller Kosten) als auch der Eigenmittel
der Vorhabentrager sichergestellt. Die direkt in Braunschweig wirkenden monetéaren
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Nutzenfaktoren der Standardisierten Bewertung fiir das gesamte Vorhaben Volkmarode Nord
(also Wendeanlage in Gliesmarode und Streckenverlangerung nach Volkmarode Nord) wie
z.B. die reduzierten OPNV-Betriebskosten im Vergleich zu einer Bedienung ohne diese
MaRnahmen, sind im vorliegenden Fall als deutliche Vorteile des Projektes fur die Stadt
Braunschweig und ihre Blrger zu werten.
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Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Eingriinung der Verkehrsflachen werden etwa
1.130 m? nicht mehr benétigter Verkehrsflachen entsiegelt, 19 Baume und 10 Solitérstraucher
gepflanzt sowie weitere Staudenbeete und Wiesenflachen angelegt. Insgesamt wird das
Erscheinungsbild des Knotenpunkts und seiner direkten Umgebung von neu geordneten
Grinstrukturen gepragt sein, da sowohl ein Teilbereich innerhalb der Wendeschleife als auch
der Bereich ndrdlich der Wendeschleife an der Querumer Straf3e begrint wird.

Der ehemalige Friedhof, auf dessen Gebiet ein Teil der Wendeanlage errichtet werden soll,
existierte bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Gemal3 Aussage des Niedersachsischen
Landesamt fir Denkmalpflege bestehenden keine denkmalrechtlichen Bedenken gegen die
geplante Wendeanlage. Aufgrund der an der Wendeanlage zu erwartenden Arbeitstiefe von
rund einem Meter entlang der Stadtbahntrasse werden Knochenfunde angesichts der tblichen
Bestattungstiefen unwahrscheinlich sein. Sollte es dennoch zu Funden kommen, werden diese
fur eine Umbettung vorgesehen. Der Gedenkstein soll an eine Stelle unweit des jetzigen
Standortes versetzt werden. Fur die Wahl und die Gestaltung des kinftigen Standortes wurden
die relevanten Fachbereiche der Stadt Braunschweig, der Ortsheimatpfleger und ortlich
vorhandene Initiativen einbezogen. Die Standortauswahl obliegt dem Stadtbezirksrat, der am
23.01.2025 einen neuen Standort an der Paul-Jonas-Meier-Stral3e beschlossen hat.

Die erste Besiedlung Gliesmarodes konzentriert sich auf den Bereich des Karl-Hinze-Wegs
bzw. den Gliesmaroder Turm. Die geplante BaumaBnahme befindet sich somit dstlich dieses
Bereichs. Der Planungsumgriff hat aktuell den Charakter eines grof3en
Verkehrsknotenpunktes. Durch die Umsetzung der Planung erfolgt eine Neusortierung der
Flachen im und am Knotenpunkt. Die Flachen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
verringern sich. Die Flachen fur FuRganger, Radfahrer und den OPNV vergroéRern sich. Nach
Fertigstellung der Baumafinahme wird der Bereich insgesamt ein Erscheinungsbild haben,
welches von neu geordneten Griinstrukturen gepragt sein wird.

Die vorgesehene Bauzeit von 18 Monaten umfasst alle Verkehrsanlagen und schlief3t sowohl
vorlaufende Leistungsarbeiten der Stadtentwésserung, die nicht ursachlich mit dem
Stadtbahnausbau zu tun haben, aber im zeitlichen Schatten der MaRnahme erledigt werden
sollen, mit ein als auch die stadtbedingten Leitungsverlegungen. Eine Beeintrachtigung der
Berliner Stral3e ist allerdings nur in den tatsachlich betroffenen Bauphasen vorgesehen. In
diesen Phasen wird der Verkehrsfluss auf der Berliner Strale durchgangig, aber in der Regel
einstreifig je Richtung, gewéhrleistet. Der Ful3- und Radverkehr wird Uber die ganze Bauzeit
in allen Relationen aufrechterhalten. Der Stadtbahnbetrieb wird Uberwiegend beibehalten.
Lediglich fur Leitungsarbeiten und den Einbau der Weichen werden die Relationen ca. 6
Wochen durch Schienenersatzverkehr bedient werden mussen.
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Der Friedhof, der in einem Teilbereich der vorgesehenen Wendeanlage lag, wurde Anfang des
20. Jahrhunderts aufgegeben. Das Areal des ehemaligen Friedhofs ist zum Teil bereits
Uberbaut: im Norden durch die Querumer StralRe und zu einem geringen Teil durch das
Gebaude Querumer Stral3e 72. Das Niedersachsische Landesamt fur Denkmalpflege war in
die Planungen eingebunden und hat keine denkmalrechtlichen Bedenken gegen die geplante
Wendeanlage. Der Weg ,,An der Bugenhagenkirche* wird an nahezu gleicher Stelle wie im
Bestand nach heutigen Anspriichen barrierefrei hergestellt und erhalt sowohl vom ndérdlichen
als auch vom @stlichen Bereich der Wendeanlage einen Zugang zum FuBwegenetz. Je nach
Ausgangspunkt kann sich der Weg zum Gemeindehaus bzw. zur Bugenhagenkirche somit
auch reduzieren. Der Gedenkstein, der Anfang der 1980er Jahre dort errichtet wurde, soll an
eine Stelle unweit des jetzigen Standortes versetzt werden. Fir die Wahl des kinftigen
Standortes wurden die relevanten Fachbereiche der Stadt Braunschweig, der
Ortsheimatpfleger und Ortlich vorhandene Initiativen einbezogen. Eine bestmogliche
Einbettung des Gedenksteins in den offentlichen Raum ist erklartes Ziel der Beteiligten. Die
Standortauswahl obliegt dem Stadtbezirksrat, der am 23.01.2025 einen neuen Standort an der
Paul-Jonas-Meier-StraRe beschlossen hat. In einem genormten standardisierten
Bewertungsverfahren werden Nutzen und Kosten von Stadtbahn-Infrastrukturprojekten fur die
Bewilligung von Zuschussmitteln gesamtwirtschaftlich ermittelt und gegenibergestellt. Nur bei
positivem Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKI>1) werden Foérdermittel bewilligt und somit eine
sinnvolle Verwendung sowohl der Fordermittel als auch der Eigenmittel der Vorhabentrager
sichergestellt.

Anmerkung der Planfeststellungsbehoérde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zuriick.

Die Vorhabentragerin hat in ihren Unterlagen nachvollziehbar dargelegt, dass mit den
groRraumigen Standortalternativen die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele nicht erreicht
werden konnen. Dies gilt auch fur die Wendeanlage Grenzweg, die seitens des Einwenders
vorgeschlagen wird. Durch die deutlich langere Strecke zur Wendeanlage Grenzweg ware
diese Alternative unwirtschaftlich. Diese Argumentation ist aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar und nicht zu beanstanden. Auch wenn durch das
Vorhaben ermoglicht werde, Bereiche, die derzeit in einem 7/8-minltigen Takt angefahren
werden, in einem 15-mindtigen Takt anzufahren, ist dieses Vorhabens aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde gleichwohl von den Zielen des Personenbefdrderungsgesetzes
gedeckt (vgl. zur Planrechtfertigung Ziff. 2.3.2.1).

Die Planfeststellungsbehdrde konnte sich davon Giberzeugen, dass das Vorhaben auch unter
Berlicksichtigung der Eingriffe in Natur und Landschaft in der gewéhlten Lage und in der
gewahlten Ausflhrungsweise vorzugswirdig ist, da die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele
Uberwiegen. Zudem hélt das von der Vorhabentragerin vorgelegte Mal3nahmenkonzept die
gesetzlichen Vorschriften ein. In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer
Begleitplan) wurde nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe
vollumfanglich durchgefihrt wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen zu vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen.



Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.12.2025
Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig-Gliesmarode

Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und
Ausgleichsmalinahmen (Unterlage 9.3) stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemar
8 15 BNatSchG eingehalten werden. Nach dem Bau der Wendeanlage werden die
Grinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt, so dass ein Aufenthalt im Griinen weiterhin
besteht.
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Gegen den teilweisen Abtrag des Hiigels und die geringe Versetzung des Gedenksteins in
unmittelbarer Nahe zum alten Standort bestehen von Seiten der Denkmalschutzbehdrden
keine Bedenken. Gleichwohl hat die Vorhabentragerin bei ihrer Variantenentscheidung das
offentliche Interessen am Erhalt des Gedenkortes abwéagend berticksichtigt, ist aber zu dem
Schluss gekommen, dass dieser Belang nicht Uberwiegt. Die Planfeststellungsbehdérde hat die
Argumentation nachvollzogen und nicht beanstandet. Hinsichtlich der Belange des
Friedhofwesens ist anzumerken, dass der ehemalige Friedhof seit mehr als 100 Jahren nicht
mehr flr Bestattungen genutzt wird. Vorsorglich hat die Vorhabentrdgerin zugesagt,
Umbettung eventueller Knochenfunde vorzunehmen. Daruberhinausgehenden
Regelungsbedarf sieht die Planfeststellungsbehérde nicht.

Die Planfeststellungsbehorde ist ferner zu dem Schluss gekommen, dass auch die mit der
Baudurchfiihrung verbundenen Belastungen hinzunehmen sind. Auf die Ausfiihrungen unter
Ziff. 2.3.2.7.2 wird verwiesen. Was die Wiederherstellung der Wegebeziehung zur Kirche
betrifft, kann der Vorhabentrdgerin gefolgt werden. Hier ist keine Verschlechterung der
Anbindung der Zuwegung zu erkennen. Die Einwendung wird zurtickgewiesen.

2.3.2.10.3 Einwender Nr. E4

Der Einwender vertritt 49 Familien, die alle in Gliesmarode wohnen, und mdchte die Bedenken
und Einwande gegen den geplanten Neubau der Stadtbahnwendeschleife in Gliesmarode zum
Ausdruck bringen.

Es werde die Verschlechterung der Taktung der Stadtbahn, die sich durch den Bau der
Wendeschleife ergeben wuirde, befiirchtet. Die Taktung wirde sich in der Woche, an
Wochenenden und in den Abendstunden noch weiter verschlechtern. Dies wirde die Mobilitat
aller Bewohner in Gliesmarode erheblich beeintrachtigen.

Darlber hinaus bestehe die Sorge, Uber die unnétige Versiegelung von Grinland und das
Fallen von Baumen, was nicht nur die Umwelt belaste, sondern auch die Lebensqualitat der
Anwohner durch zusatzliche Larmbelastigung mindere. Besonders betroffen seien die
Anwohner im direkten Bereich der Wendeschleife.

Ein weiterer wichtiger Punkt sei die Existenzgefahrdung der Geschéafte im gesamten
Baustellenbereich. Dies hatte vor allem extreme Nachteile fUr die alteren und immobilen
Mitburger, die auf die nahegelegenen Einkaufsmadglichkeiten angewiesen seien.

Der Einwand richte sich gegen die geplante Wendeschleife. Gleichzeitig werde ausdrticklich
die Verlangerung der Stadtbann in Volkmarode begrift, da dies eine sinnvolle Erweiterung
des d6ffentlichen Nahverkehrs darstelle.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin
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Fur eine zukinftig angemessene, differenzierte Angebotsdimensionierung auf dem
Streckenabschnitt westlich bzw. 6stlich der Einmindung Querumer StraRe wird die neue
Wendeanlage benétigt. Der ostliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der
Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die
Nutzungs- und Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches
Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmiindung Querumer Stral3e
liegt eine hohe Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der
Trasse zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner-
und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf.
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Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das Verkehrsgutachten weist im
Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen Querschnitt zwischen
Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus. Auf dem
Streckenabschnitt Querumer Strale — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Straf3e und Volkmarode ist nur deshalb in dieser Dichte
gegeben, da eine Wendemdglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden ist. Der
kinftige 15-Minuten-Stadttakt oOstlich der Querumer Stral3e entspricht strukturell
vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stéckheim, Broitzem oder Wenden und
stellt ein nachfragegerechtes Angebot dar. Im erheblich dichter besiedelten Streckenbereich
zwischen der Innenstadt und Querumer Strale wird der 7-8 Minuten-Takt beibehalten.
Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode Nord ergdnzen
das Angebot bedarfsgerecht fiir alle OV-Nutzer und stellen zudem die Schilerbeférderung
sicher. Die Verstarkerfahrten sind fur alle Fahrgaste nutzbar. Das Fahrtenangebot in der
schwachen Verkehrszeit (Abendstunden und an Sonntagen) wird im Abschnitt zwischen
Querumer Strafl3e und Volkmarode kiinftig wie in vergleichbaren Stadtteilen ein 30 Minuten-
Takt sein.

Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Eingriinung der Verkehrsflachen werden etwa
1.130 m? nicht mehr benétigter Verkehrsflachen entsiegelt, 19 Baume und 10 Solitérstraucher
gepflanzt sowie weitere Staudenbeete und Wiesenflachen angelegt. Insgesamt wird das
Erscheinungsbild auch weiterhin von neu geordneten Griinstrukturen gepréagt sein, da sowohl
ein Teilbereich innerhalb der Wendeschleife als auch der Bereich ndrdlich der Wendeschleife
an der Querumer StralRe begrunt und neu gestaltet werden wird.

Es wurde im Rahmen der Planungen ein Schallgutachten erstellt, welches im Ergebnis
nachweist, dass an einigen Geb&uden die Grenzwerte der gesetzlichen Vorgaben nach 16.
BImSchV fir den Stralen- und Schienenverkehrslarm nicht eingehalten werden konnen.
Sofern es zu Uberschreitung von Grenzwerten kommt, werden Anspriiche auf
SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach festlegt. Es wird vor Baubeginn durch einen
Gutachter gepruft, ob die im Gutachten festgeschriebenen Anforderungen an passiven
Schallschutz bereits im Bestand gegeben sind oder baulich nachgeriistet werden miissen (z.B.
Schallschutzfenster hoherer Schallschutzklasse ggf. Schalldammlufter). Ba&ume wirken vom
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Grundsatz her nicht als schallmindernde MalRBhahme. Sie bieten lediglich im belaubten Zustand
einen Sichtschutz und sind nach den gesetzlich vorgeschriebenen Berechnungsverfahren
nicht als schallmindernde Malinahme anzusetzen. Fahrgerausche in der Wendeschleife
werden minimiert, indem mehrere Kurvenschmieranlagen angeordnet werden.
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Prinzipiell ist die Zuganglichkeit zu den Geschaften wahrend der gesamten Bauzeit fiir den
FuRverkehr und den Radverkehr gewahrleistet. Eine pauschale Sperrung des Bereiches fir
den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist nicht vorgesehen. Je nach Bauphase kann es
aber zu voribergehenden Einschrankungen und Sperrungen kommen. Bei l&ngeren und
erheblichen Einschrankungen der Erreichbarkeit der betroffenen Gewerbebetriebe kénnen
Unterstitzungsleistungen im Rahmen des Baustellenfonds der Stadt Braunschweig tberprift
werden. Das Projekt Volkmarode besteht aus den zusammengehérigen Bausteinen einer
neuen Wendeschleife in Gliesmarode sowie einer Neubaustrecke durch Volkmarode.
Zwischen den beiden Projektteilen besteht eine betriebliche und eine férdertechnische
Abhangigkeit. Die Nutzen-Kosten-Betrachtung zur Bestimmung der Forderwirdigkeit
betrachtet die Wirkung beider MaRnahmen zusammen. Durch das verfolgte Konzept wird dem
politischen Grundsatzziel einer rAumlichen Erweiterung des Braunschweiger Stadtbahnnetzes
in Verbindung mit einer bedarfsgerechten OPNV-Angebotsplanung Rechnung getragen.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurick.

Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Betriebsablaufe bzw. Taktangebote unterliegen
nicht der Planfeststellung. Die Planfeststellungsbehdrde verweist hinsichtlich der
Planrechtfertigung auf Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses.

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe vollumfanglich durchgefiihrt
wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Mal3hahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der Vorhabentragerin
vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen (Unterlage 9.3)
stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemaf § 15 BNatSchG eingehalten werden.
Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Grinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt,
so dass ein Aufenthalt im Grinen weiterhin besteht.

Die Planfeststellungsbehérde hat unter den Ziffern 1.2.6.1.1 bis 1.2.6.1.2 der
Nebenbestimmungen dieses Beschlusses die Sicherung der immissionsrechtlichen Belange
vorgenommen.

Dass durch die Baustelle Betriebe in ihrer Existenz ernsthaft gefahrdet waren, ist fur die
Planfeststellungsbehtérde  nicht erkennbar. Die Beeintrdchtigungen durch den
Baustellenbetrieb sind lediglich temporar und erreichen aller Voraussicht nach kein
ausgleichspflichtiges Maf3. Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Vorhabentragerin ist
allerdings verpflichtet, die Einschrankungen aus das unbedingt Erforderliche zu beschranken.
Die Planfeststellungsbehdrde hat hierzu die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.2.1 erlassen.
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2.3.2.10.4 Einwender Nr. E5

Der Einwender weist darauf hin, dass innerhalb der beplanten Flache derzeit der Schaukasten
des Ortsverbandes der S.-Partei stehe - der abzubrechenden Begrenzungsmauer am
Hausende der Querumer Stral3e Nr. 72 - neben dem Bushauschen, das ebenfalls im Zuge der
Umgestaltung rickgebaut werde. Es werde darum gebeten, diesen zu versetzen. Ein
geeigneter Standort dirfte unter dem neu zu pflanzenden Baum, Hohe der Querumer Strale
Nr. 70, auf dem neu gestalteten FulRweg zwischen den beiden geplanten Feuerwehrzufahrten,
neben dem neuen Fahrradstéander, sein. Von der Ausrichtung her sollte er so aufgestellt
werden, dass dessen Rickseite zu den (neuen) Baumen und die Schaufenster-Seite in
Richtung der Bebauung (derzeit Eingang der Apotheke) zeige.

Ferner werde eine zusatzliche Ausstiegsmadglichkeit direkt in der Wendeschleife gefordert. Die
Anbindung mit der Straf3enbahn-Linie 3 werde inshesondere von Schiilerinnen und Schiilern
der Ricarda-Huch-Schule, Jahrgangsstufen 5 und 6, fir den Schulweg genutzt. Der Schulweg
Uber die viel befahrene Kreuzung der Berliner Stral3e/ Querumer Stral3e kénnte um einiges
sicherer gemacht werden, wenn die Schilerinnen und Schiler direkt am Bahnhaltepunkt in
der Wendeschleife ein- und aussteigen kénnten. Hinsichtlich der Ausgestaltung kbénnte dies
analog zur heutigen Situation der Wendeschleife/ Haltestelle Moorhitte in Volkmarode
ausgefiihrt werden. Diese zusatzliche Ein- und Ausstiegsmoglichkeit hatte auch fir altere oder
anders in der Mobilitdt eingeschrankte Menschen den Vorteil, dass sie das neu umgestaltete
und damit aufgewertete Ortsteil Zentrum um die lokalen Einrichtungen (Nahversorger,
Apotheke etc.) einfacher erreichen kdnnten.

Ebenso bestehe der Wunsch, dass der Bordstein direkt nordlich der Gleise der Ausfahrt aus
der Wendeschleife so abgesenkt werde, dass eine Befahrbarkeit des Gehweges mit
Kraftfahrzeugen ermdglicht werde. Griinde hierfiir seien Moglichkeiten des Lieferverkehrs, zu
den Ladenlokalen der Querumer Stral3e Nr. 70-72 sowie flr die Bewohnerinnen und Bewohner
(Umzige, Barrierefreiheit im Sinne von Haltemoglichkeiten flir Personentransport etc.) zu
schaffen. Demnach sollten in diesem Bereich keine Hochborde verbaut, sondern eine
abgeflachte Einfahrt geschaffen werden. Dies sei auch hinsichtlich der Feuerwehrzufahrten zu
bericksichtigen. Dies wirde insbesondere die Attraktivitat des Ladenlokals Querumer Stral3e
Nr. 72 (heutige Landessparkasse/NordLB, die ihren Standort zum Messeweg verlegen kénnte)
im Ortsteilzentrum steigern, was geeignet sei, dort Leerstand zu vermeiden.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Der Schaukasten des SPD-Ortsvereins wird vor Baubeginn zurtickgebaut. Bei Bedarf kann
dieser wahrend der Bauzeit entweder sicher eingelagert werden oder an einem noch
abzustimmenden Ubergangsstandort aufgestellt werden. Uber geeignete Standorte einer
Ubergangslésung sowie der genauen endgiiltigen Lage und Anordnung kann im Weiteren ein
Konsens hergestellt werden. Ein gemeinsamer Termin vor Ort kurz vor Fertigstellung der
Verkehrsanlagen zur Standortfindung wird zugesagt.

Neue Haltestellen werden grundsatzlich nur noch barrierefrei mit Borden in Héhe von 24 cm
ausgebaut, um eine uneingeschrankte Nutzbarkeit fur alle OV-Kunden zu erreichen. Ein
Einstieg vom Gehwegniveau stellt insbesondere fur die hier genannte Zielgruppe der
mobilitatseingeschrankten Personen eine deutliche Hirde dar und ist somit nicht zielfihrend.
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Das Gleis in der Wendeschleife liegt in einem engen Radius und ein barrierefreier Ausbau mit
Borden ist aufgrund von einem zu grof3en Ausschwenken des Stadtbahnfahrzeuges in Bégen
nicht mdoglich. Der Lichtraumbedarf flr das Fahrzeug muss von Einbauten wie
Bahnsteigkanten freigehalten werden und die Spaltabstande zwischen Bahn und Bord werden
in engen Bogen unzuléssig grol3. Fur eine barrierefreie Haltestelle ist ein nahezu geradliniger
Bordverlauf erforderlich, der aufgrund der Platzverhaltnisse im Knoten Querumer Stral3e nicht
umzusetzen ist. Dem Wunsch nach einer Haltestelle in der Wendeschleife kann leider aus den
genannten technischen Grunden nicht nachgekommen werden.
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Ein Befahren bzw. ein Beparken des Gehwegs mit Fahrzeugen des Individualverkehrs ist aus
Sicherheitsgrinden nicht zulassig. Die maximalen Bordhéhen von 8 cm gewahrleisten eine
Befahrung von Einsatzfahrzeugen im Notfall und sind mit der Feuerwehr abgestimmt. Fir den
Gebaudekomplex an der Einmindung Querumer StralRe/Paul-Jonas-Meier-Strafl3e, in dem
sich verschiedene Betriebe des Einzelhandels bzw. Einrichtungen zur Versorgung des
Stadstteils befinden, wurden gemal Bauantrag 46 private Stellplatze realisiert, so dass sowohl
fur die Kundschatft als fiir die Anwohnerschaft grundsatzlich Parkraum zur Verfligung steht. Im
Bereich des ehemaligen Fahrbahnteilers in der Paul-Jonas-Meier-Stral3e werden zudem
offentliche Parkplatze in Form von Langsparkstdnden als teilweisen Ersatz flr deren
stadtbahnbedingten Entfall an der Querumer Stral3e neu angelegt. Eine (spatere) Einrichtung
einer Ladezone innerhalb der Langsparkplatze entlang der Paul-Jonas-Meier-Stral3e ist
grundsétzlich moglich.

Anmerkungen der Planfeststellungsbehdrde

Die Vorhabentragerin hat die Abstimmung mit dem Einwender bezlglich eines geeigneten
Standortes einer Ubergangslésung sowie die genaue endgultige Lage und Anordnung fur den
Schaukasten zugesichert.

Daruber hinaus wird der Einwand zurtickgewiesen. Der Argumentation der Vorhabentragerin
zur Haltestelle in der Wendeanlage und zum Befahren/ Beparken des Gehweges mit
Fahrzeugen des Individualverkehrs kann seitens der Planfeststellungsbehérde gefolgt
werden; insbesondere kann durch die Vorgaben zum barrierefreien Ausbau dem Wunsch nach
einer Haltestelle in der Wendeanlage nicht nachgekommen werden. Ebenso ist ein Befahren/
Beparken des Gehwegs/ der Feuerwehrzufahrten mit Fahrzeugen des Individualverkehrs aus
Sicherheitsgrinden nicht zuldssig. Die Argumentation der Vorhabentrdgerin kann
nachvollzogen werden. Die vorgesehene Bordhthe von maximal 8 cm fir Einsatzfahrzeuge
ist im Rahmen der Planung vorgesehen. Ein Regelungsbedarf wird von Seiten der
Planfeststellungsbehérde nicht gesehen.

2.3.2.10.5 Einwender Nr. E6

Die Einwender bemangeln, dass lber den in der Vorplanung befindlichen Trassenverlauf fir
eine Tram nach Querum keine Entscheidung getroffen worden sei. Die Entscheidung stehe
noch aus, ob und wenn, ja wo und wann diese Trasse verwirklicht werde. Insofern sei
vollkommen unbegriindet, dass zum jetzigen Zeitpunkt der Antrag auf Planfeststellung fir den
Bau einer Wendeschleife in Gliesmarode gestellt werde. Dieser Antrag werde nicht vorsorglich
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gestellt, sondern solle nach Bestandskraft sofort umgesetzt werden. Man sollte zumindest so
lange mit der Planfeststellung warten, bis dies geklart sei.
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Fur die Trasse nach Volkmarode werde die Wendeschleife nicht gebraucht. Man kénnte
zumindest bis zu einer Entscheidung Uber einen Abzweig nach Querum jede Bahn durch
Volkmarode fahren lassen und so einen attraktiven Takt beibehalten. Die Planung beinhalte
die Beseitigung der bestehenden, parkahnlichen Gedenkstétte fiir die Opfer beider Weltkriege.
Wie viele offentliche Einrichtungen/ Infrastruktur sei auch diese heute in einem
beklagenswerten vernachlassigten Zustand. Erinnerungskultur siehe anders aus. Sie gebe
Zeugnis vom Unvermdgen der Stadt, dem Erhalt und der Pflege solcher Statten einen
wurdigen Stellenwert zu geben.

Es entstehe eine abstof3ende, hassliche Verkehrsanlage mit viel Schotter, Gleisen und
Masten. Die Ausfiihrung erfolge nach Vergabeverfahren vom billigsten Bieter. Ein Schandfleck
fur die Baukultur der Stadt. Aus Sicht der vor Ort befindlichen Geschéfte werde die Planung
nicht beflrwortet. Die Existenz der Filiale der LSB, der Raabe-Apotheke und des
Lebensmittelversorgers George werde als bedroht angesehen.

Mit dem Stadtbahnausbau sei eine Verschlechterung der Taktung der Linie 3 verbunden, was
den Einwender personlich betreffe. An den Wochenenden und in den Abendstunden wirke
sich das Ausdiinnen des Fahrangebots besonders nachteilig aus.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Die Vorhabentragerin bestatigt, dass Uber einen Stadtbahnanschluss nach Querum bislang
keine abschlieBende politische Entscheidung getroffen wurde. Auch mit einer Wendeanlage
in Gliesmarode bleibt es moglich, perspektivisch auch Querum an das Stadtbahnsystem
anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert werden kann, kann derzeit nicht
prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen voraussichtlich tber einen relativ langen
Zeitraum in Gliesmarode wenden mussen, um das geplante Konzept umzusetzen, erscheint
aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender politischer Beschlusslagen und der notwendigen
Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir solche MalBnahmen recht sicher. Im Kontext des
Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde der Untersuchung der ErschlieRung des Gebietes
entlang der sogenannten Campusbahn bis zum TU-Campus Ost gegenlber einer
erganzenden ErschlieBung Querums politischer Vorrang eingeraumt. Auch hierdurch ergeben
sich entsprechend verlangerte Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter
einem Vorbehalt der allgemeinen technischen und finanziellen Machbarkeit stehen. Fir die
Umsetzung eines bedarfsgerechten und damit betriebswirtschaftlich sinnvollen Angebotes im
Abschnitt Innenstadt bis Volkmarode ist die Wendeanlage in Gliesmarode daher — unabhangig
einer ErschlieBung Querums - notwendig und sinnvoll. Der 0Ostliche Streckenast des
Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode veréandert sich im
Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und Bevoélkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der
Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur
Einmindung Querumer Straf3e liegt eine hohe Bevolkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha
vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode weist eine
deutlich geringere Einwohner- und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32
(Volkmarode) Einwohner/ha auf. Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das
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Verkehrsgutachten weist im Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen
Querschnitt zwischen Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus.
Auf dem Streckenabschnitt Querumer Stral3e — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemoglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist.
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Zusatzlich zu der Moglichkeit einer bedarfsgerechten und wirtschaftlichen Bedienung, ergeben
sich durch das Vorhandensein einer Wendeanlage an diesem Standort weitere betriebliche
Moglichkeiten und Vorteile, die heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fur hohere betriebliche Flexibilitat:

- Im Storungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralRenblindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies fiihrt zu einer schnelleren Riickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fur Fahrgéste im Storungsfall.

- Bei GleisbhaumalZnahmen im Abschnitt Querumer StraBe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fur die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fur die Fahrgaste.

- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckendsten im Ubrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Anders als fur die ErschlieBung Querums ist der politische Beschluss zur Erweiterung nach
Volkmarode Nord bereits gefallen. Die betriebswirtschaftliche und volkswirtschaftliche
Vorteilhaftigkeit des Projektes im Bedienungskorridor bis Volkmarode Nord sind dabei nur mit
der Errichtung einer Wendeanlage an der Querumer Stral3e sicher gegeben. Beide Projektteile
(Volkmarode Nord und Wendeschleife Gliesmarode) sind finanzierungsseitig miteinander
verknlpft und daher gemeinsam im engen zeitlichen Zusammenhang umzusetzen und in
Betrieb zu nehmen, um das Planungsziel des Stadtbahnausbaukonzeptes in diesem Korridor
zu erreichen. Da notwendige Fordermittel nur auf Grundlage eines Forderantrages gewahrt
werden und dieser Antrag wiederum auf einem betrieblichen OPNV-Konzept und den
notwendigen Infrastrukturanlagen basiert, wird eine Erweiterung nach Volkmarode Nord daher
nur in beschriebener Form finanziert und umgesetzt werden kénnen.

Der Gedenkstein soll an eine neue Stelle an der Paul-Jonas-Meier-Stral3e versetzt werden.
Fur die Wahl und die Gestaltung des kinftigen Standortes wurden die relevanten
Fachbereiche der Stadt Braunschweig, der Ortsheimatpfleger und ortlich vorhandene
Initiativen einbezogen. Der Stadtbezirksrat hat am 23.01.2025 den neuen Standort
beschlossen. Die Unterhaltung des Gedenksteins bzw. die Pflege des direkten Umfeldes
erfolgen unabhangig von der stadtbahnbedingten Versetzung.
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Die Planung sieht eine kiinftige Wendeanlage vor, die sowohl innerhalb des Wendekreises als
auch aufRerhalb von vielfaltigen Grinstrukturen und Baumen umgeben sein wird. Zudem ist
die Grunflache im Innenbereich der Schleife etwas erhdht, sodass sich die technische
Gleisanlage optisch dahinter verbirgt. Der heutige Uberdimensionierte und grof3flachig
versiegelte StralRenraum wird deutlich kleinteiliger und den tatsachlichen Anforderungen
gerechter. Samtliche gewonnenen Flachen werden, soweit es die kinftige Nutzung zulasst,
entsiegelt und begrunt.

Die Anmerkung bzgl. einer abstol3enden Wirkung der Planung wird zur Kenntnis genommen.
Eine Existenzbedrohung der Geschafte wird durch die Umgestaltung nicht gesehen. Die
Umgestaltung und Begriinung von Flachen um die Gebaude mit Geschéaftsbesatz wird den
derzeit stark vom flieBenden Individualverkehr gepragten Stadtraum aufwerten und zu einer
hdheren Aufenthaltsqualitat beitragen. Der 6ffentliche Raum vor den heutigen Geschaften, der
hauptséchlich von Passanten und Kunden der Geschéfte genutzt wird, wird kiinftig attraktiver
und erhélt z.B. durch die Anordnung von Sitzgelegenheiten neue Nutzungsmoglichkeiten. Die
Erreichbarkeit der betreffenden Gewerbebetriebe wird weiterhin gegeben sein. Und auch
wahrend der gesamten Bauzeit wird die Zuganglichkeit zu den Geschaften fur den FuR3verkehr
und den Radverkehr prinzipiell gewahrleistet werden. Eine pauschale Sperrung des Bereiches
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist nicht vorgesehen. Je nach Bauphase kann es
aber zu voribergehenden Einschrankungen und Sperrungen kommen. Bei l&ngeren und
erheblichen Einschrankungen der Erreichbarkeit der betroffenen Gewerbebetriebe kann ein
Anspruch auf Unterstitzungsleistungen im Rahmen des Baustellenfonds der Stadt
Braunschweig Uberprtft werden.

Der im heutigen Fahrplan bestehende 7-8 Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit zwischen
Querumer StraBe und Volkmarode ist nur deshalb in dieser Dichte gegeben, da eine
Wendemdglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden ist. Dieser dichte Takt
Ubersteigt den Nachfragebedarf auf dem schwéacher besiedelten AuRenabschnitt der Linie 3
entlang der Berliner Strafl3e. Der kiinftige 15-Minuten-Stadttakt dstlich der Querumer StralRe
entspricht strukturell vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stdckheim,
Broitzem oder Wenden. Im erheblich dichter besiedelten Streckenbereich zwischen der
Innenstadt und Querumer Straf3e wird der 7-8 Minuten-Takt beibehalten. Verstarkerfahrten zu
Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode Nord ergédnzen das Angebot
bedarfsgerecht fur alle OV-Nutzer und stellen zudem die Schilerbeférderung sicher. Die
Verstarkerfahrten sind fir alle Fahrgdste nutzbar. Das Fahrtenangebot in der
Schwachverkehrszeit (Abendstunden und an Sonntagen) wird im Abschnitt zwischen
Querumer Strafl3e und Volkmarode kiinftig wie in vergleichbaren Stadtteilen ein 30 min Takt
sein. Die Linie 413 bleibt in lhrem Einzugsbereich im bestehenden 15 min Stadttakt
unverandert erhalten und erganzt die Fahrtmdglichkeiten aus dem Bereich Messeweg in
Richtung Innenstadt weiterhin. Die Verknipfung zwischen Stadtbahn und Buslinie 413 wird im
Fahrplan weiterhin bestmdglich beriicksichtigt.

Anmerkungen der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurick.
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Die von der Vorhabentragerin dargelegten Aspekte zur Notwendigkeit des geplanten
Vorhabens sind plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben besteht
gemessen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes ein Bedarf.
Auf die Ausfihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.
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Gegen den teilweisen Abtrag des Hiigels und die geringe Versetzung des Gedenksteins in
unmittelbarer Nahe zum alten Standort bestehen von Seiten der Denkmalschutzbehérden
keine Bedenken. Gleichwohl wurde dieser Aspekt bei der Variantenauswahl abwagend
bertcksichtigt. Im Ergebnis Gberwogen aber die Vorteile, die diese Trassenvariante mit sich
bringt (ziff. 2.3.2.3).

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe vollumfanglich durchgefihrt
wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalRhahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der Vorhabentragerin
vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmaRnahmen (Unterlage 9.3)
stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemaf § 15 BNatSchG eingehalten werden.
Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Griinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt,
so dass ein Aufenthalt im Griinen weiterhin besteht.

Dass durch die Baustelle Betriebe in ihrer Existenz ernsthaft gefahrdet waren, ist fur die
Planfeststellungsbehdrde  nicht erkennbar. Die Beeintrachtigungen durch den
Baustellenbetrieb sind lediglich temporar und erreichen aller Voraussicht nach kein
ausgleichspflichtiges Mal3. Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Vorhabentragerin ist
allerdings verpflichtet, die Einschrankungen aus das unbedingt Erforderliche zu beschranken.
Die Planfeststellungsbehotrde hat hierzu die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.2.7 erlassen.

Ferner sind die Betriebsablaufe (Fahrplan-/Taktangebot) der Vorhabentragerin nicht
Gegenstand der Planfeststellung.

2.3.2.10.6 Einwender Nr. E7

Der Einwender positioniert sich gegen den vorschnellen Bau einer Wendeanlage in
Gliesmarode. Die Planung sei aus dem Jahr 2014/ 2017 (Standbahnausbau-Planung). In
dieser Planung gebe es nur noch die ErschlieBung von Querum uber die Verlangerung der
Campusbahn. Nur in diesem Zusammenhang konnte die Wendeschleife sinnvoll sein.
Mittlerweile solle (laut Mitteilung 23-21776 vom 29.08.2023) doch wieder die Erschliel3ung
Querums Uber die Querumer Straf3e untersucht werden. Der Abzweig wiirde dort erfolgen, wo
die Wendeschleife geplant sei. Eine Wendeschleife an dieser Stelle sei dann sinnlos und
wirde viel Geld verschlingen. Die Trasse zur Erschliefung Querums sollte daher als Erstes
festgelegt werden, und dann erst entschieden werden, ob die Wendeanlage gebaut werden
musse oder auch nicht. Sollte die Wendeschleife vorschnell gebaut werden, und anschlie3end
die Strecke nach Querum Uber die Querumer Stral3e, dann werde die Wendeschleife sinnlos.
Sie misste aber weiterhin unterhalten werden (mindestens zwei Weichen, zwei
Gleiskreuzungen, die Oberleitungsanlage, Landschaftspflege), was fur die Stadt bzw. BSVG
weitere laufende Kosten bedeute.
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Eine unndtige Naturzerstdrung sei fur den Einwender auch die Vernichtung der Bdume dort
und des kleinen Parks vor der Kirche.
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Die Existenz der Geschéfte dort werde durch die langwierigen Baumaflnahmen als bedroht
angesehen. Diese lagen zentral in Gliesmarode und seien wichtig gerade auch fiir Menschen,
die nicht mit dem Auto fahren kdnnten.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Aus der zitierten Drucksache vom 29.08.2023 ergibt sich nicht die von dem Einwender
dargestellte Situation, da zwar der ErschlieBung Querums von Gliesmarode aus ein politischer
Vorrang in der Untersuchungsreihenfolge gegeniber einer anderweitigen Erschliel3ung
Querums (von Westen her mit einer Brucke tiber Wabe und Mittelriede) gegeben wird, jedoch
der vorlaufende Schritt der Untersuchung einer Campusbahn (ohne einen Anschlu3 Querums)
noch nicht abgeschlossen ist und somit bislang keine der genannten Alternativen sich in
vertiefter Untersuchung befindet. Es ist insofern richtig, dass Uber einen Stadtbahnanschluss
nach Querum bislang keine abschlieRende politische Entscheidung getroffen wurde. Fir die
Stadtbahnerweiterung nach Volkmarode Nord jedoch schon. Die betriebswirtschaftliche und
volkswirtschaftliche Vorteilhaftigkeit des Projektes im Bedienungskorridors bis Volkmarode
Nord sind dabei nur mit der Errichtung einer Wendeanlage an der Querumer Stral3e sicher
gegeben. Beide Teilprojekte (Volkmarode Nord und Wendeschleife Gliesmarode) sind
finanzierungsseitig miteinander verknupft und daher gemeinsam im engen zeitlichen
Zusammenhang umzusetzen und in Betrieb zu nehmen, um das Planungsziel zu erreichen.
Da notwendige Férdermittel nur auf Grundlage eines Fdrderantrages gewahrt werden und
dieser Antrag wiederum auf einem betrieblichen OPNV-Konzept und den notwendigen
Infrastrukturanlagen basiert, wird das Konzept nur in beschriebener Form finanziert und
umgesetzt werden kénnen. Um das Ziel einer differenzierten und angemessenen
Angebotsdimensionierung auf dem Streckenabschnitt westlich bzw. 6stlich der Einmiindung
Querumer Stral3e zu erreichen, wird die neue Wendeanlage bendtigt. Der dstliche Streckenast
des Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode veréandert
sich im Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und Bevdlkerungsdichte deutlich. Im Verlauf
der Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis
zur Einmindung Querumer StralRe liegt eine hohe Bevdlkerungsdichte von etwa 90
Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen Querumer Straf3e und Volkmarode
weist eine deutlich geringere Einwohner- und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode)
bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf. Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das
Verkehrsgutachten weist im Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen
Querschnitt zwischen Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus.
Auf dem Streckenabschnitt Querumer Stral3e — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemoglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist. Der kunftige 15-Minuten-Stadttakt Ostlich der Querumer Stral3e entspricht strukturell
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vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stdckheim, Broitzem oder Wenden.
Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu lassen, bedeutete eine deutliche
betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit indirekt auch des Haushalts der Stadt
Braunschweig. Auch die heutige Bedienung bis zum Grenzweg verursacht Kosten, die sich
aus einem nicht bedarfsgerechten Angebot ergeben. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer Strale wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten. Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode
Nord ergdnzen das Angebot bedarfsgerecht fur alle OV-Nutzer und stellen zudem die
Schilerbeférderung sicher. Die Verstarkerfahrten sind fir alle Fahrgaste nutzbar.
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Das Vorhandensein einer Wendeanlage wird auf’erdem unabh&ngig von den weiteren
Konzepten zur ErschlieBung Querums betriebliche Moglichkeiten und Vorteile bieten, die
heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fur hohere betriebliche Flexibilitat:

- Im Stérungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralenbindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies fuhrt zu einer schnelleren Rickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fir Fahrgaste im Stdrungsfall.

- Bei GleisbhaumaZnahmen im Abschnitt Querumer StraBe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fir die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fir die Fahrgaste.

- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckenasten im Ubrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Und auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch auch
Querum an das Stadtbahnsystem anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert
werden kann, kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen
voraussichtlich Gber einen relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden mussen, um das
geplante Konzept umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender
politischer Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir
solche Maflinahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde,
wie oben beschrieben, der ErschlieBung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn
bis zum TU-Campus Ost gegentiber einer erganzenden ErschlieBung Querums politischer
Vorrang eingeraumt. Auch hierdurch ergeben sich entsprechend verlangerte
Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter einem Vorbehalt der allgemeinen
technischen und finanziellen Machbarkeit stehen.

Es ist richtig, dass die Wendeschleife von der BSVG betrieben werden muss. Entsprechende
Kostenansatze flieBen auch in die Betrachtung von sogenannten Folgekosten einer
MafRnahme fur den Vorhabentréager, also die BSVG, im Rahmen der Antragsverfahren fur die
Fordermittel mit ein und sind entsprechend bewertet.
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Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Eingrinung der Verkehrsflachen werden etwa
1.130 m? nicht mehr benétigter Verkehrsflachen entsiegelt, 19 Baume und 10 Solitérstraucher
gepflanzt sowie weitere Staudenbeete und Wiesenflachen angelegt. Insgesamt wird das
Erscheinungsbild des nach Umsetzung deutlich kompakteren Verkehrsknotenpunkts weiterhin
von Grinstrukturen gepragt sein, da sowohl ein Teilbereich innerhalb der Wendeschleife als
auch der Bereich ndrdlich der Wendeschleife an der Querumer Stral3e begriint werden wird.
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Prinzipiell ist die Zugénglichkeit zu den Geschéaften sowohl nach Umsetzung der Planung als
auch wahrend der gesamten Bauzeit fir den FuBverkehr und den Radverkehr gewéhrleistet.
Eine pauschale Sperrung des Bereiches fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist nicht
vorgesehen. Je nach Bauphase kann es aber zu voriubergehenden Einschrankungen und
Sperrungen kommen. Bei langeren und erheblichen Einschrdnkungen der Erreichbarkeit der
betroffenen Gewerbebetriebe kann ein Anspruch auf Unterstiitzungsleistungen im Rahmen
des Baustellenfonds der Stadt Braunschweig tberprift werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehérde weist die Einwendung zurlick.

Die von der Vorhabentragerin dargelegten Aspekte zur Notwendigkeit des geplanten
Vorhabens sind plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben
gemessen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes besteht ein
Bedarf. Auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe vollumfanglich durchgefiihrt
wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der Vorhabentragerin
vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmalRnahmen (Unterlage 9.3)
stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemaf § 15 BNatSchG eingehalten werden.
Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Grinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt,
so dass ein Aufenthalt im Griinen weiterhin besteht.

Dass durch die Baustelle Betriebe in ihrer Existenz ernsthaft gefahrdet waren, ist fur die
Planfeststellungsbehérde  nicht erkennbar. Die Beeintrdchtigungen durch den
Baustellenbetrieb sind lediglich temporar und erreichen aller Voraussicht nach kein
ausgleichspflichtiges Mal3. Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Vorhabentragerin ist
allerdings verpflichtet, die Einschrankungen aus das unbedingt Erforderliche zu beschranken.
Die Planfeststellungsbehdrde hat hierzu die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.2.7 erlassen.

2.3.2.10.7 Einwender Nr. E8

Der Einwender regt an, eine Haltestelle mit Ausstiegsmoglichkeit direkt in der Wendeschleife
zu schaffen. Die Anbindung mit der Stralenbahn-Linie 3 werde insbesondere von
Schilerinnen und Schilern der Ricarda-Huch-Schule, Jahrgangsstufen 5 und 6, fir den
Schulweg genutzt. Der Schulweg Uber die viel befahrene Kreuzung der Berliner Strale/
Querumer StralRe kénnte um einiges sicherer gemacht werden, wenn die Schilerinnen und
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Schiler direkt am Bahnhaltepunkt in der Wendeschleife ein- und aussteigen konnten.
Hinsichtlich der Ausgestaltung kdnnte dies analog zur heutigen Situation der Wendeschleife/
Haltestelle Moorhiitte in Volkmarode ausgeflihrt werden. Diese zusatzliche Ein- und
Ausstiegsmoglichkeit hatte auch fir &altere oder anders in der Mobilitat eingeschrankte
Menschen den Vorteil, dass sie das neu umgestaltete und damit aufgewertete Ortsteilzentrum
um die lokalen Einrichtungen (Nahversorger, Apotheke etc.) einfacher erreichen kénnten.
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Ebenso werde anregt, dass der Bordstein direkt nordlich der Gleise der Ausfahrt aus der
Wendeschleife so abgesenkt werde, dass eine Befahrbarkeit des Gehweges mit
Kraftfahrzeugen ermdglicht werde. Griinde hierfiir seien Moglichkeiten des Lieferverkehrs, zu
den Ladenlokalen der Querumer Stral3e Nr. 70-72 sowie flir die Bewohnerinnen und Bewohner
(Umzuge, Barrierefreiheit im Sinne von Haltemdglichkeiten fir Personentransport etc.) zu
schaffen. Demnach sollten in diesem Bereich keine Hochborde verbaut, sondern eine
abgeflachte Einfahrt geschaffen werden. Dies sei auch hinsichtlich der Feuerwehrzufahrten zu
bericksichtigen. Dies wirde insbesondere die Attraktivitdt des Ladenlokals Querumer Stral3e
Nr. 72 (heutige Landessparkasse/ NordLB, die ihren Standort zum Messeweg verlegen
konnte) im Ortsteilzentrum steigern, was geeignet sei, dort Leerstand zu vermeiden.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Neue Haltestellen werden grundsatzlich nur noch barrierefrei mit Borden in H6he von 24 cm
ausgebaut, um eine uneingeschrankte Nutzbarkeit fur alle OV-Kunden zu erreichen. Ein
Einstieg vom Gehwegniveau stellt insbesondere fur die hier genannte Zielgruppe der
mobilitatseingeschréankten Personen eine deutliche Hiirde dar und ist nicht mehr zeitgemaf.
Das Gleis in der Wendeschleife liegt in einem engen Radius und ein barrierefreier Ausbau mit
Borden ist aufgrund von einem zu grof3en Ausschwenken des Stadtbahnfahrzeuges in Bégen
nicht mdoglich. Der Lichtraumbedarf flir das Fahrzeug muss von Einbauten wie
Bahnsteigkanten freigehalten werden und die Spaltabstande zwischen Bahn und Bord werden
in engen Bogen unzuléssig grol3. Fur eine barrierefreie Haltestelle ist ein nahezu geradliniger
Bordverlauf erforderlich, der aufgrund der Platzverhaltnisse im Knoten Querumer Stral3e nicht
umzusetzen ist. Dem Wunsch nach einer Haltestelle in der Wendeschleife kann leider aus den
genannten technischen Grunden nicht nachgekommen werden.

Ein Befahren bzw. ein Beparken des Gehwegs mit Fahrzeugen des Individualverkehrs ist aus
Sicherheitsgrinden nicht zulassig. Die maximalen Bordhéhen von 8 cm gewahrleisten eine
Befahrung von Einsatzfahrzeugen im Notfall und sind mit der Feuerwehr abgestimmt. Fir den
Gebaudekomplex an der Einmindung Querumer StraRe/ Paul-Jonas-Meier-Stralle, in dem
sich verschiedene Betriebe des Einzelhandels bzw. Einrichtungen zur Versorgung des
Stadstteils befinden, wurden gemalf3 Bauantrag 46 private Stellplatze realisiert, so dass sowohl
fur die Kundschatft als fiir die Anwohnerschaft grundsatzlich Parkraum zur Verfligung steht. Im
Bereich des ehemaligen Fahrbahnteilers in der Paul-Jonas-Meier-Stra3e werden zudem
offentliche Parkplatze in Form von Langsparkstanden als teilweisen Ersatz flr deren
stadtbahnbedingten Entfall an der Querumer Stral3e neu angelegt. Eine (spatere) Einrichtung
einer Ladezone ist innerhalb der Langsparkplatze entlang der Paul-Jonas-Meier-Stralle
grundsétzlich moglich.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde
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Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurick.
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Der Argumentation der Vorhabentragerin zur Haltestelle in der Wendeanlage und zum
Befahren/ Beparken des Gehweges mit Fahrzeugen des Individualverkehrs kann seitens der
Planfeststellungsbehdrde gefolgt werden; insbesondere kann durch die Vorgaben zum
barrierefreien Ausbau dem Wunsch nach einer Haltestelle in der Wendeanlage nicht
nachgekommen werden. Ebenso ist ein Befahren/ Beparken des Gehwegs/ der
Feuerwehrzufahrten mit Fahrzeugen des Individualverkehrs aus Sicherheitsgriinden nicht
zulassig. Die vorgesehene Bordhthe von maximal 8 cm fur Einsatzfahrzeuge ist im Rahmen
der Planung vorgesehen.

Ein Regelungsbedarf wird von Seiten der Planfeststellungsbehorde nicht gesehen.

2.3.2.10.8 Einwender Nr. E9

Der Einwender bemangelt, dass eine Planungskoordination mit dem mittelfristigen Projekt
einer StralRenbahnlinie nach Querum nicht erkennbar sei. Wenn das Ziel der geplanten
Wendeanlage sei, dass jeder zweite Zug nicht bis ans Ende der Linie in Volkmarode fahren
soll, dann werde dieses Ziel automatisch erreicht, wenn die neue Linie nach Querum in Betrieb
sei. Jeder zweite Zug wirde dann nicht nach Volkmarode, sondern nach Querum fahren. Eine
Wendeschleife in Gliesmarode sei dann tberflissig. Jetzt eine Wendeschleife in Gliesmarode
zu bauen, die in wenigen Jahren nicht mehr ins Betriebskonzept passe, ware eine sinnlose
Verschwendung von Haushaltsmitteln. Zusatzlich stehe dann zu erwarten, dass
Fordermittelgeber ihre Zuwendungen zuriickfordern. Sinnvoll ware es, die Planungen fir die
Strallenbahnlinie nach Querum jetzt zu forcieren und den Bau der Wendeschleife in
Gliesmarode zumindest so lange zuriickzustellen bis eine ganzheitliche Planung des
StraRenbahnnetzes im Nordosten der Stadt bestehe.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Uber einen Stadtbahnanschluss nach Querum ist bislang keine abschlieRende politische
Entscheidung getroffen wurde. Fir die Stadtbahnerweiterung nach Volkmarode Nord jedoch
schon. Die betriebswirtschaftliche und volkswirtschaftliche Vorteilhaftigkeit des Projektes im
Bedienungskorridors bis Volkmarode Nord sind dabei nur mit der Errichtung einer
Wendeanlage an der Querumer Stral3e sicher gegeben. Beide Teilprojekte (Volkmarode Nord
und Wendeschleife Gliesmarode) sind miteinander verknlipft und daher gemeinsam im engen
zeitlichen Zusammenhang umzusetzen und in Betrieb zu nehmen, um das Planungsziel zu
erreichen. Da notwendige Fordermittel nur auf Grundlage eines Forderantrages gewahrt
werden und dieser Antrag wiederum auf einem betrieblichen OPNV-Konzept und den
notwendigen Infrastrukturanlagen basiert, wird das Konzept nur in beschriebener Form
finanziert und umgesetzt werden konnen. Um das Ziel einer differenzierten und
angemessenen Angebotsdimensionierung auf dem Streckenabschnitt westlich bzw. 6stlich
der Einmundung Querumer Stral3e zu erreichen, wird die neue Wendeanlage benétigt. Der
Ostliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und
Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und
Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und
dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmindung Querumer Stral3e liegt eine hohe
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Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen
Querumer Stralle und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner- und
Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf. Dies
spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das Verkehrsgutachten weist im Prognosefall
ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen Querschnitt zwischen Hagenmarkt und
Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus. Auf dem Streckenabschnitt Querumer
Stral3e — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine
Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro Werktag vor. In Anbetracht der
geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung
der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und ©kologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand
bestehende 7-8 Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Stral3e und
Volkmarode ist nur deshalb in dieser Dichte gegeben, da eine Wendemdglichkeit westlich der
Schleife Grenzweg nicht vorhanden ist. Der kinftige 15-Minuten-Stadttakt ostlich der
Querumer StralRe entspricht strukturell vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B.
Stockheim, Broitzem oder Wenden. Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu
lassen, bedeutete eine deutliche betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit
indirekt auch des Haushalts der Stadt Braunschweig. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer Strale wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten. Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode
Nord ergdnzen das Angebot bedarfsgerecht fur alle OV-Nutzer und stellen zudem die
Schilerbeférderung sicher. Die Verstarkerfahrten sind fir alle Fahrgaste nutzbar.
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Das Vorhandensein einer Wendeanlage wird auf’erdem unabh&ngig von den weiteren
Konzepten zur ErschlieBung Querums betriebliche Moglichkeiten und Vorteile bieten, die
heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fur hohere betriebliche Flexibilitat:

- Im Stérungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralenbindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies filhrt zu einer schnelleren Rickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fir Fahrgaste im Stdrungsfall.

- Bei GleisbhaumalZnahmen im Abschnitt Querumer StraBe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fir die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fir die Fahrgaste.

- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckenasten im Ubrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Und auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch auch
Querum an das Stadtbahnsystem anzubinden, ohne dass die Wendeanlage in Gliesmarode
betrieblich und konzeptionell obsolet wird. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert
werden kann, kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen
voraussichtlich Gber einen relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden mussen, um das
geplante Konzept umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender
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politischer Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fur
solche MaRnahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde
der ErschlieBung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn bis zum TU-Campus
Ost gegenuber einer ergdnzenden ErschlieBung Querums in Bezug auf die
Untersuchungsreihenfolge politischer Vorrang eingeraumt. Auch hierdurch ergeben sich
entsprechend verlangerte Realisierungszeitrdume flr einen perspektivischen Anschluss
Querums, die zusatzlich nach wie vor unter einem Vorbehalt der allgemeinen Machbarkeit
stehen.
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Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurtick.

Die von der Vorhabentragerin dargelegten Aspekte zur Notwendigkeit des geplanten
Vorhabens sind plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben
gemessen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes besteht ein
Bedarf. Auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

2.3.2.10.9Einwender Nr. E10

Der Einwender beméngelt, dass der geplante Bau der Wendeanlage mit der Halbierung der
Fahrten der Linie 3 sich negativ auswirke. An der Haltestelle Messeweg wirden auch viele
Fahrgaste aus der Linie 413 umsteigen, die dann langere Wartezeiten in Kauf nehmen
mussten.

Die geplante praktisch komplette Abholzung aller gro3en Baume im Bereich der Einmindung
der Querumer StraRe wirke sich nachteilig auf das Ortsbild aus. Im Sommer seien alle
Anwohner und Besucher der dortigen Geschéfte durch eine Aufheizung der Flache
gesundheitlich belastet.

Die Existenz der Geschéfte dort werde durch die langwierigen Baumaflnahmen als bedroht
angesehen. Diese lagen zentral in Gliesmarode und seien wichtig gerade auch fiir Menschen,
die nicht mit dem Auto kdmen.

Die BaumalBnahme werde sehr teuer (knapp 9 Mio. Euro) und sei unnoétig, weil die
StraRenbahn auch nach Volkmarode durchfahren konnte. Durch den dichteren Takt wére sie
auch attraktiver. Auf3erdem musste man abwarten, ob der Abzweig nach Querum komme,
dann werde die Wendeschleife sowieso nicht mehr gebraucht. Das (Steuer-)Geld kénnte man
in anderen Projekten sinnvoll investieren.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin

Sowohl die Linie nach Volkmarode Nord als auch die Linie 413 werden im 15 Minuten-Takt
verkehren. Anschlussbeziehungen zwischen den Verkehren am Messeweg werden im
Fahrplan weiterhin bestmdéglich bertcksichtigt, sodass der Umstieg gewahrleistet wird. Eine
dichtere Taktung der Stadtbahn nach Volkmarode stellt keine Verbesserung der
Anschlussbeziehung dar, da der Bus in jedem Fall nur im 15 Minuten-Stadttakt verkehrt.

Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Eingrinung der Verkehrsflachen werden etwa
1.130 m? nicht mehr bendétigter Verkehrsflachen entsiegelt, 19 Baume und 10 Solitarstraucher
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gepflanzt sowie weitere Staudenbeete und Wiesenflachen angelegt. Durch die Entsiegelung
von Flachen und die Anlage neuer Griunflachen in adaquater Gréf3enordnung wird der
innerstadtische Warmeinseleffekt voraussichtlich nicht verstarkt werden, da sich gerade auch
vor den Geschaftshausern neue zusammenhé&ngend beschattete Bereiche ergeben werden.
Insgesamt wird das Erscheinungsbild des Knotenpunkts weiterhin von Grinstrukturen gepragt
sein, da sowohl ein Teilbereich innerhalb der Wendeschleife als auch der Bereich nordlich der
Wendeschleife an der Querumer Stral3e begrint wird.
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Prinzipiell ist die Zuganglichkeit zu den Geschéften wahrend der gesamten Bauzeit fir
FuRganger und Radfahrer gewahrleistet. Eine pauschale Sperrung des Bereiches flir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) ist nicht vorgesehen. Je nach Bauphase kann es aber
zu vorubergehenden Einschrankungen und Sperrungen kommen. Bei langeren und
erheblichen Einschrankungen der Erreichbarkeit der betroffenen Gewerbebetriebe kann ein
Anspruch auf Unterstitzungsleistungen im Rahmen des Baustellenfonds der Stadt
Braunschweig Uberprtft werden.

Die betriebswirtschaftliche und volkswirtschaftliche Vorteilhaftigkeit des Bedienungskorridors
bis Volkmarode Nord ist nur mit der Errichtung einer Wendeanlage an der Querumer Stral3e
sicher gegeben. Um das Zel einer differenzierten und angemessenen
Angebotsdimensionierung auf dem Streckenabschnitt westlich bzw. dstlich der Einmindung
Querumer Stral3e zu erreichen, wird die neue Wendeanlage bendtigt. Der dstliche Streckenast
des Stadtbahnnetzes zwischen der Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode veréandert
sich im Streckenverlauf im Hinblick die Nutzungs- und Bevdélkerungsdichte deutlich. Im Verlauf
der Gliesmaroder StraRe (Ostliches Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis
zur Einmundung Querumer Stral3e liegt eine hohe Bevdlkerungsdichte von etwa 90
Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der Trasse zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode
weist eine deutlich geringere Einwohner- und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode)
bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf. Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das
Verkehrsgutachten weist im Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen
Querschnitt zwischen Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus.
Auf dem Streckenabschnitt Querumer StralRe — Messeweg — unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemdglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist. Der kiinftige 15-Minuten-Stadttakt 6stlich der Querumer Straf3e entspricht strukturell
vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stdckheim, Broitzem oder Wenden.
Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu lassen, bedeutete eine deutliche
betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit indirekt auch des Haushalts der Stadt
Braunschweig. Auch die heutige Bedienung bis zum Grenzweg verursacht Kosten, die sich
aus einem nicht bedarfsgerechten Angebot ergeben. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer Stral3e wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten.
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Auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch auch Querum
an das Stadtbahnsystem anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert werden
kann, kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen voraussichtlich iber
einen relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden missen, um das geplante
Angebotskonzept umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender
politischer Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir
solche Malinahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde,
wie oben beschrieben, der ErschlieBung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn
bis zum TU-Campus Ost gegeniiber einer erganzenden Erschlielung Querums in Bezug auf
die Untersuchungsreihenfolge politischer Vorrang eingerdumt. Auch hierdurch ergeben sich
entsprechend lange Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter einem
Vorbehalt der allgemeinen Machbarkeit stehen.
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Das Vorhandensein einer Wendeanlage wird auf’erdem unabh&ngig von den weiteren
Konzepten zur ErschlieBung Querums betriebliche Moglichkeiten und Vorteile bieten, die
heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fur hohere betriebliche Flexibilitat:

- Im Storungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralenbindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies fuhrt zu einer schnelleren Riickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fur Fahrgaste im Stérungsfall.

- Bei GleisbaumalRnahmen im Abschnitt Querumer Stralle — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fir die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fir die Fahrgaste.

- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckenasten im Ubrigen Liniennetz fiir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde

Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurick.

Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Betriebsablaufe bzw. Taktangebote unterliegen
nicht der Planfeststellung.

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der unvermeidbaren Eingriffe vollumfanglich
durchgefuhrt wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen zu vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Maf3nahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der
Vorhabentragerin vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmallnahmen
(Unterlage 9.3) stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemalRl § 15 BNatSchG
eingehalten werden. Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Griinanlagen soweit
neugestaltet bzw. bepflanzt, so dass eine Aufenthaltsmdéglichkeit im Grinen weiterhin besteht.
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Im Hinblick auf die mit den Baumféllungen einhergehenden Veranderungen des Kleinklimas
ist anzumerken, dass es derzeit keine rechtlichen Mal3stébe gibt, die eine Einordnung dieser
Veranderungen erlauben wirden. Neben schattenspendenden Strukturen spielen auch
Kaltluftschneisen und andere Einflussfaktoren fir das Kleinklima eine Rolle. Hier bleibt
anzumerken, dass die von der Vorhabentragerin geplanten Maflinahmen (Entsiegelung von
Flachen und die Anlage neuer Griinflichen) langfristig geeignet sind, etwaige
Beeintrachtigungen auszugleichen, auch wenn es kurzfristig zu einer Verschlechterung durch
mangelnden Schattenwurf kommen kann. Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem
Schluss, dass dieser lokal und temporar begrenzte Effekt die mit dem Vorhaben verfolgten
Ziele nicht Uberwiegt.
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Dass durch die Baustelle Betriebe in ihrer Existenz ernsthaft gefahrdet waren, ist fur die
Planfeststellungsbehérde  nicht erkennbar. Die Beeintrdchtigungen durch den
Baustellenbetrieb sind lediglich temporar und erreichen aller Voraussicht nach kein
ausgleichspflichtiges Mal3. Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Vorhabentragerin ist
allerdings verpflichtet, die Einschrankungen aus das unbedingt Erforderliche zu beschranken.
Die Planfeststellungsbehdrde hat hierzu die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.2.7 erlassen.

Ferner sind die von der Vorhabentragerin vorgebrachten Aspekte zur Notwendigkeit des
geplanten Vorhabens plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben
gemessen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes besteht ein
Bedarf. Auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

2.3.2.10.10 Einwender Nr. E11

Der Einwender bemangelt die Verschlechterung der Taktung der Linie 3 in Gliesmarode, die
mit dem Bau der Wendeanlage einhergehe. Besonders betroffen sei das Umsteigen auf
weiterfihrende Buslinien. In den Abendstunden und an den Wochenenden wirden sich die
selteneren Fahrten noch gravierender auswirken.

Die Vernichtung der grofen Baume und des kleinen Parks vor der Kirche sei eine unndtige
Naturzerstérung mit negativen Auswirkungen vor allem auf Insekten und Voégel. Dieser
schattige Ort im Sommer werde gern fur eine kleine Erholungspausen aufgesucht. Das
fehlende Grin werde stadteklimatische Folgen haben, die nicht anndhernd durch
Neupflanzungen ausgeglichen werden kénnen. Der ganze Platz werde sich durch die fehlende
Beschattung aufheizen und die Hitze in die Umgebung abstrahlen. Das laufe den aktuellen
Bestrebungen nach einer klimaresilienten Stadt zuwider.

Dies alles lasse sich nicht rechtfertigen. Insbesondere auch weil die Wendeanlage in ein paar
Jahren Uberflissig sein konnte. Es sei unversténdlich, warum eine Entscheidung dazu nicht
abgewartet werde. Es gehe immerhin um Steuergelder in Millionenhéhe.

Die Existenz der Geschafte dort werde durch die langwierigen Baumaflnahmen als bedroht
angesehen. Sie lagen zentral in Gliesmarode und seien wichtig gerade auch fur Menschen,
die kein Auto haben oder (wie ich) zu FuB, per Rad oder OPNV einkaufen mochten.

Erwiderung der Vorhabentrédgerin




Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.12.2025
Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig-Gliesmarode

Um das Ziel einer differenzierten und angemessenen Angebotsdimensionierung auf dem
Streckenabschnitt westlich bzw. dstlich der Einmundung Querumer Stral3e zu erreichen, wird
die neue Wendeanlage benétigt. Der 6stliche Streckenast des Stadtbahnnetzes zwischen der
Braunschweiger Innenstadt und Volkmarode verandert sich im Streckenverlauf im Hinblick die
Nutzungs- und Bevolkerungsdichte deutlich. Im Verlauf der Gliesmaroder StraRe (Ostliches
Ringgebiet) und dem westlichen Teil von Gliesmarode bis zur Einmiindung Querumer Stral3e
liegt eine hohe Bevdlkerungsdichte von etwa 90 Einwohner/ha vor. Der weitere Verlauf der
Trasse zwischen Querumer Stral3e und Volkmarode weist eine deutlich geringere Einwohner-
und Nutzungsdichte von 42 (6stliches Gliesmarode) bis 32 (Volkmarode) Einwohner/ha auf.
Dies spiegelt sich in der Fahrgastnachfrage wider. Das Verkehrsgutachten weist im
Prognosefall ohne Stadtbahnausbau auf dem innenstadtnahen Querschnitt zwischen
Hagenmarkt und Theaterwall 10.250 Personenfahrt pro Werktag aus. Auf dem
Streckenabschnitt Querumer Strale — Messeweg - unmittelbar hinter der geplanten
Wendeanlage Gliesmarode — liegt eine Querschnittsbelastung von 4.650 Personenfahrten pro
Werktag vor. In Anbetracht der geringen Fahrgastzahl auf dem stadtauswartigen
Streckenabschnitt ist eine geringere Taktung der Stadtbahn dort betriebswirtschaftlich und
Okologisch sinnvoll. Der im heutigen Zustand bestehende 7-8 Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit zwischen Querumer Straf3e und Volkmarode ist nur deshalb in dieser
Dichte gegeben, da eine Wendemdglichkeit westlich der Schleife Grenzweg nicht vorhanden
ist. Der kunftige 15-Minuten-Stadttakt Ostlich der Querumer Stral3e entspricht strukturell
vergleichbaren Stadtteilen in Braunschweig, wie z.B. Stdckheim, Broitzem oder Wenden.
Samtliche Bahnen bis Volkmarode Nord durchfahren zu lassen, bedeutete eine deutliche
betriebswirtschaftliche Belastung der BSVG und somit indirekt auch des Haushalts der Stadt
Braunschweig. Auch die heutige Bedienung bis zum Grenzweg verursacht Kosten, die sich
aus einem nicht bedarfsgerechten Angebot ergeben. Im erheblich dichter besiedelten
Streckenbereich zwischen der Innenstadt und Querumer StralRe wird der 7-8 Minuten-Takt
beibehalten. Verstarkerfahrten zu Schulanfangs- und Endzeiten bis Endpunkt Volkmarode
Nord ergdnzen das Angebot bedarfsgerecht fur alle OV-Nutzer und stellen zudem die
Schilerbeforderung sicher. Die Verstarkerfahrten sind fur alle Fahrgaste nutzbar. Das
Fahrtenangebot in der Schwachverkehrszeit (Abendstunden und an Sonntagen) wird im
Abschnitt zwischen Querumer Stralle und Volkmarode kinftig wie in vergleichbaren
Stadtteilen ein 30 min Takt sein. Sowohl die Linie nach Volkmarode Nord als auch die Linie
413 werden im 15 Minuten-Takt verkehren. Anschlussbeziehungen zwischen den Verkehren
am Messeweg werden im Fahrplan weiterhin bestméglich bertcksichtigt, sodass der Umstieg
gewahrleistet ist. Eine dichtere Taktung der Stadtbahn nach Volkmarode stellt keine
Verbesserung der Anschlussbeziehung dar, da der Bus in jedem Fall nur im 15-Minuten
Stadttakt verkehrt.
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Zur Wiederherstellung des Ortsbildes und zur Eingrinung der Verkehrsflachen werden etwa
1.130 m? nicht mehr bendétigter Verkehrsflachen entsiegelt, 19 Baume und 10 Solitarstraucher
gepflanzt sowie weitere Staudenbeete und Wiesenflachen angelegt. Durch die Entsiegelung
von Flachen und die Anlage neuer Griunflachen wird der innerstadtische Warmeinseleffekt
voraussichtlich nicht verstarkt werden, da sich neben den erhaltenen Griinstrukturen auch
neue groBere zusammenhangend beschattete Bereiche ergeben werden. Der
Lebensraumverlust von Vogeln wird durch die Neupflanzung von Einzelbdumen (A2), die
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Pflanzung von Solitarstrauchern (G6) und das Anbringen von Nistkasten (CEF) ausgeglichen.
Als MalRBhahmen des Insektenschutzes sind dartber hinaus u.a. die Anlage von Beeten (G3)
und die Begrinung von Freiflichen (G2) vorgesehen. Insgesamt wird das Erscheinungsbild
des Knotenpunkts von neu geordneten Grunstrukturen gepragt sein, da sowohl ein Teilbereich
innerhalb der Wendeschleife als auch der Bereich noérdlich der Wendeschleife an der
Querumer StralRe begriint wird.
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Auch mit einer Wendeanlage in Gliesmarode bleibt es mdglich, perspektivisch auch Querum
an das Stadtbahnsystem anzubinden. Ob und wann eine solche Anbindung realisiert werden
kann, kann derzeit nicht prognostiziert werden. Dass jedoch die Bahnen voraussichtlich tiber
einen relativ langen Zeitraum in Gliesmarode wenden missen, um das geplante
Angebotskonzept umzusetzen, erscheint aus heutiger Sicht aufgrund entsprechender
politischer Beschlusslagen und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsvorlaufe fir
solche MalRnahmen recht sicher. Im Kontext des Gesamtvorhabens Stadt.Bahn.Plus. wurde,
wie oben beschrieben, der ErschlieBung des Gebietes entlang der sogenannten Campusbahn
bis zum TU-Campus Ost gegeniiber einer erganzenden Erschlielung Querums in Bezug auf
die Untersuchungsreihenfolge politischer Vorrang eingerdumt. Auch hierdurch ergeben sich
entsprechend lange Realisierungszeitraume, die zusatzlich nach wie vor unter einem
Vorbehalt der allgemeinen Machbarkeit stehen.

Das Vorhandensein einer Wendeanlage wird auf’erdem unabhangig von den weiteren
Konzepten zur ErschlieBung Querums betriebliche Moglichkeiten und Vorteile bieten, die
heute nicht vorhanden sind.

Vorteile fir hohere betriebliche Flexibilitat:

- Im Storungsfall (z.B. Unfall, Falschparker im stralenbindigen Gleisbereich
Gliesmaroder Stral3e, Fahrzeugdefekt) kdnnen Fahrzeuge auf der Strecke bereits vor
dem Endpunkt in Volkmarode wenden und damit die Ricktour deutlich friher wieder
aufnehmen. Dies fuhrt zu einer schnelleren Riickkehr zum Regelbetrieb und weniger
Fahrtausfallen fur Fahrgaste im Stérungsfall.

- Bei Gleisbaumalinahmen im Abschnitt Querumer StraRe — Volkmarode kann der
Streckenabschnitt zwischen Innenstadt und Gliesmarode in Betrieb bleiben. Es muss
damit fir die Gesamtstrecke seltener ein Schienenersatzverkehr eingesetzt werden.
Dies ist ein erheblicher Vorteil fir die Fahrgaste.

- Die Wendeschleife Gliesmarode soll auch bei Stérungen und BaumafRnahmen auf den
Streckenasten im Ubrigen Liniennetz fir Umleitungen als Endpunkt genutzt werden.

Prinzipiell ist die Zuganglichkeit zu den Geschaften wahrend der gesamten Bauzeit fir den
FuRverkehr und den Radverkehr gewdhrleistet. Eine pauschale Sperrung des Bereiches fur
den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist nicht vorgesehen. Je nach Bauphase kann es
aber zu voribergehenden Einschrankungen und Sperrungen kommen. Bei l&angeren und
erheblichen Einschrankungen der Erreichbarkeit der betroffenen Gewerbebetriebe kdnnen
Unterstitzungsleistungen im Rahmen des Baustellenfonds der Stadt Braunschweig Uberpriift
werden.

Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde
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Die Planfeststellungsbehdrde weist die Einwendung zurick.
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Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Betriebsablaufe bzw. Taktangebote unterliegen
nicht der Planfeststellung.

In den Planunterlagen (Unterlage 19.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wurde
nachvollziehbar dargelegt, dass die Bilanzierung der Eingriffe vollumfanglich durchgefihrt
wurde. Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu
vermeiden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRhahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Die von der Vorhabentragerin
vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs- und AusgleichsmaRnahmen (Unterlage 9.3)
stellen sicher, dass die gesetzlichen Vorgaben gemaf § 15 BNatSchG eingehalten werden.
Nach dem Bau der Wendeanlage werden die Griinanlagen soweit neugestaltet bzw. bepflanzt,
so dass ein Aufenthalt im Griinen weiterhin besteht.

Im Hinblick auf die mit den Baumféllungen einhergehenden Veranderungen des Kleinklimas
ist anzumerken, dass es derzeit keine rechtlichen Mal3stébe gibt, die eine Einordnung dieser
Veranderungen erlauben wirden. Neben schattenspendenden Strukturen spielen auch
Kaltluftschneisen und andere Einflussfaktoren fur das Kleinklima eine Rolle. Hier bleibt
anzumerken, dass die von der Vorhabentragerin geplanten Maflinahmen (Entsiegelung von
Flachen und die Anlage neuer Griinflichen) langfristig geeignet sind, etwaige
Beeintrachtigungen auszugleichen, auch wenn es kurzfristig zu einer Verschlechterung durch
mangelnden Schattenwurf kommen kann. Die Planfeststellungsbehdorde kommt zu dem
Schluss, dass dieser lokal und temporar begrenzte Effekt die mit dem Vorhaben verfolgten
Ziele nicht Uberwiegt.

Ferner sind die von der Vorhabentragerin vorgebrachten Aspekte zur Notwendigkeit des
geplanten Vorhabens plausibel und umfassend dargelegt. Fir das beabsichtigte Vorhaben
gemessen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes besteht ein
Bedarf. Auf die Ausflihrungen unter Ziffer 2.3.2.1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Dass durch die Baustelle Betriebe in ihrer Existenz ernsthaft gefahrdet waren, ist fur die
Planfeststellungsbehdrde  nicht erkennbar. Die Beeintrchtigungen durch den
Baustellenbetrieb sind lediglich temporar und erreichen aller Voraussicht nach kein
ausgleichspflichtiges Maf3. Ein Regelungsbedarf wird nicht gesehen. Die Vorhabentragerin ist
allerdings verpflichtet, die Einschrankungen aus das unbedingt Erforderliche zu beschranken.
Die Planfeststellungsbehdrde hat hierzu die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.2.7 erlassen.

2.3.3 Abwagungsergebnis

Das Vorhaben ist mit der Rechtsordnung vereinbar. Gesetzliche Hinderungsgriinde bestehen
weder in Form hoherstufiger zwingender Planungen, noch in Form zwingender
Rechtsvorschriften. Als zwingend zu beachtendes Recht sind § 2 Absatz 1 BOStrab sowie die
Pflichten aus der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung und des Artenschutzes der 88 13 ff.
BNatSchG i.V.m. 88 5 ff. NNatSchG sowie des Immissionsschutzrechts 88 41-43 des
BImSchG i.V.m 16. BImSchV und § 74 VwVfG eingehalten.

Daher konnte die Planfeststellungsbehérde in die Abwagung eintreten.



Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.12.2025
Neubau einer Stadtbahnwendeanlage in Braunschweig-Gliesmarode

Die Planfeststellungsbehdrde kommt nach sorgfaltiger Abwagung der betroffenen Belange mit
dem offentlichen Interesse an der genehmigten MalRhahme zu dem Ergebnis, dass nach
Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrachtigungen schutzwirdiger
Interessen zurlckbleiben werden. Alle nach Lage der Dinge in die Abwéagung
einzubeziehenden Gesichtspunkte wurden bericksichtigt und mit ihrem jeweiligen Gewicht
gewdrdigt, so dass eine entsprechende Ausgewogenheit des Planes sichergestellt ist. Die vom
Plan berthrten Interessen haben nicht ein solches Gewicht und sind auch nicht von derartiger
Intensitat, dass sie das erhebliche offentliche Interesse an dem Bauvorhaben lberwinden
konnten.
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Zu den einzelnen Belangen im Detail:

Mit dem Vorhaben werden wichtige Ziele, wie die Verbesserung der Qualitat im OPNV, die
Barrierefreiheit und die Sicherheit im StralRenverkehr verbunden (vgl. Ziffer 2.3.2.1). Diese
Ziele verfolgen das offentliche Interesse einer funktionierenden und qualitativ hochwertigen
Infrastruktur.

Insbesondere ist das Vorhaben auch mit den Klimaschutzzielen des § 3 Klimaschutzgesetz
(KSG) vereinbar. Hiernach haben die Trager oOffentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und
Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu seiner Erfillung festgelegten Ziele zu
bertcksichtigen. Die Planfeststellungsbehdrde hat sich mit der Frage befasst, ob und inwieweit
die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens Einfluss auf die Treibhausgasemissionen
haben und die Erreichung der nationalen Klimaschutzziele gefahrden kann. Von dem
Vorhaben gehen jedoch keine relevanten negativen Einflisse auf die
Treibhausgasemissionen aus. Baubedingte Abgas- und Staubemissionen ergeben sich nur
temporar und lokal begrenzt und in einem hinsichtlich der nationalen Klimaschutzziele
offensichtlich unbeachtlichen Umfang. Zudem ist Kern eines klimaneutralen Verkehrssystems
eine funktionierende und nachhaltige Infrastruktur fir den Umweltverbund, also fir Busse,
StraBen-, S- und U-Bahnen, sowie fiir den Rad- und FuRRverkehr®. Dazu muss der &ffentliche
Nahverkehr fur die Menschen attraktiv, preisglnstig, schnell, sicher und bequem sein.

Auch immissionsschutzrechtliche Belange kdnnen dem Vorhaben nicht durchschlagend
entgegengehalten werden. Die Vorhabentragerin hat nach den geltenden rechtlichen
Vorschriften eine immissionsschutzrechtliche Betrachtung hinsichtlich des Larms und der
Erschitterungen durchgefuhrt und die Vorgaben der 16. BiImSchV erfiillt (s.0.). Durch den
Gesamtverkehrslarm werden an einigen Immissionsorten kritische Werte erreicht. Hier wird
durch die Zuerkennung von passivem Larmschutz dem Grunde nach sichergestellt, dass keine
gesundheitsgefahrdenden Werte erreicht werden. Die Planfeststellungsbehérde ist zu dem
Schluss gekommen, dass die dennoch entstehenden L&armsteigerungen insoweit
hinzunehmen sind, da sie geringer zu bewerten sind als das 6ffentliche Interesse an der
Vorhabenrealisierung. Insgesamt setzt sich dieser immissionsschutzrechtliche Belang nicht
gegen das o6ffentliche Interesse an dem Vorhaben durch.

30 vgl. Klimaschutzinstrumente im Verkehr, Bausteine fiir einen klimagerechten Verkehr*, Umweltbundesamt, Stand 19.05.2022,

Abruf am 17.10.2022 von www.umweltbundesamt.de.
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Ebenso sind die privaten Eigentumsinteressen hinsichtlich des 6ffentlichen Interesses an dem
Vorhaben als geringer zu bewerten. Insgesamt bleiben die vorhabenbedingten Eingriffe in
privates Eigentum, wie auch in Natur und Umwelt, so gering wie mdglich, so dass sich das
geringe Interesse des Privates Eigentums nicht gegen das offentliche Interesse an dem
Vorhaben durchsetzt. Weitere Minimierungsmoglichkeiten sind fur die
Planfeststellungsbehdrde nicht erkennbar. Eine andere Planungsalternative oder -variante, die
mit geringeren Eingriffen die verfolgten planerischen Zielsetzungen ebenso gut erreichen
wirde, ist nicht ersichtlich.
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Die beantragte Malinahme wird nach Abwagung aller von ihr betroffenen Belange festgestellt;
sie ist mit dem materiellen Recht vereinbar und dient dem 6ffentlichen Gemeinwohlinteresse
an der Herstellung einer Wendeanlage fir den Personennahverkehr. Andere
Gemeinwohlbeeintrachtigungen oder von Rechten anderer, die nicht durch
Nebenbestimmungen und Auflagen vermieden oder ausgeglichen werden kdnnen, sind durch
das zugelassene Vorhaben nicht zu erwarten.

Entgegenstehende offentliche oder private Belange, die gegenlber der Durchfihrung der
Mafnahme als vorrangig einzustufen waren und deshalb zur Versagung der Planfeststellung
hatten fihren missen, sind in dem gefuhrten Planrechtsverfahren, wie vorstehend ausgefiihrt,
nicht hervorgetreten und auch nicht ersichtlich.

2.3.4 Kostenentscheidung

Die Antragstellerin tragt die Kosten des Verfahrens. Die Kostenentscheidung beruht auf
8§ 56 PBefG in Verbindung mit den 88 1, 3, 5, 9 und 13 des Niedersachsischen
Verwaltungskostengesetzes (NVwKostG), § 1 Absatz 1 der Verordnung uber die Gebuhren
und Auslagen fur Amtshandlungen und Leistungen (Allgemeine Gebihrenordnung - AlIGO -)
sowie Nr. 91.1.7 der Anlage zu § 1 Absatz 1 AllGO. Uber die Hohe der Kosten ergeht ein
gesonderter Bescheid.

3 Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim Niedersachsischen Oberverwaltungsgericht, Uelzener StralRe 40, 21335 Lineburg
erhoben werden. Eine Klage wére gegen die Niedersachsische Landesbehoérde fir
Straldenbau und Verkehr, Goéttinger Chaussee 76A, 30453 Hannover zu richten.

Gemal § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG hat eine Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungs-
beschluss keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1
Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) an das oben genannte Gericht, die aufschiebende
Wirkung einer Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss
anzuordnen, kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses
Planfeststellungsbeschlusses beziehungsweise nach dem Ende der Auslegungsfrist gestellt
und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so
kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestitzten Antrag
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nach 8 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist
beginnt ab dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.
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4 Hinweise
4.1 Technische Einrichtungen

Eigentimer und sonstige Nutzungsberechtigte sind gem. § 32 Abs. 3
Personenbefdrderungsgesetz verpflichtet, die in § 32 Abs. 1 Nrn. 1 und 2 bezeichneten
technischen Einrichtungen zu dulden.

4.2 Geotechnische Erkundung

Fur die geotechnische Erkundung des Baugrundes sollten die allgemeinen Vorgaben der DIN
EN 1997-1:2009-09: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik - Teil 1:
Allgemeine Regeln mit den ergdnzenden Regelungen der DIN 1054:2010-12: Baugrund -
Sicherheitsnachweise im Erd- und Grundbau - Erganzende Regelungen zu DIN EN 1997-1
und nationalem Anhang DIN EN 1997-/NA:2010-12 beachtet werden. Der Umfang der
geotechnischen Erkundung ist nach DIN EN 1997-2:2010-10: Entwurf, Berechnung und
Bemessung in der Geotechnik - Teil 2: Erkundung und Untersuchung des Baugrunds mit
erganzenden Regelungen DIN 4020:2010-12: Geotechnische Untersuchungen fir
bautechnische Zwecke - Erganzende Regelungen zu DIN EN 1997-2 und nationalem Anhang
DIN EN 1997-2/NA:2010-12 vorgegeben.

4.3 Bodenfunde

Sollten bei den Bau- und Erdarbeiten ur- oder frihgeschichtliche Bodenfunde (z. B.
Tongefal3scherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffallige Bodenverfarbungen
und Steinkonzentrationen sowie auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht werden, sind
diese nach 8 14 Abs. 1 NDSchG anzeigepflichtig und mussen unverzuglich der Unteren
Denkmalschutzbehtérde oder dem Niedersachsischen Landesamt fir Denkmalpflege
gemeldet werden.

Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter und Unternehmer der Arbeiten. Bodenfunde und
Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 NDSchG bis zum Ablauf von vier Werktagen nach der
Anzeige unverandert zu lassen und vor Gefahren fiir die Erhaltung des Bodenfundes zu
schitzen, wenn nicht die Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der Arbeiten
gestattet.

4.4 Entschadigungsverfahren

Der Planfeststellungsbeschluss regelt gemaR § 75 Abs. 1 Satz 2 VwVIG alle o6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan
Betroffenen. Zivilrechtliche Anspriiche wie Kreuzungsvertrdge, Gestattungsvertrage,
Kostenregelungen, Entschadigungen und Schadenersatzleistungen sind nicht Gegenstand
dieses Planfeststellungsbeschlusses.
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Anlage: Abkiirzungsverzeichnis

§ Paragraph
8§ Paragraphen

1
16. BImSchV Verkehrsidrmschutzverordnung

A
AllGO Aligemeine Gebiihrenordnung

B

BBodenSchG Bundes-Bodenschutzgesetz
BImSchG Bundes-immissionsschutzgesetz, Bundes-immissionsschutzgesetz

BOStraB Strafienbahn-Bau- und Betriebsordnung

D
dB Dezibel
dB {A) A-bewerteter Schalldruckpegel
dB/A Dezibel in sogenannten A-Bewertung

G
GG Grundgesetz

K
KSG Klimaschutzgesetz

N

NIBIS Nieders@chsischer Bildungsserver
NLStBV Niedersdchsische Landesbehdrde fiir Strafienbau und Verkehr
NVwKostG Niedersédchsisches Verwaltungskostengesetz

NVwVIG Niedersichsisches Verwaltungsverfahrensgesetz

OPNV é&ffentlicher Personennahverkehr

PBefG Personenbeférderungsgesetz
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R

R SBB Richtlinie zum Schutz von Ba&umen und Vegetationshestanden bei BaumalRnahmen

S
StVO StraRenverkehrs-Ordnung

Vv
VwGO Verwaltungsgerichtsordnung
VWVFG Verwaltungsverfahrensgesetz

Z

ZustVO-Verkehr Verordnung uber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr



