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Erlauterungsbericht

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (evb);

Technische Sicherung des Bahnibergangs in Bahn-km 62,597 der Strecke
Zeven — Tostedt im Zuge der Straf3e Alte Kleinbahn

Antrag auf Planfeststellung gemaR ,,Alilgemeines Eisenbahngesetz (AEG)“ § 18

Zusténdige Verwaltungsbehdorde: Niedersachsische Landesbehdrde fur Straf3enbau
und Verkehr

Zusténdige Eisenbahnaufsicht: LEA Gesellschaft fur Landeseisenbahnaufsicht
mbH, Hannover

1. Allgemeines

Auf der eingleisigen Strecke Zeven — Tostedt fuhrt die evb in unregelmafigen Zeitabstanden
Guterverkehr durch. Die Geschwindigkeit auf der Schiene betragt ve = 50 km/h.

In Bahn-km 62,597 kreuzt die StralRe Alte Kleinbahn die eingleisige Strecke der evb
hohengleich. Genehmigungsrechtlich ist der Bahniibergang (BU) zurzeit durch Ubersicht auf
die Bahnstrecke in Verbindung mit hdrbaren Signalen der Eisenbahnfahrzeuge nichttechnisch
gesichert.

Bedingt durch vorhandenen Bewuchs, der Lage des Gleises im leichten Einschnitt und tlw.
vorhandener kleinerer Einbauten (Gartenhitten) sind die erforderlichen Sichtflachen vor Ort
stark eingeschrankt. Auf Grund der eingeschrankten Sichtflachen wurde der BU firr Fahrzeuge
aller Art gemaf StvO Z 250 gesperrt und die Geschwindigkeit auf der Schiene herabgesetzt.
Eine Beschilderung hinsichtlich der zulassigen Geschwindigkeit auf der Stral3e besteht nicht.
Allerdings wird auf Grund der nérdlich angrenzenden 30 km/h-Zone im Bereich des BU eine
Geschwindigkeit von vs;= 30 km/h angenommen.

Der BU dient zur ErschlieBung der siidlich gelegenen landwirtschaftlichen Flachen. Ferner
werden die nahegelegenen Sportflachen zum Teil iber den BU angefahren. Eine kleinere
Parkflache fur PKW befindet sich ca. 55 m sudlich des Gleises.

Gemal ,Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO)“ § 11 (13) ist an dem Bahnlbergang
von maRkigem Verkehr (100 bis 2.500 Kfz pro Tag) auszugehen. Wobei sich die
Verkehrsbelastung eher an der unteren Grenze bewegt und sich diese lediglich bei Sportfesten
und ggf. zur Erntezeit oberhalb der 100 Kfz pro Tag bewegt. Allerdings wird der BU verstarkt
durch Fu3géanger und Radfahrer genutzt.

Grundlage der vorliegenden Planung ist die ,Vorschrift fur die Sicherung der Bahnibergange
bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BUV-NE)“ in Verbindung mit den Berechnungsgrund-
lagen der Ril 815 ,Bahnubergangsanlagen planen und instand halten®.
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2. Planung

Zur Erhohung der Sicherheit und der leichteren Abwicklung des Verkehrs soll der
Bahnubergang durch eine Lichtzeichenanlage technisch gesichert werden. Die Planung wurde
mit den Beteiligten am 9. Mai 2022 vor Ort besprochen (siehe Anlage 6).

Die Fahrbahn ist beidseitiy des BU mittels Mineralgemisch befestigt. Lediglich im
unmittelbaren BU-Bereich besteht eine bitumindse Befestigung. Die Ausbaubreite variiert
zwischen 2,55 m und 2,85 m. Um Begegnungsverkehr im BU-Bereich zu ermdglichen, ist der
bestehende StraRenquerschnitt unter Berlicksichtigung des nérdlich des Gleises vorhandenen
Kurvenradius entsprechend aufzuweiten. Dies wird auch beidseitig des BU im Bereich der
Aufstellflachen (ca. 25 m vor bzw. hinter dem BU) erforderlich. Unter Beriicksichtigung der
ortlichen Verkehre sowie in intensiver Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrdger und der
zustandigen Stral’enverkehrsbehorde bildet der Begegnungsfall PKW/LKW bei verringerten
Geschwindigkeiten die Grundlage der vorliegenden Planung. Die sich ergebenen Fahrbahn-
breiten sowie die Darstellung der Schleppkurven sind den anliegenden Lageplanen (siehe
Anlage 3/3a) zu entnehmen. Um ein Aufbringen der Haltlinien zu ermgglichen ist die Fahrbahn
bis ca. 1 m hinter die Haltlinien bituminds zu befestigen. Fur die restliche Fahrbahn ist eine
Befestigung mittels Mineralgemisch vorgesehen. Aus Grinden der Unfallsicherheit ist die
Befestigung im eigentlichen Gleisbereich mit einem seitlichen Uberstand von ca. 50 cm
auszufuhren.

Um eine ausreichende Fahrbahnbreite herstellen zu kdnnen lasst sich die Inanspruchnahme
von Fremdgrund nicht vermeiden. Im Rahmen der Trassierung wurde eine méglichst gerade
Wegefilhrung angestrebt. Dadurch lasst sich die Ausbaubreite minimieren, wodurch auch der
Flachenbedarf insgesamt minimiert wird. Ferner liegt &stlich der Fahrbahn ein
Wohngrundstiick in ansteigender Hohenlage zur Bestandsgradiente. Aufgrund des
Hoéhenunterschiedes muss hier ein Sicherheitsabstand eingehalten wurde. Als weiteren
Zwangspunkt wurde die Grundstiickszufahrt zum Flurstiick 386/5 angenommen, da eine
Anderung dieser einen erheblichen Aufwand aufgrund des groRen Hohenunterschiedes
bedeutet. Daher sieht die Planung grundséatzlich die Inanspruchnahme des brach liegenden
Flurstiicks 399 in Quadrant Il als vor, anstatt das Wohngrundstiick auf dem Flurstiick 386/5.

Auf Grund der Lage des Gleises im leichten Einschnitt, ist die Gradiente der Fahrbahn als
Wanne ausgebildet. Im Rahmen der Planung wurden die zuldssigen Parameter geprift und
die Gradiente fahrgeometrisch optimiert. Hierdurch ergibt sich im Ausbaubereich eine
minimale Profilierung der Hohenlage. Die Wannenmindesthalbmesser gemaR Empfehlungen
fur die Anlage von ErschlieBungsstralen (EAE, 1995 alt) sowie der anzustrebende
Wannenhalbmesser im BU-Bereich gemafR Zusammenstellung von Regelungen der DB Netz
AG von Hw =210 m werden eingehalten. Die Gradiente ist in den anliegenden Lageplanen
(siehe Anlage 3/3a) zu enthehmen.

Bei der nérdlichen Anbindung des Weges an den Bestand wird in Abstimmung mit der
StraBenverkehrsbehdrde ein durchgehender Tiefbord vorgesehen. Hierdurch bleibt der vom
BU kommende Verkehr gegeniiber dem Verkehr im Bereich des Wendehammers warte-
pflichtig. Der Abstand der Einmindung zum Gefahrenraum des BU betragt ca. 30 m, so dass
hier keine negativen Auswirkungen hinsichtlich der BU-Raumung zu erwarten sind.

Auf Grund der Hohenlage des Gleises ist beidseitig des BU eine Entwasserungsrinne im
Fahrbahnbereich etwa auf Hohe der Lichtzeichen angeordnet. Hierdurch wird vermieden, dass
anfallendes Niederschlagswasser aus dem Fahrbahnbereich direkt in den Bahnkorper gefuhrt
wird. Die Ausfiihrung ist als gepflasterte Gosse (5-reihig) vorgesehen. Der Anschluss der
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Rinnen erfolgt an die bestehenden Bahnseitengraben. Ferner ist im Zuge der MalRhahme
zwischen den Graben in Quadrant | und 1l eine Rohrverbindung herzustellen.

Die Aufstellung des erforderlichen Schalthauses erfolgt im 1V. Quadranten auf
Eigentumsflachen der evb.

Fiar die Aufstellung der Lichtzeichen wird teilweise eine geringfiigige Anschittung der
beidseitig des Gleises vorhandenen Graben erforderlich. Im Ill. Quadranten wird ein U-
Rahmen vorgesehen. Die Standorte der Lichtzeichen sind dem beiliegenden Lageplan im
MafRstab 1:200 zu entnehmen (siehe Anlage 3).

Die Funktion der Anlage ist wie folgt:

Die Lichtzeichenanlage ist in Grundstellung dunkel — zweibildrig. Die Einschaltung erfolgt aus
beiden Richtungen zuggesteuert Uber richtungserkennende Schaltmittel im Gleis. Nach
Einschalten des BU erfolgt die Sperrung durch die Lichtzeichenanlage mit der Farbfolge
Gelb/Rot. Fur FuRganger und Radfahrer ist eine akustische Warneinrichtung vorgesehen.
Diese wird mit einer Lautstarkeabsenkung ausgefuhrt.

Die ordnungsgemalfe Funktion der Anlage wird dem Lokflihrer durch im Bremswegabstand
aufgestellte Uberwachungssignale (US) signalisiert. Der zugrunde zu legende Bremsweg
betragt 400 m.

Die Anlage wird aus beiden Richtungen mit einer automatischen Hilfseinschaltung (Auto-HET-
Funktion) programmiert. Die zusatzlich, unmittelbar im Bereich des Schalthauses vorge-
sehene Hilfs-Ein-/Ausschalttaste (HET/HAT) ist lediglich fur Wartungs- und Stérungsfélle erfor-
derlich.

Die Freigabe des Bahniibergangs erfolgt zuggesteuert nach Verlassen des BU durch die letzte
Achse des Zuges.

Ggf. entstehende Abhiangigkeiten zu benachbarten BU werden im Rahmen der Ausfiihrungs-
planung berlcksichtigt.

Uber die Abwicklung der MaRnahme und Finanzierung wird zwischen den
Kreuzungsbeteiligten eine Vereinbarung gemaf ,Gesetz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen
und Stralten (EKrG)“ abgeschlossen.

Seitens der Antragstellerin wird bestéatigt, dass folgende Vorschriften und Regeln der Technik
bei der Planung und der Ausfiihrung der Malinahme beriicksichtigt werden:

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

BUV-NE Vorschrift fir die Sicherung der Bahniibergange bei
nichtbundeseigenen Eisenbahnen

RIL 815 (DB AG) Bahnlibergangsanlagen planen und instand halten
BGV D 30 Unfallverhitungsvorschrift ,Schienenbahnen®
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3. Betroffene Behdrden und private Belange

Folgende Behorden sind in inrem Aufgabenbereich berthrt:

- Samtgemeinde Tostedt, SchitzenstralRe 26 a, 21255 Tostedt als Stralenverkehrsbehérde
und Stral3enbaulasttrager.

Die MalRnahme liegt im Bereich folgender Versorgungstrager:

- EWE Netz GmbH, Cloppenburger Stral3e 302, 26015 Oldenburg,
info@ewe-netz.de,

- Wasserbeschaffungsverband Harburg, Maschener Stral3e 49, 21218 Seevetal-Hittfeld,
- Gemeinde Tostedt, SchitzenstralRe 24, 21255 Tostedt,
- Landkreis Harburg, SchloR3platz 6, 21423 Winsen (Luhe),

- Deutsche Telekom Technik GmbH, Utbremer Stral3e 91, 28217 Bremen,
Pti-23.Ti-NI-Nord-Bauleitplanung@telekom.de,

- Vodafone Kabel Deutschland GmbH, Vahrenwalder Straf3e 236, 30178 Hannover,
koordinationsanfragen@kabeldeutschland.de.

4, Kabel und Leitungen Dritter

Die in den Bereichen vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter werden bei der
Ausflhrungsplanung bertcksichtigt. Vor Baubeginn erfolgt die genaue Erkundung der
Kabellage durch Suchschachtungen.

5. Natur und Landschaft

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wird das Vorhaben aus naturschutzrechtlicher Sicht
beurteilt und Malinahmen, die zu einer Vermeidung bzw. Minderung mdglicher Beeintrach-
tigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftshildes beitragen, dargestellt. Fir die
ermittelten, unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden Ausgleichsmalinahmen festgelegt.

Folgende MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen sind bei der
Baumafl3nahme zu bertcksichtigen:

Artenschutzspezifische Vermeidungsmalnahmen
- Rodung von Gehoélzen und Raumung des Baufelds aulRerhalb der Brutzeit fur Vogel
Allgemeine Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen

- Ruckbau der Baunebenflachen und StrafRenrandbereiche
- Stammschutz im Bereich von Geholzen

Darlber hinaus zeigt die Konfliktanalyse, dass die technische Sicherung des Bahniibergangs
(BU) an der Bahnstrecke Zeven - Tostedt, Bahn-km 62,597, einen Eingriff in die Schutzgiter
Pflanzen und Tiere sowie Boden darstellt.

Als Ausgleich fur die Rodung von 2 Stiel-Eichen mittleren Alters (einer der beiden Baume zeigt
einen erheblichen Stammschaden) sowie die Inanspruchnahme von 195 m2
Vegetationsstrukturen und Béden mit geringer bis mittlerer Bedeutung fur den Naturhaushalt
werden auf dem Flurstiick 344/10, Flur 15, Gemarkung Tostedt, 2 Stiel-Eichen und eine
Strauch-Baumhecke entlang des Weges neu gepflanzt (Flachengrofle 98 m?). Diese
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Ausgleichsmalinahme erfolgt am Rand einer Flache der evb, die in einer Gesamtgrol3e von
2.308 m? als Kompensationsflachenpool fiir weitere Vorhaben entwickelt werden soll.

Daruber hinaus wurde eine Artenschutzprifung durchgefihrt (s. LBP, Kap. 6). Sie zeigt im
Ergebnis, dass die technische Sicherung des Bahniibergangs, unter Bertcksichtigung der
artenschutzrechtlichen Vermeidungsmaflinahmen, keine Verbotstatbestande nach § 44
BNatSchG ausgeltst.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes durch die dargestellten MaRnahmen im Untersuchungsgebiet voll-
standig wiederhergestellt werden kénnen.

6. Schallschutz

Keine Auswirkungen.

7. Kultur und sonstige Sachguter

Keine Auswirkungen.

8. Denkmalpflege

Keine Auswirkungen.

9. Grunderwerb

Fur die Aufweitung der Fahrbahn wird im Ill. Quadranten eine Flache von ca. 77 m2 des
Flurstiicks 399, Flur 15 der Gemarkung Tostedt in Anspruch genommen.

Eine entsprechende Vereinbarung zwischen der evb und dem Eigentiimer ist zu treffen.

Erforderliche Angaben bezlglich der Flacheninanspruchnahme sind dem anliegenden
Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 4) und dem Lageplan (Anlage 3) zu entnehmen.

Aufgestellt, Freigegeben,

Hannover, den 30.05.2024 Zeven, den

ConTrack Consulting-Gesellschaft Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe
fur Schienenbahnen mbH Elbe-Weser GmbH

gez. Martsch ppa. Buse



